Nr 674—681  Motioner i Andra kammaren, nr 674 ar 1967 1

Nr 674

Av herr Hedlund m. fl., angdende planeringen av investeringarna

pa trafik- och samfdrdselomrdadet.
(Lika lydande med motion nr 529 i Forsta kammaren)

Under de senaste decennierna har stora forandringar dgt rum inom tra-
fiktekniken och pa samfardselomradet. Bilismen och diarmed landsvigstra-
fiken har 6kat synnerligen kraftigt for att inte siga explosionsartat. Flyget,
som pa 1930-talet knappast kunde bendmnas samfiardsmedel, har fatt stor
omfattning bade i reguljar trafik och i 6vrigt. Jarnvéagstrafiken har daremot
fatt vidkinnas vikande trafikunderlag och nedlaggning av trafiken pa méanga
linjer. Genom 1963 ars trafikpolitiska beslut, tillkommet efter en tioarig
utredningstid, skedde en anpassning av den allménna trafikpolitiken till
dessa intraffade fordndringar. Beslutet kan i stort sett sigas vara grundat
péa att den dittillsvarande utvecklingen skulle fortsiatta pa det hela taget
oforandrad.

Huruvida den trafikpolitiska omldggningen kommer att fi avsedd eller
vintad effekt ar givetvis beroende av huruvida férutsattningarna for beslu-
tet kommer att vara hallbara @ven pa sikt. Det dr emellertid uppenbart att
tekniska fordndringar, utvecklingen av olika kostnadskomponenter for de
olika trafikmedlen, dndringar i trafikanternas beteende och vanor m.m.
kan medféra bade snabba och omfattande férskjutningar. Frigan iar da om
man trafikpolitiskt och i 6vrigt har en siadan beredskap att det pa onskvart
siatt kan hindras att forskjutningarna far menliga konsekvenser ur vissa
trafikanters synpunkt och/eller ur samhillsekonomisk synpunkt. En pla-
nering av hela trafik- och samfardselsystemet som mojliggoér anpassning till
alternativa forutsittningar synes i hog grad pakallad. Detta kan belysas ge-
nom en exemplifiering.

Erfarenheter utomlands visar att jarnvagstrafikens mojligheter och 1on-
samhet snabbt férdndras. Den synes bli hénvisad till persontrafik dels i
storstadsregionerna, dels pa langa strackor, foretradesvis sammanbindande
stora befolkningscentra, och till tunga godstransporter framst i fjarrtrafik.
I 6vrigt synes dess roll bli mindre och mindre. Om utvecklingen blir den-
samma i vart land finns enligt det trafikpolitiska beslutet mdjlighet att
genom statligt stod uppratthalla jarnvagstrafiken i en omfattning som inte
ar foretagsekonomiskt 16nsam. Om sa sker ar det emellertid uppenbart att
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detta kan ske endast till viss grans, ndmligen dar det visar sig att man for
samma kostnad kan ge en bittre service genom att satsa pa andra trafikme-
del. Harvid uppkommer fragan om vilket trafikmedel som skall komma i
fraga, landsvégstrafik, flygtrafik eller en kombination av dessa. Stallnings-
tagandet till dylika sporsmal blir av stor betydelse for investeringarna pa
trafikomradet, i friga om var viginvesteringar skall ha sirskilt foretride,
var det erfordras priméarflygplatser, var det fordras sekundéarflygplatser si
att man flygledes kan na primérflygplats med reguljir linjetrafik osv. Ett
annat exempel ar vilka konsekvenser en utveckling till storre och storre
fartyg kommer att fa for hamnvisendet och dess investeringar och for be-
hovet av landtransporter och av investeringar for dessa. Har uppkommer
uppenbarligen fragestillningar av samma innebérd som de ovan nidmnda.
Enligt var mening ar det synnerligen angeliget att dessa sporsmal upp-
mérksammas i stérre utstridckning an hittills. Sker inte en samordnad pla-
nering av investeringarna pa trafikomradet finns uppenbara risker for fel-
investeringar. Det ar onskvirt med en samordnad planering pa langre sikt.
Denna torde fa bli éversiktlig och innefatta principlosningar for olika tank-
bara utvecklingsalternativ och sedermera undan fér undan, allt efter det
tillrackligt underlag erhalles, konkretiseras i samordnade plan, som kan
tjana som grund vid utvecklingen av vart och ett av de olika trafikmedlen.
Med héanvisning till det ovan anférda hemstélles,
att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla
om utredning och forslag réorande en samordnad o6versiktlig
planering for investeringar pi trafik- och samfiardselomradet
i enlighet med vad i motionen anforts.
Stockholm den 26 januari 1967

Gunnar Hedlund (cp) Nils G. Hansson (cp) Sten G. W. Wahlund (cp)
i Skegrie
Gustaf Svensson (c¢p)  Gunnar Larsson (cp) John Eriksson (cp)

iva i Luttra i Biackmora



