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Nr 669

Av herr andre vice talmannen Cassel m. fl., angdende luftfarts-
forhdllandena i Oresundsomrddet.

(Lika lydande med motion nr 536 i Forsta kammaren)

Oresundsregionen ir redan nu ett av de ur niringslivssynpunkt mest
betydelsefulla centra i Nordeuropa. Utvecklingen pekar tydligt i den rikt-
ningen att dess betydelse kommer att 6ka i rask takt. En av de fragor som
i detta sammanhang kriver alldeles speciell uppméirksamhet och framsynt
planering ir regionens trafikforbindelser, av vilka luftférbindelserna med
varje ar vaxer i vikt.

All planering i regionen férsvaras av att mitt genom Oresund gar en
riksgrins med olika nationella myndigheter som bestimmande pa dmse
sidor av denna. P4 manga punkter har en sidan grins mindre betydelse,
da olikheter av skilda slag kan tolereras pa bada sidorna av griinslinjen.
Vad giller luftfarten ir férhallandet det motsatta. Det tringa luftrummet
over regionen méste betraktas som en enhet, vilket nodvindiggor att alla
fragor som ror flygfoérbindelserna méste 16sas i samrdd. Nordiska radet
har ocksa uttalat sig féor denna nérmast sjilvklara mening i en rekom-
mendation nr 34/1965, vari regeringarna uppmanas undersoka mdjlighe-
terna for en gemensam losning av flygplatsproblemen i Oresundsregionen,
(rddet uppmanade dirvid regeringarna att i forsta hand undersdka moj-
ligheterna att ligga en storflygplats pa 6n Saltholm i Oresund).

Denna rekommendation synes dnnu icke lett till ndgon gemensam plan-
liggning av flygplatsfragorna i regionen, oaktat flygplatsfrigorna ér brin-
nande pa bada sidor av Oresund. Fastmera fortsiitter en ensidigt nationell
planering. I Danmark arbetar alltfort en rent dansk utredning, som ar
sysselsatt med att planera for en ny storflygplats, vilken skall ersitta Kast-
rup pa lingre sikt. Sverige har avvisat tanken att medverka i denna ut-
redning. Vidare har man nu i Danmark tagit upp fragan om att ansla
medel for tillfillig utbyggnad av Kastrup i avvaktan pi en mera perma-
nent 16sning, som tros komma att taga kanske ett decennium att realisera.
Under tiden har man i Sverige fattat preliminira beslut om att ersitta
Bulltofta med en flygplats vid Holmeja. Planliggningen av denna flyg-
plats bedrives ocksd rent nationellt inom den svenska luftfartsstyrelsen.

Nordiska radet antog vid sin session i januari/februari 1966 i anledning
av vad silunda forevarit en rekommendation (rek. nr 27/1966) till rege-
ringarna i Danmark och Sverige om att inpassa planliggningen av lokala
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flygplatser inom Oresundsomradet i den generella plan som radet i sin
ovannidmnda rekommendation payrkat. Icke heller av denna rekommen-
dation har man hittills sett nigra mera mirkbara resultat. Planliggningen
fortsiitter alltjimt nationellt pA 6mse sidor om Oresund, om én enligt
tidningsnotiser viss kontakt synes forefinnas mellan kommunikations-
departementet i Sverige och motsvarande ministerium i Danmark.

Ett betydelsefullt samarbetsorgan finns dock pa omradet namligen den
s. k. SveDa-gruppen, som har hand om flygsikerhetsproblemen. Den hal-
ler bl.a. pa med undersékningar rérande trafikledningsproblemen vid
olika flygplatsalternativ, vilka undersékningar beriknas vara slutférda
under varen 1967.

For kommunerna 4 émse sidor av Oresund har planeringsfriagorna visat
sig vara av stort intresse. I ett yttrande den 14 januari 1966 avgivet av
Oresundsradet, som #r det kommunala samarbetsorganet i regionen, ut-
talas bl. a.:

Fér kommunerna i Oresundsregionen framstir den nuvarande oklar-
heten och bristen pa information som ett allvarligt hinder for en rationell
samhillsplanering. En mera aktiv svensk-dansk samplanering av flyg-
platsfrigan med kommunal insyn framstar ocksi darfér som synnerligen
angelégen.

Uppenbart ér att varje planering av flygplatsfragorna i regionen méste
borja med att fastsli var den interkontinentala storflygplatsen skall vara
beligen. Dess placering maste vara det priméra. Forst sedan dess lage
fastlagts — oavsett om det blir Saltholm eller nigon annanstans — kan
nésta etapp i planeringen ta vid. I denna blir uppgiften att klarldgga var
de avlastningsflygplatser, som troligen kommer att erfordras savil i Dan-
mark som i Skane, kan placeras. Fringas denna ordningsfoljd i arbetet,
kan det orimliga férhdllandet uppkomma, att man fixerar liget for en
avlastningsflygplats pa sidant siitt att det hindrar beslutet rorande place-
ringen av det interkontinentala storflygfiltet.

De nu diskuterade problemen berér i forsta hand den danska och den
svenska regeringen. Vad giller den interkontinentala storflygplatsens pla-
cering kan édven andra nordiska regeringar ha ett visst intresse déarav, da
denna kommer att betjéina hela Norden. Uppenbart ir att det icke &r moj-
ligt att uppna snabba resultat i den omfattande gemensamma planering
som hir ir erforderlig endast med de sporadiska kontakter som enligt vad
som uppgives forefinnes mellan de berérda departementen och ministe-
rierna i Sverige och Danmark. Det giller hir frAgor om investeringar,
som méahénda far riknas i miljarder kronor. Det synes da sjalvklart att
allt bor goras for att finna den mest effektiva samarbetsformen till und-
vikande av felinvesteringar.

I den fortsatta planeringen bér plats beredas dven for medinflytande
av de kommunala instanserna inom regionen. De representerar invanarna
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inom omradet som har utomordentligt stort intresse av hur hithérande
problem léses. Aven for regionala statliga organ bér plats beredas i de
planeringsorgan, som maste komma till stind for flygplatsfragornas 16s-
ning pa liangre sikt.

Saken ar av bradskande natur, vilket bl. a. framgar av SAS’ yttrande
till statsutskottet 1965, dir det heter:

De utredningar och Gverliggningar, som ir nédviindiga innan ett prin-
cipbeslut kan fattas om en nordisk storflygplats, planlidggningsarbetet och
till slut sjalva genomférandet av projektet, kan komma att ta omkring tio
ar. Med de trafik6kningsprognoser som tidigare nimnts ir det ej mycket
tid, som stér till forfogande foér en 16sning av denna friga.

Kommunikationsministern, statsridet Palme, har uppenbarligen ocksa
fullt klart for sig att tidsnod foreligger. Han yttrade silunda vid Nordiska
radets mote i Kopenhamn den 1 februari 1966 féljande:

Det betyder emellertid inte att vi har 14ng tid pa oss. Svarigheten att
fa underlag for ett klokt och rationellt beslut far inte bli ett hinder for
att over huvud taget bestimma sig. Frin svensk sida dr vi helt pa det klara
med att Oresundsfrigan maste fi en l6sning utan onodigt uppskov. Sa
mycket av planeringen inom Oresundsregionen 4r beroende av besked om
den fasta forbindelsen och om flygplatsfrigorna i regionen att ett lingre
uppskov kan bli kostsamt.

De nordiska statsministrarna har i samrdd med Nordiska radets presi-
dium upptagit fragan om planliggningen av Oresundsomradet som ett
speciellt intressant 6verliggningsimne vid Nordiska radets sammankomst
i Helsingfors i april 1967.

Under hénvisning till det anférda hemstilles,

att riksdagen hemstiller att Kungl. Maj:t tar initiativet
till en dansk-svensk arbetsgrupp med uppgift att snarast
och med ledning av de specialundersokningar, som pa
danskt och svenskt hill redan féretagits eller kan komma
att foretagas, prova hela frigan om luftfartsférhallandena
i Oresundsomradet avseende byggande av storflygfilt och
sekundira flygfalt, luftrummets utnyttjande, trafikledernas
utformning m. m. fran sévil ekonomiska, trafikmissiga som
tekniska synpunkter och att i en sidan arbetsgrupp de
regionala och kommunala myndigheterna beredes tillbor-
lig representation.

Stockholm den 26 januari 1967

Leif Cassel (h)

Bengt Bengtson (h) Folke Bjorkman (h) Ingrid Sundberg (h)

i Solna



