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Nr 462

Av herr Eliasson i Sundborn m. fl, om anldggande av pipe-lines.
(Lika lydande med motion nr 368 i Forsta kammaren)

Den svenska energiféorbrukningen har okat avseviart under de senaste
aren. Dirigenom har oljan kommit att fa allt stérre betydelse fér vart
land. Enligt koncentrationsutredningens betdnkande Oljebranschen (SOU
1966:21) 6kade under aren 1955—1964 férbrukningen av olja med tio pro-
cent per ar. 1965 ars langtidsutredning (SOU 1966: 1) framholl att den for-
utsedda samhillsutvecklingen kunde vintas fora med sig att férbrukningen
av energi 0kar aven i framtiden.

Utredningen ansag att detta kunde viintas dra med sig bl. a. en kning av
importen av oljeprodukter fran 17 milj. kubikmeter 1963 till éver 25 milj.
kubikmeter 1970 och omkring 35 milj. kubikmeter 1975. Den férbrukade
oljevolymen skulle salunda mer &n férdubblas fran 1963 till 1975.

Eftersom sa stora méingder olja kommer till anvéindning r det naturligt-
vis av utomordentligt stor betydelse att den kan transporteras inom landet
till s& ldga priser som mojligt. Hittills har huvudsakligen tig, bil och bat
anvants som transportmedel. I andra delar av viarlden har man emellertid
sedan linge begagnat sig av rorledningar (piplines) for att forflytta oljan
fran en plats till en annan. Pa senare ar har man dven i Europa tagit i bruk
anlidggningar for detta &ndamal. Bl. a. gar en ledning fran Trieste till Ingol-
stadt i Visttyskland. Fran denna bygges en anslutningsledning fran Wildon
soder om Graz i Osterrike till wienomradet. Trieste—Ingolstadts-ledningen
har en lingd av 500 km. En annan rorledning for olja finns fran den franska
hamnstaden Lavéra niara Marseille till Karlsruhe i Visttyskland. Den méter
omkring 760 km.

Tidigare har rorledningar av denna art aktualiserats dven i vart land.
Salunda framlades i bérjan av andra varldskriget forslag betriffande en
ledning for bensin fran Uddevalla till Visterds. Forslaget foranledde emel-
lertid inte ndgon &tgéird. 1946 gav davarande chefen fér handelsdepartemen-
tet Karin Kock i uppdrag att foretaga utredning rérande de ekonomiska och
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tekniska forutsattningarna for byggandet av en oljeledning frin vistkusten
till hamn i Ostersjon eller Mélaren och diarmed férknippade sporsmdl. 1948
avlimnade utredningsmannen ett betdnkande. Bl. a. med hénvisning till dels
nir det gillde oljans mojligheter att konkurrera med kolet och dels oviss-
heten betriffande utsikterna for vart land att 6ver huvud taget kunna im-
portera olja i énskad utsirdckning foreslog utredningen att beslut di ej
skulle fattas rorande oljeledningen, utan att fragan togs upp till omprov-
ning vid en senare tidpunkt da man béttre kunde Overblicka liget pa den
internationella oljemarknaden. I betdnkandet konstaterades emellertid att
kostnaderna for transport i ledning skulle — vid de fransportméngder som
lag till grund for berikningarna — avsevirt understiga statens jarnvigars
davarande frakttaxor for bensin och oljor. o

Starka skal talar enligt var uppfattning for att frigan om rorledningar
for olja i vart land blir foremal for fornyad utredning. 1946 ars oljelednings-
utredning anforde, att en avsevird del av den berdknade efterfragan pa eld-
ningsolja kunde komma att bortfalla genom att oljan ersattes med kol som
industribransle. Sa har det emellertid inte blivit. Vidare ansig utredningen,
att forbrukningen av olja foér uppvirmning av fastigheter dgde blott mindre
betydelse f6r den totala konsumtionens storiek i ifragavarande delar av lan-
det. Aven denna uppfattning har emellertid vederlagts av utvecklingen.

Vid bedémning av denna fraga maste dven avseende fastas vid det forhal-
landet, att tankfartygstonnaget under senare ar undergatt en pataglig struk-
turell forandring. Tonnaget har pa ett decennium o6kat med 120 procent,
men stegringen i antalet fartyg har varit blott 22 procent. Frin 1956 till
1965 okade den genomsnittliga fartygsstorleken fran 15500 ton dw till nér-
mare 26 000 ton dw. Sarskild uppmérksamhet maste i detta sammanhang
agnas utvecklingen mot mycket stora fartyg. Redan nu anvinder man sig av
fartyg pa betydligt 6ver 100 060 ton dw, men planer p& flerdubbelt storre
enheter foreligger. For att fartyg av sadan storleksordning skall kunna an-
vindas kravs emellertid betydande investeringar i hamnar och kajanligg-
ningar. Foljden harav skulle bli en koncentration av sjofarten av detta slag
till ett mycket ringa antal hamnar.

Ett av problemen vid transport av olja med hjilp av rorledningar ar att
oljans konsistens paverkas av klimatiska férhallanden, vilket gor att vissa
trogflytande oljor kan valla svarigheter i vart land. Komplikationer av detta
slag torde emellertid kunna undvikas, om man transporterar raolja och si-
lunda raffinerar denna inom férbrukningsomradet. Utvecklingen i Europa
under senare ar visar att allt fler raffinaderier férlagges inne i landet och ej
vid kusten. Vi vill héar ocksa erinra om de tendenser som foreligger nér det
géller lokaliseringen, och nir det giller oljeraffineringen. »Samtidigt med
rdoljeproduktionens forskjutning mot ostra halvklotet har en omlokalise-
ring av raffinaderierna fran produktionsomriden {till rena konsumtions-
centra skett. Medan ar 1938 ca 95 procent av raffineringskapaciteten fanns i
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raoljeproducerande lénder (framst USA och Venezuela), dr motsvarande
siffra nu mindre dn 80 procent. I stillet for att bygga ut kapaciteten i Mel-
lersta Ostern har man i stor utstrickning valt att anldgga raffinaderier i de
viktigaste visteuropeiska konsumentlinderna samt i Japan.» (Oljebran-
schen, Koncentrationsutredningen I, SOU 1966: 21, sid. 13.) Koncentrations-
utredningen anférde att 6verviganden betriffande transport- och lagrings-
kostnader troligen har spelat en viktig roll f6r denna:utveckling. Ett ratio-
nellt utnyttjande av pipelines och tankfartyg krivde stora laster, varfér upp-
delningen i fardigprodukter borde ske nira férbrukpingsomriadena, Emel-
lertid star utvecklingen i detta avseende i vart land i stark kontrast till for-
héllandet i 6vriga delar av Visteuropa. Sjélvforsorjningsgraden med raffi-
nerade produkter ar Iag, och raffineringskapaciteten har inte hallit sin an-
del av den snabbt vixande oljekonsumtionen.

Genom att raffinera oljan i konsumtionsomradet undgir man vidare vid
transport genom rorledningar de eventuella svirigheter som det kan inne-
béara att ha att géra med olika typer av oljor. Aven ur férsvarssynpunkt tor-
de hir ifrigavarande metod att frakta olja vara att féredraga. En lokalise-
ring av raffinaderier till inlandet i enlighet med vért forslag torde gora
anliggningarna mindre sarbara &n sidana som ligger vid kusten.

Oljetransport genom rorledningar skulle vidare medverka till att avlasta
végarna en del av den tunga trafiken. I ett lage dédr landsvégstrafiken okar
i stor utstrickning dr det angeliiget att de stora investeringar i kommunika-
tionsleder som maste goras kan hallas tillbaka genom val av andra trans-
portmetoder.

Kostnaderna for de har ifragavarande rorledningarna ar givetvis i hog
grad beroende av terréng- och grundférhéllandena. 1946 ars oljeutredning
riknade med en anliggningskostnad av 68 000 kr. per kilometer. Den ovan-
namnda ledningen fran Trieste till Ingolstadt, som sidlunda gér éver Alper-
na, uppges ha kostat ca 2 milj. kr. per kilometer. Diametern pa den sist-
nédmnda ledningen dr 100 centimeter under det att oljeledningsutrustningen
utgick fran tvd ror, ett pa tio tum for olja och ett pa fyra tum fér bensin.
Gjorda beridkningar tyder pa att de aktuella anldggningskostnaderna i vart
land skulle vara 500 000 kr. per kilometer; man har di riiknat med en dia-
meter hos roret av 50 centimeter.

Som tidigare papekats fann oljeledningsutredningen, att transportkostna-
den i ledning avsevirt skulle understiga den som gillde pa jirnvig. Enligt
ett exempel fran Tjeckoslovakien utgjorde fraktkostnaderna pa jarnvig 41
procent av det totala radoljepriset vid begagnande av fyraxliga jiarnvigs-
cisternvagnar rymmande 40 kubikmeter. Kostnaderna for transport genom
rorledningar berdknades till blott tio procent av jiarnvigstransportkostna-
derna eller omkring 6,5 procent av raoljepriset.

Vi foreslar sdlunda att en ny utredning gores om mdojligheterna att forsla
olja genom rorledning exempelvis fran vistkusten till inlandet.
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Med hanvisning till ovanstiaende hemstélles,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte anhéilla
om en forutsittningslés utredning angidende anldggande av
pipe-lines i Sverige i enlighet med vad i motionen anférts.
Stockholm i januari 1967

Lars Eliasson (cp) Erik Larsson (cp) Sven G. Andersson (fp)
i Sundbord i Oskeviksby i Orebro

Bertil Jonasson (cp) Per-Eric Ringaby (h) Henry Allard (s)



