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Nr 431

Av herr Carlsson i Goéteborg m. fl.,, angdende minimibesdtining a
fartyg.

(Lika lydande med motion nr 345 i Forsta kammaren)

Genom beslut den 10 november 1965 antog riksdagens kamrar Kungl.
Maj:ts proposition nr 132 med forslag till lag om siakerheten pa fartyg m. m.
Beslutet innebar att den nya lagen tradde i kraft den 1 januari 1966, da
lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg upphorde att galla.

Lagen innebéar bl. a. att mera fasta bemanningsregler skapas pa sa sitt
att for varje fartyg 6ver 20 bruttoregisterton som befordrar gods eller pas-
sagerare sjofartsstyrelsen skall, efter samrad med organisationer represen-
terande redare och ombordanstillda, faststdlla den minsta besiattning som
kan anses betryggande fran sjosikerhetssynpunkt. Fartyget far icke foreta
resa om besittningen understiger det antal som angivits i en s. k. tillsyns-
bok, som skall foras ombord a fartyget. Reglerna angidende bemanning och
minimibesittning m. m. 4r upptagna i lagens 6:e kapitel.

Under 1965 begynte en serie éverlaggningar inom sjofartsstyrelsen med
representanter fér redare och ombordanstéillda for att utreda efter vilka
forutsdttningar faststillandet av minimibeséttning borde ske. Arbetet in-
riktades pa att i forsta hand faststdlla minimibesittning for existerande
fartyg av konventionell typ. De fartyg som byggts under senare ar och dir
i viss man s. k. automatiserad drift infoérts har dnnu ej behandlats under
overlaggningarna. Overldggningarna fortsatte under forsta halvaret 1966,
och forst den 23 maj beslot sjofartsstyrelsen att med stéd av de under 6ver-
laggningarna framkomna synpunkterna frin de olika parterna faststilla
minimibesitining 4 40 typfartyg. I samband med detta beslut antog sjo-
fartsstyrelsen jamvil vissa kvalifikationsregler betridffande manskapet.

Redareféreningen liksom redarna for de berérda fartygen, fér vilka mini-
mibeséttning faststillts, samt de ombordanstilldas organisationer inkom
direfter med besvar hos regeringen rérande sjofartsstyrelsens beslut.

Med édndring av sjofartsstyrelsens beslut har regeringen den 30 december
1966 bestimt sammansittningen av minimibesittningarna fér ifragavaran-
de fartyg enligt en forteckning, vilken som bilaga fogats till beslutet. Rege-
ringens beslut! avviker i visentliga avseenden frin det férslag som den sak-
kunniga sjéfartsmyndigheten efter samrid med representanter for de olika

1 Se bilaga.
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intressena inom sjofartsniringen framlagt. Uppseendeviickande #r beslutet
darigenom att i detsamma upptagits lagre besattningsstyrkor in de redar-
nas representanter under samradet sjélva ansett sig kunna férorda, och
betriffande sammansittningen har regeringen i vissa fall faststillt ligre
kompetenskrav an den enskilde redaren begirt i sitt overklagande. An
mirkligare framstir beslutet emellertid darigenom att regeringen jamvil
ansett sig kunna desavuera sjofartsmyndighetens uppfattning om de krav
som man i kvalifikationshénseende bor stilla pa besittningens samman-
sattning.

Innan vi gar vidare i var redogérelse for huru regeringens beslut i denna
fraga i praktiken kan komma att verka ombord pa ett fartyg, vill vi forst
erinra om nagra visentliga synpunkter som legat till grund fér inférande
i lagen om sikerheten a fartyg av regler betriffande minimibesittning. I
1965 ars proposition framhaller departementschefen att forslaget forutsat-
ter att for varje fartyg en individuell provning sker av den erforderliga
minimibesattningen. Det heter vidare:

Denna bor sjalvfallet stéllas i relation till sidana faktorer som fartygets
storlek, beskaffenhet, utrustning, anvandning och den fart vari fartyget
nyttjas eller avses att nyttjas. Sedan denna provning skett, skall sjéfarts-
styrelsen enligt forslaget anteckna minimibesittningen i fartygets tillsyns-
bok och dirvid ange besittningens sammansittning till antal och kvalifika-
tioner samt det fartomrade for vilket besittningen faststillts. Hirigenom
far tillsynsmyndigheten mojlighet att snabbt konstatera om den faktiska
besittningen understiger den for fartyget faststillda. Ett fartyg for vilket
minimibesittning faststillts far enligt forslaget icke ga till sjoss, om besétt-
ningen understiger det antal som angivits i tillsynshoken.

Minimibesittningen maste faststdllas med utgangspunkt allenast fran
sikerhetskraven. Vissa minimifordringar nir det giller besittningens antal
och kvalifikationer maste vara uppfyllda. Det boér exempelvis tillses att
besittningen ar tillrdcklig for en betryggande skotsel av fartygets fram-
drivningsmaskineri, hjilpmaskiner eller andra anliggningar ombord, som
ar av vikt for sidkerheten. Vidare skall det kunna uppritthallas en tillfreds-
stillande vakttjanst ombord. Besittningen méste med andra ord beriknas
sa, att fartyget vid varje tillfalle under resan kan framforas pa ett betryg-
gande sitt fran sdkerhetssynpunkt. Slutligen maste besittningen ricka till
for en snabb och siker anvindning av fartygets riddnings- och brandslick-
ningsanordningar. Sjélvfallet maste hénsyn tas till den reglering av Sjo-
maéannens arbetstid som skett i sjéarbetstidslagen.

Da det alltsd ar fraga om att minimibesittningen allenast skall fylla si-
kerhetskraven ar det en logisk konsekvens att sarskilt framhiva att vissa
minimifordringar nir det giller besittningens antal och kvalifikationer
maste vara uppfyllda. Hur 6verensstimmer nu dessa grundliggande syn-
punkter med regeringens atgird att desavuera sivil den sakkunniga sjo-
fartsmyndigheten som de sjoanstilldas uppfattning om vad som kriivs om-
bord pa ett fartyg sisom minimum av garanti fér betryggande av sikerhe-
ten till sjoss?
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I sjofartsstyrelsens beslut om minimibeséttning ingar i overensstimmelse
med departementschefens hir anférda uttalande uppgift for varje fartyg
huru méanga befilspersoner jamlikt sjobefilskungérelsen som skall inga
dari samt antalet dicks-, maskin- och ekonomipersonal och kvalifikatio-
nerna for dessa. Regeringen har i sitt forslag ansett sig kunna i stor ut-
strickning fringd inte bara det antal personer som enligt sjofartsstyrelsen
bor ingd i minimibesittningarna utan jdmvil de uppstillda kvalifikatio-
nerna for de olika kategorierna besittningsmin med undantag for i all-
minhet tva, tre eller fyra man. For alla besdttningsmin utover det salunda
sirskilt utmirkta antalet — matroser, motormin/eldare — uppstilles sa-
lunda ingen fordran pa kvalifikationer.

En jamforelse mellan det antal besiattningsmedlemmar, bortsett fran be-
falet, som sjofartsstyrelsen som minimibesétining bestamt 4 de berorda
typfartygen och det antal som enligt regeringens beslut bor finnas a dessa
fartyg visar att det totala antal som sjofartsstyrelsen faststillt for dessa
fartyg reducerats med 27,6 procent. Dicksbesittningarna har reducerats
med 15,3 procent, maskinbeséittningarna med 44,5 procent och ekonomi-
personalen med 23 procent.

Nagra exempel pa reduceringen av manskapet och pa att endast ett fatal
av detta behover utgoras av kvalificerade sjomén lamnas genom foljande
utdrag av regeringens beslut jaimfort med de minimibesittningar sjofarts-
styrelsen faststallt.

Hirav framgar att for dickstjinsten & m/s Nynés finns tillgangliga sex
man, av vilka tva skall vara matroser, dvs. sjoman med minst 36 mana-
ders sjotjanst. Till £61jd av att nigra kvalifikationer e] foreskrives for fyra
man finns ej hinder att fyra obefarna jungmin (alltsi nyborjare till sjoss)
pamonstras i dessa befattningar. Till detta kommer att all ekonomipersonal
kan vara okvalificerad. Da en si sammansatt dicksbesittning skall vakt-
indelas pa ett fartyg med trevaktsystem, uppstir vissa problem, som det
torde vara nédvindigt att belysa i sammanhanget. Vaktsystemet &r indelat
i tva fyratimmarspass for varje man dygnet runt, di fartyget ar till sjoss.
I detta fall far man tinka sig att pa forsta vakten uttérnas en matros och
en obefaren jungman och likasa i den déirpa foljande vakten. Nér den tredje
vakten borjar, finns tillgingliga endast de tva aterstdende obefarna jung-
minnen. DA bada saknar skeppsrutin kan de inte, utan att sjosikerheten
dventyras, samtidigt tillitas utgéra vaktens manskap. Det blir dérfor nod-
vindigt att térna ut den ene av de matroser som har frivakt och lata honom
tjanstgora pa overtid under den tredje vakten. Under de tre aterstaende
vakterna av dygnet fir samma tillvigagangssitt tillimpas. Det kan hérige-
nom ej undvikas att de tvd matroserna maste hallas i arbete 12 i stallet for
8 timmar om dygnet, genom att kontinuerligt behov av évertid uppstéar till
foljd av att si stor del av beséttningen &r okvalificerad. Dérigenom over-
trides sjoarbetstidslagen, som foreskriver, att regelbundet overtidsarbete
ej bor forekomma.



NYNAS, stor kustfart
1 368 brt, 1 656 dwt

Dickspersonal, totalt........

MAtTOS: Lo o wdans sl & 5 arene
lattmatros................
JOngman . s s ees i s s e s

Maskinpersonal, totalt.......

TOLOTMAN ..o v v oins blonin s & wibs

Minskning: totalt 3 man

ANCO SPUR, oceanfart
| 6 016 brt, 8 490 dwt

| Maskinpersonal, totalt.......

eleletriker: oo ol i biiak sans’s
reparator/svarvare.........
l:e motorman. .. ... ......
motorman................
moterelevi. i oiu dasailians,

Minskning: totalt 7 man
ORIENT CLIPPER, oceanfart
31 012 brt, 49 425 dwt
Dickspersonal, totalt. . ......

pumpman. ...............
MATTOS cvs s 5 530t s 5 srarats Svog & 5

Maskinpersonal, totalt.......

elektriker., i i o8t v ol v,
reparator/svarvare.........
smorjare. . ...............
eldare...... . ie . i i,
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Sjofartsstyrelsens Faststalld P
beslut minimibesittning Ammirkn,
6 6 —0
2 varav 2 matroser
3
1
3 1 —2
3 varav 1 motorman/
eldare

3 2 —1
1
1
1
9 7 —2
5 varav 3 matroser
3
1
7 3 —4
1 varav 3 motormén/
1 eldare
3 |
3
1
4 3 —1
1
i
2

14 8 — 6 (—5)
1* varav 4 matroser
7
4
2

10 5 —5
1 varav 3 motormén/
1 eldare
4
3
1
5 4 —1
1
2
2

Minskning: totalt 12 man

* nér oljelast intas eller fores.
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Under de i exemplet angivna omstandigheterna kan salunda inte sjoar-
betstidslagens bestimmelser om reglering av sjomannens arbetstid iaktta-
gas. Detta har i férarbetena till siikerhetslagen angivits som en sjélvfallen
forutsitining vid faststillande av minimibesitining och starkt betonats av
savil departementschefen som av forsta lagutskottets foretrddare under
riksdagsbehandlingen i forsta och andra kammaren. Salunda uttalade ut-
skottets ordforande i debatten bl. a. foljande:

Vi har varit vil medvetna om de svarigheter som kan uppsta for sjo-
fartsstyrelsen i det sammanhanget, da det i vissa avseenden foreligger mot-
satta uppfattningar hos de parter som ar intresserade av minimibeman-
ningen. — — — D& hr Carlsson i Goteborg efterlyser ett atergivande av
néagot av departementschefens uttalande pa denna punkt vill jag bara séga,
att vi inom utskottet inte pA ndgon punkt har frangatt departementschefens
uttalanden, Aven om vi inte Atergivit samtliga hans uttalanden i utlatan-
det. — — — Utskottet menar att det skall uppfattas si, att besittningen
savil till kvalifikation som till antal ér tillrdcklig for fartygets kontinuer-
liga drift i den fart vari det skall nyttjas.

Gores den inviindningen att det anférda exemplet ar extremt och att be-
filhavarna rimligen soker fi en sa kvalificerad besittning som mojligt om-
bord pa fartyget, later detta sig vil siigas, men det intraffar likval att sa-
dana besittningar forekommer och det dr under dessa forhallanden som
minimibesittningen kommer att tillimpas. Man bor ihagkomma att néra
hilften av manskapskategorierna arligen avgar fran sjomansyrket och att
handelsflottan under samma tidsrymd tillfores ungefar halften nyanstillda.
Inte heller invindningen att fartygen i viss utstridckning kommer att for
driftens behériga gang behova storre besittningar dn den foreskrivna mini-
mibeséttningen, som foreskrives ur sikerhetssynpunkt, forringar giltighe-
ten i det har gjorda papekandet. Genom regeringens beslut att i endast be-
gransad omfattning uppstilla krav pa de olika kategorierna sjoméan har
sikerhetslagens bestimmelser om minimibeséttning berovats sitt menings-
fyllda innehdll. Dirigenom har ocks&d mindre nogriaknade redare beretts
okade mojligheter att anstilla besittningar som &dr mindre allsidigt sam-
mansatta och mindre kvalificerade én hittills.

Det ar ett mirkligt lige som uppstatt genom regeringens bedémning av
fragan om minimibeséttning & fartyg. Hittills har fragan om besattningens
storlek och sammansittning varit en angeligenhet mellan befalhavaren och
redaren, som haft att ta stiallning dirtill fran fall till fall. Frihet till detta
foreligger ju alltjimt, men regeringens anvisningar om hur minimibesitt-
ningarna pa olika fartyg skall se ut i de fyrtio typfartyg, som regerings-
beslutet omfattar, innebir att en otillricklig och till sin sammansittning
okvalificerad besittning kan hallas ombord & ett fartyg och att detta ar
forfattningsenligt sanktionerat. Inneborden héirav kan kom-
ma att bli 6desdiger for de ombordvarande i de fall redaren ej kommer att
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tilldta en storre bemanning &n den for fartyget bestimda minimibeman-
ningen. Detta kan betyda, att arbetstidsregleringen for sjéfolket ofta ej
kommer att kunna fé6ljas; redan nu 6vertrades den tillatna évertiden av 18
timmar i veckan i betydande omfattning. Arbetarskyddet 4 fartyget kan man
nodgas eftersitta och dven andra angeligenheter av social natur kan bli
férsummade, om tillrdcklig och kvalificerad arbetskraft ej finns att tillga
ombord.

Dessa forhallanden kan visentligt komma att paverka sjéomannens an-
stallningsavtal, varigenom han tillférsikrats begrinsad arbetstid och viss
trygghet och siikerhet i tjinsten genom lagstiftning och avtal. En landan-
stalld har mojlighet att reagera mot att han otillborligt utnyttjas i arbetet;
denna mojlighet har inte sjomannen i samma utstrickning, enir han exem-
pelvis i utlindsk fart ej far limna tjénsten forrdn efter 12 méanader. Rege-
ringens beslut innebér att man avvikit fran av riksdagen gjorda uttalanden.

Belysande for beredningen inom kommunikationsdepartementet av detta
arende ir att man vid beddmningen av bemanningsbehovet ur sjdsikerhets-
synpunkt foga beaktat sadana faktorer som fartygets storlek, beskaffenhet,
utrustning och anvindning i den fart det skall nyttjas. Enligt vad foredra-
gande departementschefen framhéller i propositionen borde bestimmandet
av minimibemanning sjalvfallet stillas i relation till just dessa faktorer.
Att man vid beredningen dock ej gjort detta framgar otvetydigt dirav att
skillnaden i didcksbemanningen mellan ett fartyg pa 1000 ton och 73 000
ton bara 4r tv4a man. Inte i nagot fartyg har i minimibeséttningen uppta-
gits shdana oundgéingliga yrkesmén som elektriker, reparator och svarvare
eller forhandsméan som batsméan och timmermaén.

En jiamforelse mellan norska och svenska bemanningsforeskrifter visar
att pa ett fartyg som m/s Auravaara, 15350 dwt, besittningen skulle ha
foljande sammanséttning:

Av regeringen fast- :
stdlld bemanning Norsle bemsnning
Diéckspersonal ........ 8 10
Maskinpersonal ....... 3 8
11 18
Ekonomipersonal ..... 3 7
Totalt 14 | 25

Om de norska bemanningsreglerna tillimpades pa de 40 typfartygen,
skulle detta medféra att besdttningarna finge 6kas med omkring 240 man
utover det antal sjofartsstyrelsen faststallt.

I de norska reglerna aterfinns fordran pa att i besittningen skall ingéd
batsman, timmerman, matroser, lattmatroser, elektriker, assistent, repara-
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tor, motorméan och smorjare. Kompetenskraven har alltsd i de norska be-
stammelserna bedomts i likhet med vad sjofartsstyrelsen ansett. For storre
norska fartyg d4n det anforda exemplet ¢kas besédttningen med en man for
fartyg mellan 35 000—45 000 ton och med ytterligare en man for fartyg
mellan 45 000—60 000 ton. Den svenska regeringen har i sitt beslut ej tagit
hansyn till att 6kad fartygsstorlek kraver utékning av besittningen.

Det anférda torde forklara att man bland sjoéfolket ej kan acceptera den
tolkning av begreppet minimibesittning som regeringen genom sitt beslut
den 30 december 1966 anvisat. Aven om — som ar att forvianta — de flesta
fartyg av driftsméssiga skidl maste forses med en besittning som overstiger
minimibesattningen, kan den sniva tolkning av begreppet som hir pitalats
i vissa situationer komma att spela en avgoérande roll di fraga enligt befal-
havarens uppfattning uppstir huruvida han skall avsegla med fartyget eller
kvarligga for att komplettera besittningen. Ar det erfarenhetsméssigt ej
mojligt att driva fartyget med en bemanning som understiger den for far-
tyget normala, torde befilhavaren ha svart att hiavda att fartygets snormal-
beséttnings ar en forutsittning for paborjandet av resan. Fartyget kan vara
sa beskaffat, dess sysselsdttning och fart sddan att detta ar en adekvat sjo-
mansmassig bedomning. Befédlhavaren sitts da i ett allvarligt dilemma hur
han skall handla i betraktande av sitt ansvar enligt sjolagens § 5 a jamford
med lagens §§ 26 och 292. Det kan vara hans vilgrundade uppfatining att
normalbesittningen ar ett minimum for fartygets drift — skall han da lik-
vél avsegla och néja sig med minimibeséittningen, som mahinda understiger
fartygets normala driftsbesittning med flera man?

I avvaktan pa regeringens beslut i friga om de av sjofartsstyrelsen fast-
stdllda minimibesattningarna traffades den 19 december 1966 en éverens-
kommelse mellan Sveriges redareforening, a ena sidan, och Svenska sjo-
folksférbundet samt Svenska stewardsféreningen, & andra sidan, angaende
riktlinjer for bemanningen av fartyg i svenska handelsflottan. Avsikten med
avtalet sidges vara att beslutet om minimibemanningen icke skall féranleda
nagon reducering av fartygens faktiska bemanning och att de nya »beman-
ningsskalorna» icke heller senare uppfattas som normgivande fér beman-
ningens faktiska storlek. Innebdérden och véardet av detta avtal ar tvivelak-
tigt, endr parterna senare siager sig skola verka for att de nya bemannings-
reglerna faststilles med héansyn till fartygens sikra framférande och sjo-
sdkerheten i ovrigt. Avtalet kommer uppenbarligen ej att hindra att fartyg
kan tvingas till sjoss med otillracklig besattning, dvs. med en minimibesatt-
ning vésentligt understigande normalbemanningen.

Med hinvisning till vad som ovan anforts hemstilles,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin
mening uttala att vid faststdllande av minimibeséittning a
fartyg Overensstimmelse i praxis efterstravas till vad riks-
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dagen och féredragande departementschefen uttalat sisom

grundliggande synpunkter vid sidkerhetslagens tillkomst;
samt

att riksdagen méatte hos Kungl. Maj:t begira en skyndsam
utredning roérande principerna fér lagstiftningens tillimp-

ning vid bestimmande av minimibeséttning & fartyg.
Stockholm den 24 januari 1967

Gunnar Carlsson (s)

Folke Nihlfors (fp) Eric Svenning (s) Hugo Bengtsson (s)
David Gomér (cp) Ingegird Fraenkel (fp) Ove Nordstrandh (h)

Eric R. Carlsson (s) Olle Goransson (s) Gustaf Svensson (cp)
iva
Rune Johansson (s) Hans Levin (s) Lennart Mattsson (cp)

i Norrkoping
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Kungl. Kommunikationsdepartementet Bilaga

Med stod av 6 kap. 2 och 3 §§ lagen den 19 november 1965 om sidkerheten
pa fartyg faststiillde sjofartsstyrelsen den 23 maj 1966 minimibesattningar
for vissa fartyg inom olika fartomraden.

Over sjofartsstyrelsens beslut har besvir anférts av dels O. F. Ahlmark
& Co Eftr. AB, Red. AB Svenska Lloyd, Aktiebolaget Nynis-Petroleum, Re-
deri A/B Séders, Aktiebolaget Forenade Superfosfatfabriker, Arnold de
Champs Aktiebolag, Rederiet for m/s Gondul, Skénska Cementaktiebolaget,
Partrederiet for m/t Thule, Rederiaktiebolaget Novator, Rederiaktiebolaget
Iris, Rederiaktiebolaget Transatlantic, Stockholms Rederiaktiebolag Svea,
Rederiaktiebolaget Gylfe, Rederiaktiebolaget Rex, Rederiaktiebolaget Nord-
stjernan, Aktiebolaget Svenska Orient Linien, Red. AB Soya, Rederiet for
MS Felis, Salénrederierna AB, Rederiet for m/s sSkeldervik»s, Red. AB
Transoil, Rederiaktiebolaget Dalen, Akticbolaget Svenska Ostasiatiska Kom-
paniet, Trafikaktiebolaget Gringesberg-Oxeldsund, Rederiaktiebolaget Rag-
ne, Partrederiet for m/s Grimland, Angfartygsaktiebolaget Tirfing och Re-
deriaktiebolaget Clipper och dels Sveriges redareforening, Sveriges fartygs-
befilsférening, Svenska maskinbefilsforbundet och Svenska sjofolksfér-
bundet.

TILL SJOFARTSSTYRELSEN

angdende besvir Over styrelsens beslut om minimibesédttningar pa vissa
fartyg

Dnr 1 2469/66, 1 2502/66, 1 2515/66,
12534/66, 12535/66, 12536/66, 12537/66,
12538/66, 12539/66, 12540/66, 12541/66,
12543/66, 12544/66, 12545/66, 12546/66,
12547/66, 12548/66, 12551/66, 12553/66,
12554/66, 12555/66, 12562/66, 12563/66,
12564/66, 12565/66, 12566/66, 12567/66,
12568/66, 12569/66, 12570/66, 12571/66,
12572/66, 12573/66, 12574/66, 12584/66,
12585/66, 12586/66, 12587/66, 12588/66,
12589/66, 12590/66, 12592/66, 12602/66,
12603/66, 12646/66, 14268/66

Hiarjamte har Partrederierna for M/T Luna, M/T Lena, M/T Lisa, M/T
Thule, M/T Tudor, M/F Bess, M/F Porgy och M/F Cortia hemstillt om
viss dispens.

Sjofartsstyrelsen har avgivit utlitande den 15 september 1966.

Slutligen har Sveriges varvsindustriférening inkommit med en den 18
oktober 1966 dagtecknad skrivelse.

Kungl. Maj:t, som beaktar att bestimmelser om viss bemanning intagits
i dels sjobefalskungorelsen och dels kungorelsen den 19 november 1965 med
tillimpningsforeskrifter till forenimnda lag om siikerheten pa fartyg, be-
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stimmer — med #dndring hérutinnan av sjofartsstyrelsens beslut — sam-
mansdtiningen av minimibesittningarna for ifragavarande fartyg i deras
huvudsakliga fartomraden i enlighet med hérvid fogad bilaga.

Savitt avser maélet i 6vrigt undanrdjer Kungl. Maj:t sjofartsstyrelsens
overklagade besiut och visar malet ater till styrelsen, som har att skynd-
samt faststilla minimibesittningar for fartygens o6vriga fartomraden med
utgdngspunkt i vad som innehalles i detta beslut.

Det ankommer pa sjofartsstyrelsen att pa framstallning av vederbérande
redare faststdlla minimibesittning for fartyg i kortare resor, da skepps-
tjansten inte behover indelas i skift.

Kungl. Maj:t erinrar sjofartsstyrelsen om att beslut, varigenom minimi-
besittning faststillts, linder till efterrittelse utan hinder av anférda be-
sviar, om ej annat angetts i beslutet, samt att minimibesatiningens sam-
mansiattning m.m. enligt sddant beslut skall antecknas i tillsynsbok som
avses i 7 kap. 20 § lagen om sikerheten pa fartyg.

Kungl. Maj:t foreskriver slutligen, att forendmnda dispensansdkan skall
overlamnas till sjofartsstyrelsen for handlaggning.

Detta far jag, pa nadig befallning, hdarigenom meddela.

Stockholm den 30 december 1966.

Olof Palme

/Lars Peterson

Avskrift till

Sveriges redareforening

Sveriges fartygsbefélsforening

Svenska maskinbefédlsforbundet

Svenska sjofolksforbundet
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Aktiebolaget Forenade Superfosfatfabriker, Halsingborg
Arnold de Champs Aktiebolag, Stockholm
Rederiet for m/s Gondul, Stockholm
Skanska Cementaktiebolaget, Stockholm
Partrederiet for m/t Thule, Skarhamn
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Stockholms Rederiaktiebolag Svea, Stockholm
Rederiaktiebolaget Gylfe, Hilsingborg
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Rederiaktiebolaget Nordstjernan, Stockholm
Aktiebolaget Svenska Orient Linien, Géteborg
Red. AB Soya, Stockholin

Rederiet for MS Felis, Goteborg
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Rederiet for m/s »Skelderviks, Halsingborg

Red. AB Transoil, Goteborg

Rederiaktiebolaget Dalen, Goéteborg

Aktiebolaget Svenska Ostasiatiska Kompaniet, Goteborg

Trafikaktiebolaget Griangesberg-Oxelosund, Stockholm

Rederiaktiebolaget Ragne, Vastervik

Partrederiet for m/s Grimland, Landskrona

Angfartygsaktiebolaget Tirfing, Goteborg

Rederiaktiebolaget Clipper, Malmo
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Minimibesdttningens sammansdttning till antal och kvalifikationer i den fart, vari fartyget huvudsakligen nytijas
Bilaga. Tillhér Kungl. Maj:ts beslut den 30 december 1966,

Dickspersonal Maskinpersonal
: Eko-
" Radio- :
Reg.nr Fartyg Huvudsaklig fart Be{a% personal vaiav nomi- 1
anta antal antal varav antal motor- persona
matroser mén/ antal
eldare

10 041 Ceres stor kustfart 7 6 2 1 1 2
4776 Sverker nordsjofart 7 6 2 1 1 2
10 073 Visten nordsjofart 7 6 2 1 1 2
9 903 Vinia oceanfart 7 6 2 1 1 2
10 402 Nynis stor kustfart 7 6 2 1 1 2
10 388 Sunnanvik stor kustfart 7 1 6 3 1 1 2
10 384 Thule nordsjofart 7 6 2 2 1 2
10 479 Gondul nordsjofart 7 6 3 3 3 2
10 399 Nova nordsjofart 7 6 3 1 1 2
10 485 Monita nordsjofart 7 6 3 3 3 2
9 328 Titan nordsjofart 7 1 6 3 3 3 2
9 537 Cooranga oceanfart 8 1 7 3 3 3 3
9914 Stocksund oceanfart 8 1 6 3 3 3 3
10 116 Italia oceanfart 7 1 7 3 3 3 2
9 582 Ivan Gorthon oceanfart 7 1 6 3 2 2 2
8 750 Virgo nordsjofart 7 1 6 3 3 2 3
9 759 Lindo nordsjofart 7 1 7 3 3 3 3
10 453 Rio Negro Valley oceanfart 8 1 7 3 4 3 3
10 234 Thebeland oceanfart 8 1 7 3 3 3 3
10 056 Faust oceanfart 8 1 7 3 3 3 3
10 106 Antigua oceanfart 8 1 8 4 5 3 3
9 469 Anco Spur oceanfart 8 1 7 3 3 3 3
10 102 Brasilia oceanfart 8 1 8 4 5 3 3
9 822 Skeldervik oceanfart 8 1 7 3 3 3 S
10 268 Felis oceanfart 8 1 7 3 4 3 3
10 192 Nagasaki oceanfart 8 1 8 4 5 3 3
8 228 Vetterso nordsjofart 7 1 8 4 3 3 3
10 212 Mirrabooka oceanfart 8 1 8 4 4 3 3
10 291 Migolina oceanfart 8 1 8 4 4 3 3
10 118 Aurivaara oceanfart 8 1 8 4 3 3 3
10 421 Uppland oceanfart 8 1 8 4 4 3 3
10 437 Carmen oceanfart 8 1 8 4 5 3 3
10 546 Grimland oceanfart 8 1 8 4 4 3 3
10 450 Si Ragne oceanfart 8 1 8 4 5 3 3
9 954 Torne oceanfart 8 1 8 4 4 3 3
10 472 Laidaure oceanfart 8 1 8 4 5 3 3
10 232 Orient Clipper oceanfart 8 1 8 4 5 3 4
10 355 Sea Sapphire oceanfart 8 1 8 4 5 3 4
10 555 Raunala oceanfart 8 1 8 4 5 3 4
10 523 Sovereign Clipper oceanfart 8 1 8 4 5 3 4
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