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Nr 153

Av herrar Werbro och Larsson i Borrby, om héjning av maxi-
mihastigheten for fordon med slipvagn.

(Lika lydande med motion nr 116 i Forsta kammaren)

De trafikbestdmmelser som i dag giller for husvagnar torde vara helt
otidsenliga och skapar en mingd olyckstillbud beroende pa att de helt
avviker frin dagens trafikrytm. Den orimligt ladga tillditna hastigheten
innebdr att dvriga fordon maéste i orimligt stor utstrickning géra omkor-
ningar av husvagnsekipage. Fér nirvarande géiller att for obromsad hus-
vagn, vars totalvikt Gverstiger 1/3 av dragbilens tjinstevikt, &r maximala
hastigheten 40 km/tim. Om husvagnen #r férsedd med effektiva (god-
kénda) bromsar, &r maximala hastigheten 50 km/tim. Samma bestimmel-
ser giller dven motorvigar. Det visar sig att vid dessa hastigheter utgér
ett husvagnsekipage en effektiv propp i trafiken. Det ir ej mdojligt, for
att erhalla fri hastighet, att bygga en trafiksiker husvagn si l4tt att dess
totalvikt understiger 1/3 av bilens tjinstevikt, d& man till husvagnens
tjanstevikt skall som last addera 100 kg + 10 kg per m? husvagnsarea.
Med en bil vigande 1000 kg och husvagn pa 6 m* skulle siledes husvag-
nen endast fa viga (1000/3 = 333 kg) 333—100—60 = 173 kg. Detta
torde vara helt omdjligt, om man skall erhalla tillfredsstillande hallfast-
het. Skulle husvagnsfabrikanternas strivan gd ut pa att folja den foérord-
ningens inriktning, skulle dessa fordon innebira en stor trafikfara.

Genom viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg skall numera alla
bromssystem vara typgodkinda. Provningar utfors av statens hantverks-
institut. Det kan dirfér séigas att husvagnsbromsarna i dag dr verkligt
effektiva. Det har visat sig att bil med pakopplad husvagn stannar med
kort bromsstricka.

D4 man tidigare tagit stillning till denna frdga har man kopplat sam-
man husvagnsbestimmelserna med fragan om "fordonskombinationers
lingder och hastigheter”, som rér i huvudsak “langtradare”. Husvagns-
delen utgor dér endast en ringa del och borde dirfér helt kunna frikopplas
fran denna fraga.

De svenska husvagns- och slipvagnsigarna ligger i en speciell stryk-
klass i jimforelse med 6vriga linder i Europa.

Den svenska husvagnsindustrien, som de senaste aren kvalitativt natt
en mycket framskjuten position, motororganisationer och vag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen har lagt ned ett omfattande arbete pa att skapa
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trafiksikra husvagnar med god vdghéllning och goda bromsar. Sverige

torde i dagens lige vara det land i Europa som kommit lingst vad géller

elektriska bromsar fér husvagnar. Det dr darfor orimligt att vi skall bi-
behalla de nuvarande hastighetsbestimmelserna fér denna fordonstyp.

Under hiénvisning till vad som ovan anférts far vi hemstilla,

att riksdagen métte besluta att i skrivelse till Kungl.

Maj:t anhilla att, i avvaktan pa att utredningen om "For-

donskombinationers lingder och hastigheter” slutfores och

proposition kan framliggas, en provisorisk férfattning ut-

firdas som medger en maximal hastighet av 70 km/tim for

fordon med slipvagnar som dr forsedda med av vég- och

vattenbyggnadsstyrelsen godkinda bromsar och vilkas

slipvagns totalvikt icke verstiger dragbilens tjanstevikt.

Stockholm den 19 januari 1967

W. Werbro (fp) Einar Larsson (cp)
i Borrby

Nr 154

Av herrar Jonasson och Andersson i Orebro, om statsbidrag till
skogsskolan i Gammelkroppa.

(Lika lydande med motion nr 118 i Forsta kammaren)
Stockholm den 19 januari 1967

Bertil Jonasson (cp) Sven G. Andersson (fp)

i Orebro



