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Nr 1037

Av fru Nettelbrandt m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 111, med forslag till férordning om dndrad
lydelse av 56 § 4 mom. vdgtrafikforordningen den 28
september 1951 (nr 648).

(Lika lydande med motion nr 832 i Forsta kammaren)

I Kungl. Maj:ts proposition nr 111 féreslis sadan dndring av 56 § 4 mom.
vigtrafikforordningen att Kungl. Maj:t eller den myndighet som Kungl.
Maj:t bestaimmer kan meddela foreskrifter om hastighetsbegriansning utan
nuvarande inskrankning av denna réatt till »viss tid». Av propositionen kan
utlasas att Kungl. Maj:t &mnar anvédnda denna réatt till att inféra permanenta
fartbegransningar i hela landet, varvid fartgrdnserna skall varieras med
hansyn till vigarnas allmédnna standard.

Fragan om bestaende fartbegrdnsningar pa alla vagar ar mycket kontro-
versiell. Som i propositionen papekas har den ocksd i flera sammanhang
varit foremal for myndigheternas 6verviganden och dven dryftats i riksda-
gen. Fragan har dock alltid fallit. En visentlig invdndning har varit, att
den permanenta fartbegriansningen skulle med tiden avtrubba trafikantens
respekt for begransningen och darigenom generellt sett undergriva lydnaden
for trafikbestimmelserna och icke heller ge den positiva effekt som efter-
stravats. Att denna invindning icke saknar grund kan redan nu konstateras
pa permanent hastighetsbegriansade infartsleder néra storre stidders cen-
trala delar, dar t. ex. en for bilisten obegriplig 50-kilometersgrians medvetet
overtrads av ett stort antal trafikanter, vilket icke befaster laglydnaden for
trafikbestammelser varken hos de felande eller hos de tills vidare laglydiga.

Departementschefen aberopar i propositionen den hastighetsbegrinsning
»i nagon form» som foérekommer i de flesta stater i USA, déar p4 vissa hall
anges s. k. srekommenderad hastighet» i stéllet f6r maximihastighet. Statsra-
det vill likasa erinra om att 6kat intresse visats inom Europa fér allminna
hastighetsgranser. Hartill ma anmaérkas, att i de stater i USA dér allménna
hastighetsgranser forekommer, dessa nu varat sa linge, att det veterligen icke
finns nagot jamforelsematerial med forhallandena vid specialbegriansning av
endast vissa végar eller vagstrackor eller vid fri fart pA motsvarande véagar.
Varje svensk jamfoérelse med bilisternas laglydnad i farthinseende i USA
faller pa den diskrepans som foreligger mellan trafikévervakningen déar och
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de mojligheter av liknande art som Sverige under mycket lang tid kan uppna.
Erfarenheter fran andra linder med mindre goda évervakningsmojligheter
an USA:s ger f. 6. intryck av en tamligen lag respekt for en permanent fart-
grins. Daremot kan konstateras, att laglydnaden under de tillfalliga fartbe-
grinsningarna i Sverige varit relativt god.

Av den redovisning som forekommer i propositionen om utfallet av de
tillfalliga fartbegrinsningarna framgar klart deras dimpande effekt pa tra-
fikolyckorna. Man kan emellertid inte ddrav dra nigra slutsatser om effek-
ten av en total permanent fartbegrinsning. Endast i ndgot undantagsfall
har nagon av dessa tillfilliga begransningar gallt s& linge som en méanad.

1961 ars trafiksikerhetskommitté ansig sig efter 2 ars forsok kunna kon-
statera, att »en tillfillig hastighetsbegriansning av den art som kommittén
provat (kurs. hiir) ir ett tjanligt och lampligt instrument till férekommande
av trafikolyckor». Kommittén var salunda angeligen betona, att négra slut-
satser om verkningarna av ldnga eller permanenta fartgrinser icke kunde
dras av forsoken.

Tillfalliga fartbegrinsningar har forekommit i flera linder och ibland
givit skiftande resultat, vilket ofta féranlett generella slutsatser i den ena
eller andra riktningen. De skilda utfallen har sannolikt haft sin grund i olik-
heter i det tekniska genomférandet men i hog grad ocksa berott pa de skilda
forutsattningarna for trafiken i olika linder, t.ex. vdgarnas beskaffenhet,
avstanden mellan tatorterna, trafikintensiteten, klimat, héjd- och terring-
torhallanden, olikheter i nationella temperament o. s. v. Det finns all anled-
ning férmoda, att dven utfallet av permanenta fartbegrénsningar blir olika
i olika lander. Exempel finns att forsok med langvarig fartbegransning gjorts
men att resultatet icke manat till fortsdttning. Man torde dirfér inte heller
bora dra generella slutsatser for svenskt vidkommande av utfallet av per-
manenta fartbegridnsningar i annat land.

Vad har anforts talar for att permanenta fartbegrinsningar i stor skala
icke bor genomféras utan att noggranna forsok i vart eget land under en
lang period dessfoérinnan klart visat atgirdens positiva virde och de forut-
sattningar i fraga om trafikovervakning m. m. som detta kriver. Att hirvid
varierande fartgrinser kommer till anvéindning alltefter véigarnas olika stan-
dard ar sikert av virde. En saddan forsoksperiod torde limpligast bora béade
foregas och efterfoljas av perioder med i huvudsak fri fart — givetvis med
erforderliga lokala fartbegriansningar av den art som redan finnes — for
att ge material till en representativ jaimfoérande Gverblick av olycksutveck-
lingen. Mahinda kan forsoksperioden omfatta endast en del av landet, me-
dan trafiken i huvudsak ér fri i andra landsdelar.

Att — som departementschefen synes 6verviiga — lata fartbegrinsningen
i samband med hogertrafikens genomférande direkt 6vergd i permanenta
fartbegriansningar ir icke att tillrdda, enér det objektiva jimforelsematerialet
i saddant fall ej kan erhéllas. Daremot bor givetvis erfarenheterna fran upp-
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foljningen av trafikomlidggningen kunna tillgodogéras vid den totala be-
domningen av spérsmélet om inférande av permanenta fartgrinser.

En noédvindig fristdende forsoksverksamhet av lingre omfattning kan
Kungl. Maj:t genomfora redan i kraft av nuvarande bestimmelser i vigtra-
fikforordningen. Skulle férsoken — med representativt jamforelsematerial
— ge vid handen att Kungl. Maj:t anser skil foreligga fér permanenta has-
tighetsgrinser i stor skala pa landets vignit, bor sirskild proposition hir-
om framlidggas. Riksdagen far harigenom tillfélle att tillkéinnage sin mening
i det aktuella liget och pa grundval av férsoksverksamhetens material. Att
genom den féreslagna dndringen i vigtrafikférordningen nu ge Kungl. Maj:t
fullmakt in blanco att efter egen prévning genomféra en sa omdiskuterad och
starkt kontroversiell atgérd bor icke ske.

Med hénvisning till det anférda hemstilles,

att riksdagen matte besluta att

1. avsld Kungl. Maj:ts proposition nr 111,

2. i skrivelse till Kungl. Maj:t dels anhélla om fristiaende
forséksverksamhet av lingre omfattning med permanenta
fartbegrinsningar enligt i motionen angivna riktlinjer, dels
begira att — i den héndelse forsoken vid representativ jim-
forelse ger positiva resultat — sérskild proposition i &mnet
forelaggs riksdagen.
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