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Nr 1036

Av herrar Eliasson i Sundborn och Larsson i Luttra, i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition nr 111, med forslag till for-
ordning om dndrad lydelse av 56 § 4+ mom. viigtrafikfér-
ordningen den 28 september 1951 (nr 648).

(Lika lydande med motion nr 831 i Forsta kammaren)

I Kungl. Maj:ts proposition nr 111 foreslas sddana éindringar i 56 § 4 mom.
vigtrafikforordningen att Kungl. Maj:t eller den myndighet som Kungl.
Maj:t bestimmer kan meddela foreskrifter om hastighetsbegriinsning utan
nuvarande inskrinkning till viss tid. Avsikten #r att hastighetsbegriins-
ningar, differentierade efter olika vagars beskaffenhet, skall kunna inféras.
Bakom forslaget i propositionen ligger en strivan att uppna storre trafik-
sikerhet.

Ett stort antal personer dodas eller asamkas skador som leder till invalidi-
tet varje ar genom trafikolyckor. Effektiva atgérder maste vidtagas for att
olyckorna skall minska. En undersokning som nyligen foretagits vid statens
viginstitut visar enligt pressuppgifter, att det totala antalet trafikolyckor
ar 1964 i virt land var omkring 400 000. De totala olyckskostnaderna berik-
nas till 2 miljarder kronor. Av grundlidggande betydelse i stridvandena att 6ka
trafiksikerheten ir hogre standard pa savil vigar som fordon. Vidare maste
atgérder vidtagas som gor trafikanterna bittre skickade att upptrida i olika
situationer.

I forevarande proposition presenteras en av statens trafiksiikerhetsrad
upprittad sammanstillning av de resultat angiende olycksutvecklingen som
kommit fram genom rddets undersokningar betridffande verkningarna av
hastighetsbegrinsningarna under 4ren 1963—1966. Sammanstillningen sy-
nes visa att antalet olyckor minskat patagligt under perioder med begrinsad
hastighet. Sirskilt framtridande synes nedgingen i antalet svira olyckor
vara. Den mest markanta minskningen har vidare intriiffat pa de storre vii-
garna.

Departementschefen anfér att resultatet av de hittills genomforda fart-
begrinsningarna ir sddant att det mot bakgrunden av den allvarliga olycks-
statistiken skulle vara oférsvarligt att inte prova denna metod i trafiksiiker-
hetsarbetet i storre skala. Han syftar dirvid pA mojligheterna att lita till dif-
ferentierade hastighetsbegrinsningar. For den sakens skull begir han att
Kungl. Maj:t eller den myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer far utfirda
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bestimmelser i detta syfte. Vi delar departementschefens uppfattning om
angeldgenheten av att systemet med hastighetsbegriinsningar prévas ytter-
ligare. Vi ér inte frimmande for att den 16sning som han férordar kan kom-
ma att visa sig limplig i framtiden. Didremot anser vi oss inte nu kunna med-
verka till att Kungl. Maj:t far den fullmakt som begires i propositionen.

Enligt departementschefens uppfattning bor forberedelserna for inférande
av differentierade fartbegrinsningar ske i sadan ordning att systemet kan
borja tillimpas om mdojligt i anslutning till den 6vergangsperiod med en suc-
cessiv hojning av de hastighetsgrinser som géller vid 6vergang till hoger-
trafik. Det framgar inte av departementschefens uttalande ndr han riknar
med att differentierade fartgriinser skall kunna inféras, men fog synes fin-
nas for tolkningen att det avses ske relativt kort tid efter hogertrafikens
inforande. Enligt vir mening talar emellertid 6verviigande skidl mot att si
sker. Det synes mindre limpligt att i samband med att vigtrafikanterna be-
finner sig i en i visentliga avseenden ny situation genomféra det i propositio-
nen framlagda forslaget, som ocksa maste komma att stélla alldeles speciella
krav pa trafikanierna.

Skirpt trafikévervakning utgor ett viktigt led i kampen mot trafikolyckor-
na. Systemet har provats i vart land vid nagra tillfallen med goda resultat.
Enligt vir uppfalining ir det angeliget att denna 6vervakning provas ytterli-
gare sa alt sikrare material for en jimforelse med resultatet av andra atgér-
der, didribland hastighetsbegrinsningar, blir tillgingligt. Detta bor ske innan
stillning tas till mera permanenta differentierade fartbegriinsningar.

For narvarande finns inte tillrickligt material for en slutgiltig bedémning
av virdet av hastighetsbegrinsningar av detta slag. Material som géller vart
eget land saknas helt. Kungl. Maj:t bor dirfér inom ramen fo6r nuvarande
lydelse av 56 § 4 mom. vigtrafikforordningen foreta prov dven med diffe-
rentierade fartbegridnsningar. De erfarenheter som dérvid vinnes hor sedan
ligga till grund for stédllningstaganden betriaffande differentierade fartbe-
-gransningar.

Vid denna forsoksverksamhet bor bl. a. utrénas hur trafikanterna reage-
rar for den omfattande skyltning som maste bli foljden av fartbegrinsningar
av hir avsett slag. Departementschefen gar i propositionen visserligen inte
in pa fragan om vilka fartgrinser som kan tinkas eller hur stor differentie-
ringen kan antas bli, men man torde kunna utga fran att skyltningsfrekven-
sen blir av den storleksordningen att risken for att formigan hos trafikan-
terna att uppfatta skyltarna avirubbas inte kan forbigas. Klarhet betriffan-
de verkningarna i detta avseende méste nés innan slutgiltig stillning tas till
forslaget i forevarande proposition.

Departementschefen berdr ej heller de tekniska forutsattningarna for dif-
ferentierade hastighetsbegrinsningar. Delta sporsmal kompliceras av det
forhallandet att vigarnas standard kan véxla mellan olika arstider och trafik-
intensiteten mellan olika tider pa dygnet i en utstrickning som motiverar
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skilda hastigheter. De tekniska fragorna maste tillmétas sadan betydelse att
riksdagen borde ha fatt en redogorelse hirom.

Vidare finner vi det anmirkningsviirt att i sammanhanget sa viktiga in-
stanser som statens vigverk och rikspolisstyrelsen inte beretts tillfille att
yttra sig over det i propositionen framlagda forslaget.

Enligt var uppfattning bor riksdagen sialunda inte nu ge Kungl. Maj:t den
begirda fullmakten. Den bor i stillet anhilla om ytterligare forsoksverksam-
het med i forsta hand trafikovervakningar och hastighetsbegrinsningar. De
erfarenheter som dirvid nas kan sedan ligga till grund for mera definitiva
stillningstaganden betriffande atgirder i trafiksikerhetsfrimjande syfte.

Med hinvisning till vad som ovan anforts hemstilles,

att riksdagen med avslag pa Kungl. Maj:ts proposition nr
111 matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhéalla om fortsatt
forsoksverksamhet inom ramen for nu géillande lagstiftning
med olika slag av trafiksiikerhetsfrimjande atgirder for vin-
nande av tillrickligt underlag fér ny proposition till riks-
dagen med stédllningstaganden betriffande trafiksikerhetens
frimjande, enligt i motionen anférda riktlinjer.

Stockholm den 25 april 1967

Lars Eliasson Gunnar Larsson

i Sundborn i Luttre
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