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Nr 8

Utldtande i anledning av vickta motioner om hojning av maximi-
hastigheten for bil med sldpvagn.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta, till lagut-
skott hinvisade motioner, nr 65 i forsta kammaren av herr Mattsson m. fl.
och nr 102 i andra kammaren av herr Gustavsson i Alvesta m. fl.

I motionerna, som ir likalydande, hemstills »att riksdagen matte i skri-
velse till Kungl. Maj:t anhalla om sidan &ndring fran den 1 juli 1966 av
vagtrafikforordningen § 56 mom. 1 b) att hogsta hastighet for bil med slip-
vagn hojes till 70 km/tim».

Betraffande motionernas fullstindiga innehall far utskottet, i den méan
redogorelse icke limnas nedan, hiinvisa till motionen I1:102.

Gillande bestimmelser m. m.

Definitioner

Enligt 1 § 4 mom. viigtrafikforordningen den 28 september 1951 forstis
med

slipfordon: fordon, som #r byggt for koppling till bil eller traktor och
avsett for bland annat person- eller godsbefordran;

sldpvagn: slipfordon, som ir forsett med hjul eller band;

pahingsvagn: slipvagn, som ir avsedd att genom kopplingsanordning,
bestaende av tapp med viindskiva eller dirmed jamforlig konstruktion, for-
enas med bil eller traktor, och som ar sa utford, att dess underrede (chassi)
eller karosseri direkt vilar pa det dragande fordonet.

Vidare forstas enligt 1 § 6 mom. vagtrafikférordningen med

sldpfordons tjinstevikt: vikten av fordonet i normalt, fullt driftfirdigt
skick vid anvindning av tyngsta till fordonet horande karosseri;

sldpfordons maximilast: den beriknade vikten av det storsta antal perso-
ner och den storsta mingd gods, varfor fordonet ér inrittat;

sldpfordons totalvikt: summan av fordonets tjinstevikt och maximilast;

fordons bruttovikt: den vikt, som vid visst tillfalle uppbirs av fordonets
samtliga hjul, band eller medar.

Bestimmelser om hastighetsbegrdnsning

Betriiffande tillaten hastighet for bil med tillkopplat fordon giller fr.o.m.
den 1 juli 1962 (SFS 263/1962) enligt 56 § 1 mom. viigtrafikforordningen
bland annat foljande:
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Har till bil kopplats fordon, far fordonen icke féras med hogre hastighet in
nedan for varje fall siigs, nimligen d4 fraga ir om
Hastighet
km i tim.
a) en paAhingsvagn samt bilens och pahingsvagnens samtliga hjul
dro forsedda med effektiva fran fotbroms eller motsvarande anordning
pa bilen mandvrerbara bromsar ... 70
b) en slipvagn i annat fall, 4n som under a) siigs, samt slipvagnen
ar forsedd med effektiva fran fotbroms eller motsvarande anordning

pa bilen mandvrerbara DrOMSAr ...........ccocooooiiioiieioeeeeee e 50
¢) en slipvagn i annat fall, in som under a) och b) siigs, samt slip-
vagnen har en bruttovikt icke 6verstigande bilens bruttovikt ................... 40

g) ett eller flera fordon i andra fall, &n som under a)—f) sigs ........ 20

Har till bil kopplats endast en sldpvagn, vars totalvikt icke 6verstiger en
tredjedel av bilens tjénstevikt, m& fordonet utan hinder av vad ovan stad-
gats foras med samma hastighet, som #r medgiven for bilen utan slipvagn.
Vad nu sagts om slipvagnens totalvikt skall, diirest slipvagnen ej ir lastad,
galla dess tjianstevikt.

Genom ovannimnda forfattning hojdes maximihastigheten for vissa tyng-
re fordon utan slip samt for sidana sammansatta fordon, som avses i 56 §
1 mom. punkt a) vigtrafikférordningen. Betriiffande mojligheten att hija
maximihastigheten 4dven for andra sammansatta fordon anférde departe-
mentschefen vid forslagets framliggande bland annat (prop.155/1962 s.41) :

De nu framfoérda forslagen avser endast fordon, som fores utan till-
kopplade slipfordon. Nir det giller sammansatta fordon och fordonstag,
méste bedéomandet delvis bli ett annat. Verkstillda undersékningar réran-
de verkningarna av en hastighetshojning pd omkdérningsmojligheter och
trafikforhallanden i 6vrigt kan icke obetingat anses tillimpliga i fraga om
mycket linga transportenheter. Kombinationer av tva eller flera fordon
blir enligt sakens natur otympligare att mandvrera én enkla fordon, och
sévil kopplingarna mellan sjilva fordonen som bromskopplingarna &r er-
farenhetsméssigt att anse som svaga punkter i konstruktionen. Det #r dirfor
icke tillradligt att utan ytterligare undersékningar vidtaga nagon generell
hojning av maximihastigheten for sddana transportenheter, som bestar av
tva eller flera sammankopplade fordon. Jag anser mig dock kunna till-
styrka, att fartgransen hojes med 10 km/tim., d.v.s. fran 60 till 70 km/tim.
dven i frdga om bil till vilken kopplats pahiingsvagn med s. k. samman-
hingande bromssystem. For bil med sidan littare slipvagn, som beskrives
i 56 § 1 mom. tredje stycket vigtrafikférordningen, d.v.s. slipvagn, vars
totalvikt — eller, om sldpvagnen ej ir lastad, dess tjinstevikt — icke dver-
stiger en tredjedel av bilens tjinstevikt, bor fortfarande gilla samma hastig-
hetsregler som for bilen utan slipvagn. Fartgrinshojningen for bilar utan
slipfordon slar alltsd hir igenom. Betriffande 6vriga i 56 § 1 mom. vig-
trafikférordningen omnimnda fordonskombinationer bér diremot fragan
om hastighetsh6jning fa ansti i avbidan pa fortsatta undersékningar, som
det limpligen torde bora uppdragas at trafiksikerhetsradet att verkstilla.

Tredje lagutskottet forklarade i utlatande nr 34/1962 (s. 31) bland annat
att utskottet fann det angeliiget att de av departementschefen asyftade un-
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dersokningarna kommer till stand, ehuru det varit onskvirt att stillning pa
en gang kunnat tagas till reformbehovet i fraga om den hogsta tilldtna has-
tigheten for de tyngre fordonen.

Med hinvisning till vad i saken anférts i nimnda proposition och ut-
skottsutlatande har Kungl. Maj:t den 26 oktober 1962 uppdragit it statens
trafiksiikerhetsrad att i samrad med viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och
statens viginstitut, skyndsamt verkstilla berérda undersékningar.

Enligt uppgift vintas utredningsresultaten bli redovisade inom de nér-
maste manaderna.

Utskottet

I vigtrafikforordningen finns bestimmelser om hogsta tilldtna hastighet
for vissa motorfordon och fordonskombinationer. Salunda stadgas bl. a.
att bil med pahingsvagn, vilka bada ar forsedda med pa samtliga hjul
effektivt verkande bromsar, far framféras med en storsta hastighet av
70 km/tim. under det att bil med slidpvagn, som ar forsedda med motsva-
rande bromsar, inte far framféras med hogre hastighet d&n 50 km/tim.

Motionirerna hemstiller nu om sddan #ndring fran den 1 juli 1966 att
hogsta hastighet for bil med sldpvagn héjs till 70 km/tim. Till stod for
yrkandet anfors bl. a. foljande. Forevarande fordonskombinationer fram-
fors till storsta delen pa landets béasta vigar, som ir asfaltbelagda och rela-
tivt fria frdn svara kurvor. Vidare ar forarna yrkesfolk, som ofta firdas
samma viagar sd manga ganger att de vil kinner till vigarnas striackning
och trafikfoérhallanden. Inte minst viktigt i sammanhanget ér den fordons-
tekniska utvecklingen som medfort att néstan alla tyngre bilar och slap-
vagnar av de sista fem arens modeller ar utrustade med tryckluftsbromsar
och servostyrning. Dessutom foreligger bl. a. obligatorisk besiktning av
slipvagnskopplingarna, och f6r vissa fordonskombinationer kriavs férd-
skrivare. Slutligen sigs att de storre bilarnas motorer och kraftoverforing
byggts s& att de ger den bésta dragkraften i forhillande till brinsleméng-
den vid en hastighet av 70 km/tim.

Genom en frin den 1 juli 1962 vidtagen forfattningséndring hojdes
maximihastigheten for vissa tyngre fordon utan slip och fér sidana sam-
mansatta fordon som bestdr av bil jamte pahingsvagn och som ir utrus-
tade med effektiva bromsar. Betriffande ovriga i vigtrafikférordningen
omnamnda fordonskombinationer fick daremot fragan om hastighetshoj-
ning anstd i avbidan pa fortsatta undersékningar. Det uppdrogs at trafik-
siikerhetsradet att i samband med viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och
statens viaginstitut verkstélla dessa. D4 motionirernas forslag bor bedomas
mot bakgrund av nimnda utredning, vars resultat avses skola publiceras
inom kort, anser utskottet att nigot riksdagens uttalande i anledning av
motionerna icke erfordras.
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Utskottet far siledes hemstilla,
att forevarande motioner, 1:65 och II:102, icke métte

foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 22 februari 1966

Pa tredje lagutskottets vignar:
ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:
frain forsta kammaren: herrar Alexanderson, Svante Kristiansson,
Ebbe Ohlsson, Erik Jansson, Nils-Eric Gustafsson, Akesson, Herbert Lars-

son och Torsten Hansson*;
fran andra kammaren: herr Nyberg, fru Torbrink*, herrar Grebick,

Hedin, Svenning, fréken Anderson i Lerum, fru Ekroth och herr From.

* Ej niarvarande vid utldtandets justering.

Emil Kihlstréms Tryckeri AB Stockholm 1966
660144



