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Nr 7

Utldtande i anledning av vickta motioner angdende stopplikten
vid huvudled.

Tredje lagutskottet har behandlat tvd inom riksdagen vickta, till lagut-
skott hinvisade motioner, nr 586 i forsta kammaren av herr Enarsson
och herr Ohlsson, Ebbe, samt nr 738 i andra kammaren av herr Thylén
m. fl.

I motionerna hemstills »att riksdagen métte besluta sidan #ndring i
vigtrafikforordningen av den 28 september 1951 att varningstecken blir
obligatoriskt fére stopptecken vid huvudled och placeras 200 m fore stopp-
tecknet och att hastighetsbegrinsning till 30 km/tim skall galla pa vag-
strickan fran varningstecknet till huvudled».

Betriffande motionernas fullstiindiga innehall fir utskottet hinvisa till
motionen II:738.

Gillande ritt

Enligt 48 § 1 mom. vigtrafikforordningen aligger det fordonsforare,
som dmnar passera eller eljest kora in pa huvudled, att dessforinnan stanna
fordonet och limna foretride &t fordon pa huvudleden. Forare, som amnar
kora in pa motorviig, skall limna foretride it fordon pa denna. Av momen-
tets andra stycke framgar att férare, som fran parkeringsplats, fastighet,
tomt, Aga eller annat dylikt omréide vill passera eller svinga in pa vag,
skall lamna foretride at fordon pa vigen.

I 64 § 1 mom. VTF stadgas vidare att vid allmén vag, gata eller annan
allmin plats skall, dar vigtrafikant bor goras uppmirksam pa framfoérva-
rande fara, anbringas varningsmirke. Har betriffande allman vig, gata
eller annan allmén plats utfirdats lokal trafikforeskrift, avseende forbud
eller pabud for trafiken pa vigen, eller har betriffande enskild vig sidan
foreskrift meddelats av myndighet, skall enligt 2 mom. foreskriften, om
si lampligen kan ske, tillkéinnagivas genom forbudsmirke respektive pé-
budsmirke.

Enligt kungérelsen den 7 december 1951 angiende vagmiarken m.m.
innebiir stopptecken férbud att med fordon korsa eller sviinga in pa huvud-
led eller annan storre vig utan att dessforinnan stanna (10 §). Till forbere-
dande upplysning om att foraren nalkas plats pa vigen, dar forbudet tar
sin borjan, ma anviindas forbudsmirke med déirunder anbragt tilliggstavla,
angivande avstiandet till den plats, som forbudet avser (12 §).
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Mirke som anbringas vid icke-huvudled till varning for korsning med
huvudled skall utgoras av en triangelformig tavla med nedéatriktad spets.
Under mirket mi anbringas tilliiggstavla som anger avstindet till vagkors-
ningen (5 §). Dér icke annat betingas av forhallandena pa platsen, skall
mirket uppsittas pa ett avstind av 150—250 m fran den plats, som mér-
ket avser (4 §).

Historik

I sitt betinkande den 15 december 1954 (SOU 1954:38) behandlade
trafiksdkerhetsutredningen bl. a. frigan om skyldighet att stanna vid huvud-
led.

Pa anférda skil foreslog utredningen en regel om skyldighet for fordons-
forare att alltid stanna fore infart pa huvudled. For det fall att generell
stoppskyldighet vid huvudled inféres framholl utredningen, att s. k. stopp-
méirken bor uppsittas icke endast dir allmin vig loper ut i huvudled utan
dven dir si ir fallet med enskild vig, 4 vilken frimmande trafik férekom-
mer i storre omfattning. Det erinrades om att enligt lydelsen av nuvarande
bestimmelse i 10 § punkt 15 viigmirkeskungorelsen iir forare skyldig att
stanna sitt fordon omedelbart framfér den punkt, dir stoppmirke finnes
uppsatt. Utredningen sade sig kiinna till platser, dir en fordonsférare, som
stannar vid mirket, icke har nigon sikt éver huvudleden. For att undan-
réja denna oligenhet borde enligt utredningens mening méirket fa den
dndrade inneborden, att det kommer att avse férbud att med fordon firdas
ut pa den korsande eller anslutande viigen utan att forst ha stannat; detta
mojliggér nimligen en stérre frihet vid valet av den limpliga platsen for
miérkets placering.

Vidare péipekade utredningen att enligt vigmirkeskungorelsen kan stopp-
mirket anbringas icke endast vid korsning med huvudled utan iven vid
korsning med annan storre vig, men denna mdjlighet har hittills blott be-
gagnats i ringa omfattning. Utredningen férordade for sin del, att man i
framtiden icke tvekar att uppsitta stoppmiirken i sidana korsningar, som
befinnes sirskilt kritiska pi grund av skymd sikt eller stark trafik. Utred-
ningen fann det likasi angeliget, att domstolar och dklagare vid utmi-
tande av straff for underlitenhet att stanna fore infart pia huvudled icke
betraktar en sidan underlitenhet sisom en rutinmissig bagatellfirseelse
utan vid straffmétningen tar hiansyn till de faror, som foraren astadkom-
mer genom underlitenhet att stanna.

I propositionen nr 172 dr 1955, som i huvudsak grundade sig pa det av
trafiksikerhetsutredningen avgivna betinkandet, anforde departements-
chefen foljande i forevarande fraga.

Frigan om skyldighet for fordonsférare att stanna fore infart p& huvud-
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led diskuterades redan i samband med tillkomsten av 1936 ars vigtrafik-
stadga och har sedan dess aldrig helt mist sin aktualitet. I allminhet torde

den ifragasatta bestimmelsen —— vilken sirskilt varmt forordas av mo-
torforarorganisationerna — ha betraktats sisom ett medel att forbittra

framkomligheten pi huvudlederna. I det sammanhang, vari frigan nu aktu-
aliserats, har den cmeliertid helt erhillit karaktir av atgird till frimjande
av trafiksdkerheten. Aven i siadant hinseende kan dtskilliga argument an-
foras savil for som emot det av utredningen forordade stadgandet.

Till stod for forslaget i denna del har frimst aberopats att ett mycket
stort antal olyckshiindelser orsakats av forarnas felaktiga atgirder i vig-
korsningar samt att skyldigheten att stanna ger foéraren tillfille att be-
doma de risker han 15per vid fiird in pa huvudleden och sannolikt minskar
hans benfigenhet att taga den risk det innebiir att soka fora upp fordonet
i en alltfor liten lucka i trafiken pa huvudleden. Vidare har dberopats, att
det overraskningsmoment, som ett plotsligt uppdykande fordon innebir
for den som firdas pa huvudleden, litt leder till panikartade dtgirder fran
hans sida och dirfor vallar avsevird risk for olyckor. Det har ocksd sagts,
att en allmiin stoppskyldighet dven eljest ur flera synpunkter dr en ndod-
vindig konsekvens av huvudledens absoluta foretride.

A andra sidan har gjorts géillande farhagor for att en bestimmelse av nu
asyftat innehdll i minga fall icke kommer att efterlevas i praktiken. I
detta hinseende har sirskilt aberopats, att flertalet vigfarande icke
stiller sig till efterriittelse de nuvarande bestimmelserna om skyldig-
het att stanna & sidana platser, dir stoppskyldighet pdbjudits genom
sirskilt trafikmiirke. Vidare kan anmarkas, att det med den foreslagna be-
stimmelsen i vissa fall, nimligen di trafiken pa huvudleden ér tit och
framgar med storre hastighet, kan stélla sig svart att 6ver huvud komma
in pa huvudleden, vilket i sin tur kan leda till trafikstockning pa anslutande
bivagar.

Det allvarligaste argumentet mot den foreslagna bestimmelsen ar lik-
visst den omstindigheten, att det vid vissa tunga transporter, speciellt vid
utdrivning av timmer, stundom kan bli mycket svart for att icke siga
omdjligt att efterkomma densamma. Sirskilt i Norrland framgair de vik-
tigaste viigarna ofta i anslutning till dlvdalarna och kommer dirigenom att
korsas av ett stort antal permanenta och tillfilliga skogsvigar, vilka ibland
16per i kraftigt medlut. Det kan stundom vara svirt eller omojligt att bringa
en tyngre hiistanspind timmerfora att stanna vid passerandet av en vig
eller att, sedan den stannats, fora den Over vigen. F. 6. kan ifrigasattas,
om en stoppskyldighet i dylika fall ir limplig ens ur huvudledstrafikens
synpunkt med hiinsyn till risken for att foran blir staende pa vigen.

Oaktat de argument, som silunda kan anforas mot en bestimmelse om
skyldighet att stanna fore infird pi huvudled, anser jag dock Overviigande
skil tala for bestimmelsen. Jag vill i detta hiinseende sirskilt framhalla,
alt det stora flertalet motorforare ir positivt instillda till densamma samt
att redan detta forhillande ulgor en viss garanti for att den i allminhet
kommer att efterlevas. Regeln torde minska risken for sammanstotningar
i korsning mellan huvudled och bivig samt pi platser, dir bivig eljest
ansluter till en huvudled. Detta ér sirskilt onskviirt ur den synpunkten, att
trafiken pi huvudled oftast framgir med relativt stor hastighet och att
sammanstotning med fordon pi huvadled dirfor ofta leder till allvarliga
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skador. Vad nyss anforts om praktiska svirigheter for bestimmelsens till-
limpning & viigar med mycket tit trafik torde numera beaktas pa det sittet,
att de vigar inom titare bebyggda omrdden, varest dylika svarigheter
frimst gor sig gillande, endast undantagvis forklaras fér huvudleder. Det-
samma bor gilla de vigar, 6ver vilka timmertransporter férekommer i
avsevard omfattning. For vissa sidana fall kan 6verviigas, om icke viigen
lampligen bér under den sisong, di timmertransporter pégar, helt eller pa
vissa strickor nedklassas till icke-huvudled. Jag forutsitter givetvis, att
skogsniringens och andra niringars intressen, vilka i minga fall avsevirt
vager over det intresse, som kan pikalla stoppskyldighet vid huvudled,
kommer att tillborligen beaktas av de tillimpande myndigheterna.

Under hinvisning till det anférda anser jag mig kunna fororda, att en
bestimmelse av den sakliga innebdrd, utredningen foreslagit, intages i viig-
trafikforordningen.

Vad utredningen anfort rérande onskviirdheten av att s. k. stoppmiirken
uppsittes icke allenast dir allmén vig I6per ut i huvudled utan #dven dir
sq ar fallet med enskild viig, & vilken frimmande trafik férekommer i
storre omfattning, kan jag i allo bitrida. Speciellt med hiinsyn till det nor-
diska samarbetet pa viigtrafikens omride och till andra av Sverige ingingna
internationella forpliktelser ir det av vikt att stoppskyldigheten konsekvent
utmirkes. Likaledes delar jag utredningens uppfattning att stoppmiirket
bor i storre omfattning 4n hittills anbringas dven vid trafikfarliga kors-
ningar av annan viag dn huvudled.

Vad angir forhillandena i korsning av tvd huvudleder anser jag att hit-
horande friagor bor 16sas av vederbérande myndigheter fran fall till fall.

Den av utredningen foéreslagna andringen av stoppmirkets innebord
anser jag vara pakallad. Frigan kommer att tagas upp vid den 6versyn av
kungorelsen angiende vigmirken som ar omedelbart forestiende.

Andra lagutskottet uttalade foljande i sitt av riksdagen godkiinda utlatan-
de nr 34 ar 1955 i anledning av férenimnda proposition i vad den avsig
frdgan om skyldighet att stanna vid huvudled.

Enligt utskottets mening 4r det fran savil trafiksikerhetssynpunkter
som frian synpunkten att genomfartstrafiken bor flyta smidigt ett vi-
sentligt intresse, att regeln om foretriadesritt for trafiken pa huvudled
respekteras. Inforandet i vidstrickt omfattning av en stopplikt for den
som fardas in pd huvudled ir darfor ett givet onskemail. Den hittills-
varande ordningen, enligt vilken stopplikt kunnat féreskrivas av lokala
myndigheter, har enligt utskottets mening icke i tillriicklig grad tillgodo-
sett detta onskemal. Effektivast nir man givetvis syftet genom en all-
méan stopplikt fore infart pa huvudled. Mot en sidan stopplikt talar, att
regeln, i fall da sikten ér fri och intet fordon nalkas, litt kan komma att
te sig som onddig och att ett uppehallande av skyldigheten i dylika fall
kan medfora att respekten for regeln avtrubbas #dven i andra fall. Ut-
skottet vill till en bérjan framhalla, att en regel om stopplikt givetvis
bor gilla dir sikten ar fri om fordon nalkas pi huvudleden. Vill man an-
giva detta genom stoppmirke, kommer man till samma resultat som genom
en allmin stopplikt. Man kan diarfér vilja mellan att inféra en allmin
stopplikt och att Gverlimna till den enskilde fordonsféraren att diir sik-
ten ar fri sjdlv bedoma, om annalkande fordon kriver, att hans eget for-
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don stannas. Det sitt, pa vilket forare i stor utstriickning for sina fordon
in pa huvudled, synes hir tala for att man icke kan lita alltfor mycket
till att forarna sjilva skall respektera foretriidesritten pa huvudleden.
Viisentliga fordelar stir for ovrigt att vinna dven i de fall dir trafik-
forhillandena i och for sig icke nodvindiggor ett stopp for trafiksiker in-
fart. Genom regelns generella giltighet inskirpes vikten av att uppmérk-
samhet dignas och foretride limnas at trafiken pi huvudleden. Onskvirt
vore att respekten for huvudleden si inskirptes, att stoppskyldigheten
iakttoges rent automatiskt, varvid den for ovrigt icke langre skulle te sig
som onddig. Slutligen vill utskottet framhilla, att den foreslagna generella
regeln nu synes vara omfattad av ett si positivt intresse fran motorforarnas
sida, att tillfillet for regelns genomférande framstir som gynnsamt. Ut-
skottet vill dirfor tillsiyrka den féreslagna regeln om generell stopplikt
fore infart 4 huvudled. Motionen II: 613 avstyrkes alltsa.

Utskottet forutsitter, att stoppskyldigheten konsekvent utmirkes, och
delar departementschefens mening att stoppmirken bor utsittas dven dar
enskild viig, pa vilken frimmande trafik forekommer i storre omfattning,
I6per ut i huvudled. Utskottet vill dirjaimte understryka vikten av att
stoppmirken i storre omfattning 4n hittills anbringas vid trafikfarliga
korsningar av annan vig én huvudled. Utskottet ansluter sig till vad
departementschefen anfort om #ndring av stoppmirkets innebord och om
16sning fran fall till fall av forhillandena i korsning mellan tvd huvud-

leder.

I sitt betinkande om vdgmdrken (SOU 1965:33 s. 117) foreslar Nordisk
vagtrafikkommitté bl. a. att stoppmirket II, A.16 skall anvindas for att
ange for forare att han skall dels stanna, innan han firdas in pi korsande
vig, som han niarmar sig, dels ock dirvid limna foretride 4t fordon, som
framfors pd nimnda vig. Mirket foreslas bli uppsatt endast da tillfarten
till den korsande vigen &r sirskilt farlig, i synnerhet da sikten ar otill-
racklig.

Utanfor tittbebyggt omriade skall enligt forslaget mirket till forberedande
upplysning foregds av mirket I, 22 a, »forberedande upplysning om skyldig-
het att limna foretride». Mirket behéver dock inte anvindas pa vigar
av mindre betydelse, dir hastigheten &r liag. Mirket avses skola placeras
pé lamplig plats fore korsningen. Det far inte anbringas annat én efter den
korsning som nérmast foregir den med mirket avsedda korsningen.

Betiinkandet ir for nirvarande foremal for Kungl. Maj:ts 6verviganden.

Vidare mi antecknas att Nordisk vdgtrafikkommitté, som iven har till
uppgift att utarbeta forslag till gemensam vdgtrafiklagstiftning for Dan-
mark, Finland, Norge och Sverige, riknar med att under forsta halvaret
1966 avge betinkande om trafikregler (arets riksdagsberittelse s. 172).
Enligt uppgift kommer i betinkandet att behandlas bl. a. reglerna for
korsande mote.

Slutligen ma nimnas att Kungl. Maj:t i propositionen nr 180 dr 1965
foreslar en ovillkorlig regel om skyldighet att limna foretride 4t fordon



6 Tredje lagutskottets utlatande nr 7 dr 1966

som kommer fran héger. Bestimmelsen foreslas trida i kraft den 3 septem-
ber 1967. I propositionen framhaller departementschefen att det, om forsla-
get genomfors, blir nédviindigt att vidta sidana atgirder att trafiken inte
hdmmas. Det torde fa avgoras fran fall till fall om detta skall ske genom att
den tvirgiende trafiken genom viigmiirke aliggs endast att limna foretride
at trafiken pa storre vig eller gata eller om den dessutom skall ha stopp-
skyldighet, eventuellt genom att den storre vigen eller gatan forklaras
for huvudled.

Propositionen behandlas av riksdagen under innevarande varsession.

Utskottet

Fordonsférare som dmnar kéra in pa huvudled skall enligt bestimmel-
se i VTF dessforinnan stanna fordonet och limna féretride at fordon pa
huvudleden. Motionirerna framhéller att det ofta forekommer att sido-
viagstrafikant nidrmar sig huvudleden med hog fart for att sedan tvir-
bromsa vid stoppmiirke. Huvudledstrafikanten kan under sidana omstin-
digheter inte bedéma om den andre uppmirksammat varningstecknet for
huvudled och den forre tvingas vidta atgiirder for att undvika kollision.
I syfte att undanréja dessa oligenheter foreslas att varningstecken blir obli-
gatoriskt fore stopptecken vid huvudled och placeras 200 meter fore detta
tecken samt att hastighetsbegriansning, 30 km/tim, skall gilla pa vigstric-
kan fran varningstecknet till huvudled.

Enligt utskottets mening berér motionirerna hir en friga av visentlig
betydelse fran trafiksikerhetssynpunkt. For att sikerheten pa huvudleden,
dar trafiken bor flyta snabbt och smidigt, inte skall eftersittas bor fore-
kommande risk- och irritationsmoment fran sidotrafiken i maojligaste man
elimineras. Det ir darfor angeliget att soka avpassa regler si att den som
niarmar sig huvudled successivt nedbringar hastigheten for att pa sa satt
markera att han A&mnar stanna.

Den i motionen berdrda frigan om viagmairken fore vigkorsning har
uppmirksammats i Nordisk viagtrafikkommittés betinkande om vigmirken
(SOU 1965:33). Diri behandlas bl.a. frigan om uppsiattande av stopp-
mirken och mirken till férberedande upplysning hirom. Sidana mirken
avses skola placeras pa limplig plats fore korsningen. Mirket behdver
dock inte anvindas pa vigar av mindre betydelse dir hastigheten ar 1ag.
Vad sélunda foreslagits och som 6verviigs inom Kungl. Maj:ts kansli synes
i huvusak tillgodose motiondrernas 6nskemial om varningstecken. Vad be-
traffar frigan om sidrskild hastighetsbestimmelse fore vigkorsning vill
utskottet framhalla att Nordisk vigtrafikkommitté avser att under inneva-
rande halvir framligga forslag till gemensamma nordiska trafikregler, bl.a.
i friga om korsande mote. Enligt utskottets mening synes sporsmalet om
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hastigheten fore vigkorsning limpligen béra bedémas i samband med den
utredning som salunda ir att viinta.

Ehuru utskottet silunda anser motionerna vara fortjinta av beaktande
finner utskottet vid angivna forhallanden nigot riksdagens uttalande i
anledning av motionerna ej vara pakallat.

Utskottet far siledes hemstilla,

att forevarande motioner, I:586 och II: 738, icke métte
foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 22 februari 1966

P4 tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frin forsta kammaren: herrar Alexanderson, Svante Kristiansson,
Ebbe Ohlsson, Erik Jansson, Nils-Eric Gustafsson, Akesson, Herbert Lars-
son och Torsten Hansson*;

frin andra kammaren: herr Nyberg, fru Torbrink*, herrar Grebick,
Hedin, Svenning, froken Anderson i Lerum, fru Ekroth och herr From.

* Ej nédrvarande vid utlatandets justering.



