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Nr 34

Utlatande i anledning av vdickt motion om traktorslipvagns ut-

rustande med varningsskylt.

Tredje lagutskottet har behandlat en inom riksdagens andra kammare
viickt och till lagutskott hiinvisad motion, nr 299, av herr Léfgren m. fl.

Motionen har i huvudsak féljande innehall.

Motionirerna framhaller att trafiken pa de svenska vigarna till sin sam-
mansittning dr mycket heterogen. Aven pé riksviagarna kan det ofta fore-
komma att det snabba trafikflodet plotsligt stoppas upp av ett mycket lang-
samt gdende fordon, t.ex. en traktor. Dessa forhillanden framkallar ett
starkt okat antal omkorningar samt harda och héftiga inbromsningar, som
villas av att bakifran kommande fordonsférare for sent uppticker skillna-
den i fart. Sarskilt farlig blir situationen i morker nar exempelvis en traktor
kor med en flakvagn som slip och den omkérande bilisten far uppfatt-
ningen att fordonet ar en lastbil.

Traktor med slipvagn ir enligt vad motiondrerna anfér den langsam-
giende fordonskombination som &r vanligast pa vigarna och som dessutom
lattast kan forviaxlas med det snabbare fordonet lastbilen. For att eliminera
olyckor som orsakas av siddana missforstand bor enligt motionarernas me-
ning traktors slipvagn obligatoriskt vara utrustad med en bakat val synlig
skylt med ordet »TRAKTOR> i reflekterande text.

I motionen hemstills »att riksdagen matte besluta att bestimmelse infores
i VTF 5 § att slipvagn, som framfores efter traktor, skall bakat at hoger val
synligt visa en skylt med ordet »>TRAKTOR» i reflekterande text. Narmare
bestimmelser om skyltens storlek, utféorande och placering faststilles av
Kungl. Maj:t».

Over motionen har utskottet i den ordning § 46 riksdagsordningen fore-
skriver inhimtat yttranden fran viag- och vattenbyggnadsstyrelsen och sta-
tens trafiksikerhetsrad. Pa begiaran av utskottet har yttrande dirjamte av-
getts av Nationalforeningen for trafiksikerhetens framjande.

Giillande bestiimmelser

Jamlikt 5 § wvdgtrafikforordningen den 28 september 1951 giller, att
traktor vid fard under morker pi allmidn vag, gata eller annan allmin
plats skall féra minst tvd p4 samma hojd, en pa vardera sidan av fordonet,
anbragta lyktor, som kastar vitt eller gult sken framit av sidan samman-
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lagd ljusstyrka, att traktorn kan foras pa betryggande siitt. Dessutom skall
traktorn vara forsedd baktill dels med tva pa samma hdjd, en pa vardera
sidan av fordonet, anbragta lyktor, som visar rott sken bakat, dels ock med
tva pa samma sitt anbragta reflexanordningar, som vid belysning aterkastar
rott sken bakéat. Baklyktor och reflexanordningar far kombineras och er-
fordras ej, da sadana anordningar finns pa tillkopplat fordon. Da traktor i
annat fall fores under morker, skall den vara forsedd dels pa hogra sidan
med lykta, som visar vitt eller gult sken framat, dels pa hogra sidan med
lykta, som visar rott sken bakat, dels ock baktill med tva reflexanordningar,
som vid belysning #terkastar rott sken bakét. Anordning for rott sken
bakat erfordras dock icke, da sadan anordning finns pa tillkopplat fordon.

Jamlikt 6 § vigtrafikforordningen giller, att slipfordon som drages av
traktor vid fard under morker pa allmén vag, gata eller annan allmin plals
baktill skall vara forsett med dels tva pa samma héjd, en pa vardera sidan,
anbragta lyktor, som visar rott sken bakat, dels ock tva reflexanordningar,
som vid belysning aterkastar rétt sken bakat. Vid fird med flera slipfordon
géller dessa foreskrifter endast for det sista av dem. Da slipfordon, vars
hogra del skjuter liangre in i vidgbanan 4n det dragande fordonet, fores
under morker, skall, om skillnaden o6verstiger 20 centimeter, framtill pa
hogra sidan av slapfordonet foras en lykta, som visar vitt eller gult sken
framat.

Slutligen ma namnas att 51 § vagtrafikfoérordningen foreskriver, att for-
don, som under morker ar uppstéllt pa vig annorstides dn pa parkerings-
plats, skall, savida tillfredsstdllande végbelysning icke &dr anordnad, vara
forsett med belysnings- och reflexanordningar i enlighet med vad som éar
foreskrivet, da fordonet fores under morker pa vag. & slapfordon, som icke
ar kopplat till bil eller traktor, skall darutover finnas belysnings- eller re-
flexanordning, som utsiinder eller reflekterar vitt eller gult ljus framat.

Fragans tidigare behandling m. m.

Enigt den ursprungliga lydelsen av vigtrafikférordningen behévde bak-
till pa traktor och slipfordon efter traktor foras endast antingen en bak-
lykta eller reflexanordning.

Bestdmmelserna skirpies emellertid genom propositionen nr 172 till 1955
ars riksdag. 1 denna foreslogs att traktor och sliapvagn skulle fora dels pa
hogra sidan en lykta, som visade rott sken bakat, dels ock tva pa samma
hojd, en pa vardera sidan av traktorn, anbragta reflexanordningar, som vid
belysning aterkastade rott sken bakat. Samtidigt foreslogs regeln att slap-
fordon, som ar avsevirt bredare an det dragande fordonet, skulle fora sar-
skild lykta framtill pd hogra sidan. Till grund foér propositionen lag ett av
1953 dars trafiksdkerhetsutredning i december 1954 framlagt betinkande.
Utredningen motiverade ifrdgavarande forslag pa foljande satt:

Vad sarskilt angar traktorer, motorredskap, mopeder, cyklar och hést-
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fordon m. fl. fordon, for vilka finnes valrdtt mellan baklykta och reflex-
anordning, har det alldeles dvervigande antalet dgare valt den billigare
reflexanordningen. Det ir dock enligt utredningens mening ur flera syn-
punkter mera angeliget, att sadana fordon blir vl utmarkta for bakom-
varande trafikanter, an vad fallet ir med bilar och motorcyklar. Ett lang-
samt giende fordon blir ideligen upphunnet och omkért av andra fordon.
Reflexanordning ér ett nodfallsmedel, som i den starkt vixande trafiken
icke langre kan accepteras. Den ar klart otillrdcklig i fall, da ett omkorande
motorfordon endast har parkeringslyktorna tinda, och dr icke heller till-
fyllest om det bakomvarande fordonet féres med halvljus. Sarskilt kritisk
blir situationen vid moéte med annat fordon, vars lyktor icke ar ratt av-
blindade; formagan hos forare att upptiacka framforvarande fordon ar
namligen vid blindning starkt nedsatt. En nedsmutsad baklykta ar i prin-
cip battre dn en rengjord reflektor. Enligt utredningens mening bor darfor
varje fordon pa vdg under morker vara forsett med lykta, som visar rott
sken bakat.

Féredragande departementschefen instamde i dessa uttalanden, och riks-
dagen hade ingen erinran mot propositionen i denna del.

Genom propositionen nr 69 till 1958 drs A-riksdag skirptes ifragavarande
bestimmelser anyo. Da lades ndmligen fram forslag om tva baklyktor,
placerade pa samma hojd, en pa vardera sidan av traktorn respektive slap-
fordonet. Forslaget motiverades bland annat med att alla bredare fordon
borde vara férsedda med savil tva baklyktor som tva reflektorer. Riksdagen
godkande forslaget.

Vid 1961 drs riksdag vacktes motioner (I:370 och 11: 227) med i allt
vasentligt samma innehall som den nu forevarande.

I utlitande i anledning av motionerna, nr 40 namnda ar, erinrade andra
lagutskottel om att bestammelserna betriffande traktorslapvagns utrus-
tande med belysnings- och reflexanordningar skarpts savil 1955 som 1958.
Att innan erfarenhet vunnits av dessa forbéttringar infora skyldighet att
forse traktorslipvagn med sérskild varningsskylt fann utskottet inte pi-
kallat.

Utlatandel godkandes av riksdagen.

Remissyttrandena

Motionen avslyrks av samtliga remissorgan.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hénvisar till en borjan Lill sitt remiss-
yttrande éver de vid 1961 ars riksdag vickta motionerna i samma fraga. I
detta anforde styrelsen bl. a. foljande.

Den i motionerna foreslagna atgirden att forse traktorslip med sirskild
varningsskylt torde, om den genomfordes, komma att inncbira stora prak-
tiska svarigheter. Det kan konstateras att en dylik skylt bor kunna lisas pa
ett avstand av 150--200 m, varvid den i skylten ingiende texten mdste givas
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en hojd av 200—250 mm och varningsskylten en ungefirlig storlek av
400 x 1800 mm. Med héansyn till skyltens storlek och placering pa till trak-
torn kopplad slidpvagn eller arbetsredskap synes fast montering av den-
samma icke praktiskt mojlig eftersom skylten ofta skulle bliva till hinders.
En latt avtagbar skylt ar icke heller en praktiskt godtagbar lésning, efter-
som erfarenheten visar, att icke-fasta skyltar i dylika sammanhang icke
anvandes i avsedd omfattning.

Styrelsen forklarar nu att det salunda anférda alltjimt dger giltighet.
Styrelsen framhaller darutover att dven andra langsamtgaende fordon fore-
kommer i trafiken, exempelvis motorredskap av olika slag som gaffeltruc-
kar, lastmaskiner, mobila kranar, gravmaskiner, vigmaskiner m. m. Till de
olagenheter som uppstar genom att fordonen framférs med samma laga
hastighet som traktorer kommer att de pa grund av sin konstruktion ej
alltid ar lampliga som dragfordon, till vilket de ofta anviinds. Styrelsen har
i underdanig skrivelse den 11 april 1963 patalat dessa olidgenheter och hem-
stallt om utredning i vilken omfattning siddana transporter bér fa fdiga rum
och vilka villkor som dirvid maste iakttas. Inom kommunikationsdeparte-
mentet har tillsatts en arbetsgrupp for utredning av denna fraga.

Statens trafiksdkerhetsrad anfor bl. a. att en saddan skylt som motioni-
rerna foreslagit skulle krava en bredd av éver 3 meter for att en férare med
synskirpa 0,5 skall kunna ldsa den pa 200 meters avstand.

Réadet anfér vidare att enligt en av radet verkstilld undersékning intrif-
fade under dren 1959-—1961 51 olyckor — i medeltal 13 per ar — dér trak-
tor eller motorredskap icke haft tillfredsstallande belysningsanordningar
och till £61jd hiarav pakoérts av annat fordon. Dessa olyckor utgjorde 1,6 %
av samtliga under denna period undersokta olyckor, i vilka traktorer eller
motorredskap deltagit. Trots denna olyckstyps relativt sett ringa andel i
statistiken vill radet inte underskatta den risk som extremt langsamtgaende
fordon utgor, sirskilt under fiard i mérker. Det vore dirfor enligt radets
mening virdefullt att undersoka forutsattningarna for att forse sadana
fordon med effektiva ljusvarningsanordningar, t.ex. i form av roterande
ljus.

Nationalforeningen fér trafiksdikerhetens frimjande erinrar om att belys-
nings- och reflexanordningarna &r erforderliga endast da fordonen fram-
fors under morker. Enligt foreningens uppfattning kan problemet begriin-
sas till att avse fordon som saknar for allmin vag foreskriven ljusutrust-
ning, men likvil nagon gang, t.ex. vid avslutande av arbetet, kommer att
framforas under mérker pa allmén plats. Féreningen har siledes den upp-
fattningen att bestimmelserna om belysning bor dndras sa att alla traktorer
och slipfordon skall vara utrustade med belysning och reflexer. Rekvisitet
»under morker» bor darfor enligt foreningens mening utga och siarbestim-
melsen for traktorer i dkerbruk och liknande upphéavas i vad giller belys-
ningsanordningarna. Om denna éndring sker anses den i motionen avsedda
sarskilda skylten icke vara erforderlig.
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Utskottet

Enligt 6 § vagtrafikférordningen giller att slapfordon som dras av trak-
tor vid fird under moérker pa allmén vag, gata eller annan allmén plats
baktill skall vara forsett med tva pa visst sidtt anbragta lyktor och tva
reflexanordningar. Bestimmelsen har som ett led i kampen mot morker-
olyckorna skérpts aren 1955 och 1958. Nagon sarskild foreskrift om utrust-
ning for att utmérka att ifragavarande fordonskombination ar langsam-
gaende finns inte.

I motionen papekas att skillnaderna i hastighet mellan olika fordonskate-
gorier framkallar olycksrisker i trafiken. Riskerna anses sammanhinga
bl. a. med att fordonsféorare som bakifran nalkas langsamgdende fordon
sasom t. ex. traktorer med slapvagn alltfér sent upptiacker skillnaden i fart.
Motionédrerna menar att en del av de olyckor som beror hiarpa kan undvikas
om traktorslipvagnarna utrustas med en sarskild varningsskylt. De fore-
slar att i vagtrafikférordningen skall inforas bestimmelse om att slapvagn
som framfors efter traktor skall bakat at hoger val synligt visa en skylt
med ordet » TRAKTOR>.

De risker i trafiken som sammanhinger med skillnaderna i hastighet
mellan olika fordonskategorier ar otvivelaktigt betydande. Sarskilt patagligt
ar att de langsamgaende fordonen ger upphov till ett starkt okat antal om-
korningar. Motiondrerna har salunda enligt utskottets mening pekat pa
elt visentligt trafiksdkerhetsproblem. Det forslag som de framlagt betraf-
fande sirskilda varningsskyltar pa traktorslipvagnarna synes emellertid
inte vara praktiskt genomférbart. Som framgar av remissvaren skulle en
skylt for att kunna lasas pa betryggande avstand fa sddana dimensioner
att fast montering av den inte ar mojlig, eftersom skylten ofta skulle bli
till hinders. En litt avtagbar skylt kan inte anses vara en godtagbar 16sning
med hénsyn till att sAidana skyltar inte anvands i avsedd omfattning. Utskot-
tet kan ej heller for sin del anvisa nagon annan vig for fragans losning.
1 den mén en sadan kan visa sig mojlig alt uppna synes den dock bora ta
sikte inte bara pa traktorslipvagnarna utan pa samtliga i trafiken fore-
kommande langsamgaende fordon. Utskottet forutsatter att dessa fragor
agnas uppméirksamhet under det fortsatta trafiksikerhetsarbetet och att
hirvid de initiativ tas som kan visa sig erforderliga.

Utskottet far pa grund av vad salunda anforts hemstilla,

att forevarande motion, I1: 299, icke matte foranleda na-
gon riksdagens atgard.

Stockholm den 14 april 1966

Pa tredje lagutskottets vagnar:
HANS LEVIN
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Svante Kristiansson, Nils-Eric Gus-
tafsson, Akesson, Herbert Larsson, Paul Jansson#*, Lidgard, Torsten Hansson
och Ernulf#;

frin an dra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Nyberg, Hedin,
Persson i Tando, Sundelin, From#* och Elmstedt#.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.
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