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Nr 1

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag
till dndringar i vagtrafikforordningen jamte i dmnet
vdckta motioner.

Genom en den 19 november 1965 dagtecknad proposition, nr 180, vilken
hénvisats till lagutskott och behandlats av tredje lagutskottet, har Kungl.
Maj:t under &beropande av propositionen bilagt utdrag av statsradsproto-
kollet 6ver kommunikationsirenden velat inhdmta riksdagens yttrande 6ver
vid propositionen fogade forslag till

1) forordning om éndring i vagtrafikforordningen den 28 september 1951
(nr 648), avsedd att trdda i kraft den dag Kungl. Maj:t férordnar,

2) forordning om éndring i vagtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648), avsedd att trada i kraft den 3 september 1967.

Det antecknas att 1965 ars riksdag beslutat att till varsessionen med 1966
ars riksdag uppskjuta behandlingen av férevarande proposition.

Till utskottet har fran fil. dr V. I. Pettersson inkommit en den 1 februari
1966 dagtecknad skrift i &mnet.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslis vissa andringar i vigtrafikforordningen som av-
ser att 6ka trafiksikerheten och underlatta 6vergingen till hogertrafik. And-
ringarna berér i forsta hand de gaendes sikerhet. Skirpta regler foreslas for
fordonsférarnas upptridande vid Gvergangsstille for giende. I fraga om
reglerna for gangtrafiken foreslas forbud att gd mot rott sken och skirpt
skyldighet att anvinda 6vergangsstille. Det foreslas att dndringarna skall
trdda i kraft vid tidpunkt som Kungl. Maj:t senare bestimmer.

Vid 6vergangen till hogertrafik skall enligt forslaget inféras férbud att med
fordon 6verskrida lingsgaende heldragen gul linje pa kérbanan och ovillkor-
lig skyldighet att vid korsande méte lamna foretride at den som kommer
fran hoger. Vidare foreslas att vig inte skall fa forklaras fér motorviig om
den inte har tva skilda kérbanor.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1966. 9 saml. 3 avd. Nr 1
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Forfattningsforslagen

De vid propositionen fogade forfattningsforslagen har foljande lydelse.

1) Forslag
till
Forordning
om iindring i vigtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648)

Harigenom forordnas, dels att 40 § 1 mom., 46 § 1 mom., 47 § 2 mom.,,
49 § 2 mom., 60 § 1 mom. och 67 § vagtrafikférordningen den 28 september
19511 skola erhalla dndrad lydelse pa siatt nedan angives, dels att i 1 § sam-
ma forordning skall inforas ett nytt moment, betecknat 11 mom., av nedan
angiven lydelse, dels att i forordningen skall omedelbart efter 48 § inforas
en ny rubrik och en ny paragraf, betecknad 48 a §, av nedan angiven lydelse.

(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)
18§.

11 mom. Med 6vergangs-
stéalle avses i denna forordning sd-
dan genom mdlning eller pd annat
sdtt markerad del av korbana som dr
avsedd att anvindas av gdende for
att korsa kérbanan. Overgdngsstille
dar bevakat om trafiken regleras
med trafiksignaler eller av polisman
ochiannat fallobevakat.

40 §.

1 m om. Vagtrafikant skall stélla
sig till efterrattelse de anvisningar
rorande trafiken, vilka meddelas ge-
nom uppsatta anslag, vigmérken och
signaler.

1 mom. Viagtrafikant skall stilla
sig till efterrédttelse de anvisningar
rorande trafiken, vilka meddelas ge-
nom uppsatta anslag, vigmirken och
signaler. Anvisning genom trafiksig-
nal for fordonstrafiken gdller dven
for gdende, om sdrskild trafiksignal
for gdende ej finnes.

Forare av— — — — — — — — avsedda bestimmelser.

1 m o m. Fordons hastighet — — —
Sarskilt aligger — — — — — — —

Férare av fordon skall, dd fordo-
net ndrmar sig obevakat, tydligt
markerat overgdangsstille for gdende,
nedbringa hastigheten sd, att fordo-

— — — — ovrigt kraver.

— nalkas kreatur.

1 Senaste lydelse av 46 § 1 mom. och 47 § 2 mom. se 1955:313, av 49 § 2 mom. se

1958:222 samt av 67 § se 1961:297.
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(Nuvarande lydelse)

net kan stannas framfér évergdangs-
stdllet for att limna gdende tillfdlle
att passera.

Vid smutsigt — — — — — — — —

(Foreslagen lydelse)

-— — for smutsstank.

47 §.

2 m o m. Omkérning av annat for-
don ma4 ej ske, dar sikten ar skymd,
och under inga forhallanden strax
fore eller i viagkorsning eller skarp
kurva eller strax fore eller 4 back-
kron eller obevakat, tydligt marke-
rat 6vergangsstalle for gdende.

2 m o m. Omkérning av annat for-
don ma ej ske, dar sikten ir skymd,
och under inga forhallanden strax
fore eller i vagkorsning eller skarp
kurva eller strax fore eller 4 back-
kron eller obevakat overgdngsstille.

Fordonsforares siirskilda forpliktelser vid dvergangsstille.
48 a §.

Foérare av fordon skall hdlla en
med hdnsyn till omstdindigheterna
tillrdckligt lag hastighet, ndr fordo-
net nalkas évergdngsstille.

Forare skall limna foretrdde dt
gdende som korsar eller stdr i be-
grepp att korsa kérbanan pd bevakat
overgdngsstdlle i enlighet med an-
visning genom trafiksignal eller av
polisman. Férare skall stanna for att
lata gdende passera pd obevakat
overgdngsstdlle, om det dr nédvdan-
digt for att undvika fara eller old-
genhet for den gdende.

49 §.

2 m o m. Stannande eller — — — —

e) pa tydligt markerat 6vergings-
stille for gaende eller inom ett om-
rdde av 10 meter fore Overgangs-
stallet;

f) inom sarskild — — — — — —
Har fordon — — — — — — — —

1 m o m. Gaende skall — — — — —

d) Kérbanan skall passeras pd
sdarskilt markerat 6vergangsstille for
gdende, dir sadant finnes. I ovrigt
skall passerande oéver korbana ske
tvirs ¢ver denna och foretrddesvis
i anslutning till vdgkorsning.

— — — — detta skymmes;

e) pa oOvergangsstille for giende
eller inom ett omrade av 10 meter
fore overgangsstallet;

— — — darigenom forsvaras.
— — — fran korbanan.

— — — hdgra sidan.

Gdende som vill korsa kérbana
skall anvinda overgangsstille, om
sadant finnes i ndrheten.

I ovrigt skall gdende korsa kérba-
na vinkelrdtt och, om vdgkorsning
finnes i ndrheten, i anslutning till
denna.

1+ Bihang till riksdagens protokoll 1966. 9 saml. 3 avd. Nr 1
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

67 §.1

Med dagsboter straffes den, som
asidosatter foreskrifterna i 40 §, 41 §
1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom. eller 46 § 1 mom.
tredje stycket, foreskrifterna om sig-
nalering i 47 § 3 mom. forsta stycket
eller foreskrifterna i 48 § 1 eller 3
mom., 49 § 2 eller 4 mom., 52 § 2
mom., 53 §, 54 § 2 eller 4 mom., 55 §
1 mom. eller 2 mom. forsta stycket,
56 § 1, 2 eller 3 mom. eller 57 § 2
mom. tredje stycket eller 3 eller 4
mom. Till samma straff domes
den, som Overtrader foreskrift, med-
delad med stéd av 56 § 4 mom.

Med béter, hogst trehundra kro-
nor, straffes den, som bryter mot
44 §, 45 § 7 mom. andra stycket, 46 §
1 mom. fjdrde stycket, 49 § 3 mom.,
50 § 3 mom., 55 § 2 mom. andra
stycket, 57 § 2 mom. fjarde stycket,
58 §, 59 § 1 mom. forsta stycket el-
ler 2, 3 eller 4 mom. eller 60 § 2
mom. tredje stycket eller 3 mom.

Forseelse mot — — — — — — —
Befordras med — — — — — — —

Med dagsboter straffes den, som
asidosatter foreskrifterna i 40 §, 41 §
1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom. eller féreskrif-
ten om forbud mot omkérning strax
fore eller a obevakat overgdangsstdlle
i 47 § 2 mom. eller foreskrifterna om
signalering i 47 § 3 mom. forsta styc-
ket eller foreskrifterna i 48 § 1 eller
3 mom., 48 a §, 49 § 2 eller 4 mom.,
52 § 2 mom., 53 §, 54 § 2 eller 4
mom., 55 § 1 mom. eller 2 mom. for-
sta stycket, 56 § 1, 2 eller 3 mom.
eller 57 § 2 mom. tredje stycket eller
3 eller 4 mom. Gdende som bryter
mot 40 § straffes dock med boter,
hégst trehundra kronor. Med dagsbo-
ter straffes den, som 6vertrader fore-
skrift, meddelad med stéd av 56 §
4 mom.

Med boter, hogst trehundra kro-
nor, straffes den, som bryter mot
44 §, 45 § 7 mom. andra stycket, 46 §
1 mom. tredje stycket, 49 § 3 mom.,
50 § 3 mom., 55 § 2 mom. andra
stycket, 57 § 2 mom. fjarde styc-
ket, 58 §, 59 § 1 mom. forsta styc-
ket eller 2, 3 eller 4 mom. eller
60 § 7 mom. andra stycket eller 2
mom. tredje stycket eller 3 mom.

— trehundra kronor.
——————— och vilja.

Denna forordning trader i kraft den dag Kungl. Maj:t férordnar.

! De #éndringar som fﬁres;lagits ‘i prop, 1965:170 och som sedermera godtagits av riksdagén

har ej tagits med.
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2) Forslag

till

Forordning
om éindring i viigtrafikforordningen den 28 september 1951 (ur 648)

Hirigenom forordnas att 45 § 1 mom., 48 § 2 mom., 61 § 1 mom. och 67 §
vagtrafikforordningen den 28 september 1951 skola erhdlla dndrad lydelse

pé satt nedan angives.
(Nuvarande lydelse)

1 mom. Fordon bér
Vid oklar

Fordon, som
Da fordon
I fall

(Foreslagen lydelse)

av vagen.
enkelriktad fordonstrafik.

Fordon fdr ej féoras med ndgot
hjul till vinster om lingsgdende hel-
dragen gul linje som delar kérbanan
i en del for trafiken i vardera rikt-
ningen (sparrlinje), om ej en
streckad gul linje finnes till hoger
om spdrrlinjen. Om sdrskild: filmar-
kering finnes, fdr forare ej byta fil
eller fora: fordonet sd att det éver-
skrider filmarkeringen.

5 mom.
hastighet minskas.
mellan fordonen.

48 §.

2 mom. D& i annat fall én i1
mom. siags ett fordons kurs skir ett
annat fordons kurs, skall foraren av
det fordon, som har det andra for-
donet pa sin vdnstra sida, lamna fo-
retride at det sistndmnda fordonet.
Hdrmed fritages dock icke ndgon fo-
rare fran skyldighet att iakttaga for-
siktighet vid passerande av eller fdrd
in pa korsande eller anslutande vdg.
Detta skall sdrskilt gdlla den, som
fran vig med ringa trafik kommer
in pd vdig med livlig trafik.

1 mom. Det tillkommer
Savitt angar
Lansstyrelsen éger

2 mom. D& i annat fall 4n i 1
mom. sigs ett fordons kurs skar ett
annat fordons kurs, skall foraren av
det fordon, som har det andra fordo-
net pa sin hogra sida, lamna foretri-

- .de-at det sistnamnda fordonet.

av trafiken.
g) sags.
lagre hastighet.

! Senaste lydelse av 45 § 1 mom. se 1962:263 samt av 61 § 1. mom. och 67 § se 1961:297.
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(Nuvarande lydelse)

Vag ma ej forklaras for motorvag
med mindre den ar fri fran korsning
i samma plan med annan vag samt
ar sa intrattad, att fordon icke
lampligen kunna foéras in pa eller
fran vagen annorstides an vid va-
gens andpunkter och sirskilt anord-
nade trafikplatser. Innan vig forkla-
ras for motorvig eller lokal trafik-
foreskrift meddelas betraffande mo-
torviag skall samradd ske med vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen.

(Foreslagen lydelse)

Vig ma ej forklaras féor motorvag
med mindre den ar fri fran korsning
i samma plan med annan vig och dr
uppdelad i tva genom skiljeremsa el-
ler pa annat sdtt skilda korbanor, en
for trafiken i vardera rikiningen,
samt ar sa inrdttad, att fordon icke
lampligen kunna foéras in pa eller
fran viagen annorstides adn vid va-
gens andpunkter och sarskilt anord-
nade trafikplatser. Innan vag forkla-
ras for motorvig eller lokal trafik-
foreskrift meddelas betraffande mo-
torvag, skall samrad ske med véag-
och vattenbyggnadsstyrelsen.

67 §.1

Med dagsboter straffes den, som
asidositter foreskrifterna i 40 §, 41 §
1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom. eller 46 § 1 mom.
tredje stycket, foreskrifterna om sig-
nalering i 47 § 3 mom. forsta stycket
eller foreskrifterna i 48 § 1 eller 3
mom., 49 § 2 eller 4 mom., 52 § 2
mom., 53 §, 54 § 2 eller 4 mom., 55 §
1 mom. eller 2 mom. forsta stycket,
56 § 1, 2 eller 3 mom. eller 57 § 2
mom. tredje stycket eller 3 eller 4
mom. Till samma straff domes den,
som oOvertrader foreskrift, meddelad
med stod av 56 § 4 mom.

Med dagsboter straffes den, som
asidosatter foreskrifterna i 40 §, 41 §
1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom., 45 § 1 mom.
tredje stycket eller 46 § 1 mom.
tredje stycket, foreskrifterna om
signalering i 47 § 3 mom. forsta styc-
ket eller foreskrifterna i 48 § 1 eller
3 mom., 49 § 2 eller 4 mom., 52 §
2 mom., 53 §, 54 § 2 eller 4 mom.,
550 § 1 mom. eller 2 mom. férsta
stycket, 56 § 1, 2 eller 3 mom. eller
57 § 2 mom. tredje stycket eller 3
eller 4 mom. Till samma straff do-
mes den, som overtrader foreskrift,
meddelad med stéd av 56 § 4 mom.

Med boter —— — — — — — — — — — — eller 3 mom.

Forseelse mot — — — — — — —
Befordras med — — — — — — —

— — trehundra kronor.
—————— och vilja.

Denna forordning trader i kraft den 3 september 1967.

1 De andringar som foreslagits dels i prop. 1965:170 och som sedermera godtagits av riks-
dagen och dels i forfattningsforslaget under 1 har ej tagits med.
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Motioner

I samband med propositionen har utskottet behandlat féljande i anledning
av densamma vickta motioner, niamligen

dels i forsta kammaren nr 587 av herr Eriksson, Karl-Erik, och i andra
kammaren nr 728 av herr Larsson i Umea, i vilka likalydande motioner hem-
stélls »att riksdagen vid behandlingen av proposition nr 180 ar 1965 i skri-
velse till Kungl. Maj:t uttalar, att de nya reglerna fér fotgingare bor trada
i kraft i s& god tid, att inlarningen ar helt klar fére borjan av trafikupplys-
ningen infér hogertrafikomliggningens;

dels i forsta kammaren nr 589 av herr Lundstrém och i andra kammaren
nr 730 av herr Nihlfors, i vilka likalydande motioner hemstills »att riksda-
gen vid avgivande av yttrande 6ver de i propositionen nr 180 intagna for-
fattningsforslagen beaktar de synpunkter som ovan anférts»;

dels i forsta kammaren nr 595 av herr Strandberg och i andra kammaren
nr 725 av fru Heurlin och herr Oskarson, i vilka likalydande motioner hem-
stalls, »att riksdagen i sitt yttrande Gver forslaget i proposition nr 180/1965
matte fororda de av oss foreslagna dndringarna i forslagets;

dels ock i andra kammaren nr 736 av fru Thunvall m. fL, i vilken motion
hemstélls »att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla, att de
andringar i véigtrafikférordningen, varom hir ir i fraga, matte triada i kraft
snarast mojligt dock senast den 1 juli 19665.

I friga om det huvudsakliga innehallet i motionerna far utskottet hin-
visa till det nedan intagna avsnittet »Motionernas innehall.

Det antecknas att vid drets riksdag fristdende motioner viickts om uppskov
med Overgangen till hogertrafik, namligen motionerna II: 398 och II: 734
samt de likalydande motionerna I:599 och II: 733. Motionerna #r for nar-
varande féremdl for remissbehandling.

Inledning

Dévarande chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Skog-
lund, anfor i propositionen inledningsvis féljande.

Overgingen till hogertrafik sker den 3 september 1967. Som en direkt
foljd av overgingen maste vigtrafiklagstiftningen samtidigt andras pa flera
punkter. Det arbete som nu pagar inom Nordisk vigtrafikkommitté for att
na nordisk enhetlighet och pa ett vidare plan internationell enhetlighet pa
vagtrafikens omrade kommer férmodligen ocksa att medféra viasentliga
andringar i lagstiftningen. Jag anser emellertid att man nu bor 6verviga
om det kan vara lampligt att redan fore évergangen och trots att det nor-
diska samarbetet inte ar avslutat géra ndgra dndringar som kan underliitta
overgangen.
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Med anledning hirav har inom kommunikationsdepartementet upprat-
tats en promemoria i vilken foreslas vissa dndringar i vagtrafiklagstiftning-
en i anledning av &vergangen till hogertrafik. Andringarna avser huvud-
sakligen fordonsforares upptriadande vid Gvergangsstille, gdendes skyldig-
heter vid passerande av kérbana, fordons plats pa viig och korsande mote
mellan fordon. I promemorian har beaktats vissa forslag av statens hoger-
trafikkommission i skrivelse den 26 februari 1965 och av Nationalférening-
en for trafiksikerhetens frimjande (NTF) i skrivelse den 19 mars 1965.

Efter remiss har yttrande éver promemorian avgetts av riksaklagaram-
betet (RA) — som bifogat yttranden av fyra statsiklagare och en chefs-
iklagare — hovritten fér Vistra Sverige, hovritten fér Ovre Norrland,
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafiksikerhetsrad, statens ho-
gertrafikkommission, rikspolisstyrelsen, skoloverstyrelsen, medicinalstyrel-
sen, Nordisk viagtrafikkommittés svenska ledamoéter, trafikmalskommittén,
Svenska kommunférbundet, Svenska stadsférbundet, Sveriges advokat-
samfund, Foreningen Sveriges hiradshovdingar, Foreningen Sveriges stads-
domare, Féreningen Sveriges polismistare, Landsorganisationen i Sverige
(LO), Riksférbundet landsbygdens folk (RLF), Tjanstemidnnens Central-
organisation (TCO), Motororganisationernas samarbetsdelegation, NTF,
Sveriges Trafikbiligares Riksorganisation, De Blindas Forening, Sveriges
folkpensionirers riksorganisation, Sveriges Husmodersforeningars Riks-
forbund och Kooperativa Kvinnogillesforbundet.

Gallande bestimmelser

I propositionen papekar departementschefen under detta avsnitt att den
europeiska transportministerkonferensen (CEMT) har antagit en samling
trafikregler, som man anser bor ligga till grund for lagstiftningen pa om-
radet i de linder som ar anslutna till konferensen, bland dem Sverige.

Utskottet aterger hiar nedan de av dessa regler som ar av intresse for

de i propositionen behandlade frigorna. Reglerna aterges pa originalspra-
ket, franska, med oversittning till engelska spréiket.

CHAPITRE III — PLACE SUR CHAPTER III. LANE DISCIPLINE

LA CHAUSSEE

1. File unique ou files paralléles

Tout conducteur circulant sur la
chaussée doit se tenir le plus prés
possible du bord droit de celle-ci
dans le sens de sa marche.

Toutefois, lorsque la densité de la
circulation le justifie, celle-ci peut
s’établir en files paralléles dans les
cas suivants:

1. Single stream or parallel streams

Drivers shall keep as close as pos-
sible to the right-hand edge of the
road.

If the volume of traffic warrants
it, however, parallel streams of traf-
fic are permissible in the following
cases:
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1° sur les chaussées a4 deux sens
circulation divisées en quatre voies
de circulation au moins pour autant
que les files circulant dans un sens
n’empictent par sur la partie gauche
de la chaussée.

2° sur les chaussées 4 sens unique
divisées en voies de circulation.

3° si Pautorité qualifiée I'autorise
ou le tolere.

Lorsque la circulation s’établit en
files paralléles, le conducteur qui
veut changer de file ne peut exécuter
la manceuvre que s’il n’entrave pas
la marche normale des autres con-
ducteurs.

CHAPITRE IV — PRIORITE

1. Régle générale

Tout conducteur abordant un car-
refour ou un passage a niveau, doit
faire preuve d’'une prudence spéciale
afin d’éviter tout accident.

9. Priorité de droite

Aux carrefours ainsi que sur les
places publiques ot la circulation se
fait en sens giratoire ou s’effectue
en tous sens, le conducteur d’un vé-
hicule est tenu de céder le passage a
celui qui vient a sa droite.

3. Dérogations

Toutefois, le conducteur d’un vé-
hicule doit toujour céder le passage
aux conducteurs circulant sur la
route qu’il va aborder, dans les cas
suivants:

1° lorsqu’il débouche d’une route
pourvue, a Iapproche du carrefour,
d’un signal qui lui impose cette obli-
gation.

2° lorsqu’il débouche d’un chemin
de ferre ou d’un sentier sur une
route aménagée pour la circulation
des véhicules en général.

(1) two-way roads having at least
four traffic lanes, provided that traf-
fic moving in either direction does
not encroach on the left-hand side
of the roadway;

(2) one-way roads having more
than one traffic lane;

(3) when authorised or tolerated
by the competent authority.

When traffic is moving along pa-
rallel traffic lanes, drivers may not
change from one traffic lane to an-
other unless this can be done with-
out impeding the progress of other
vehicles.

CHAPTER 1V. RIGHT OF WAY

1. General rule

Drivers approaching intersections
or level crossings shall take parti-
cular care to avoid accidents.

9. Priority to traffic coming from
the right

At intersections and public squares,
with or without roundabouts, drivers
shall always give way to traffic com-
ing from the right.

3. Exceptions

Drivers approaching a junction
shall always give right of way to
traffic proceeding along the road
which they propose to join:

(1) when emerging from the road
marked at the approach to the junc-
tion by a sign giving right of way to
the other road;

(2) when emerging from a lane or
earth track on to a roadway intended
for general traffic.
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4. Comportement du débiteur

de priorité

Tout conducteur tenu de céder le
passage, ne peut poursuivre sa route
ou remettre son véhicule en mouve-
ment que s’il peut le faire sans met-
tre en danger les autres conducteurs
eu égard a leur position, leur éloigne-
ment et leur vitesse.

5. Régle spéciale

Lors d’un arrét de la circulation
dans un carrefour, les conducteurs
ne peuvent immobiliser leur véhicule
de maniére a empécher le passage
des autres conducteurs circulant sur
la voie transversale.

CHAPITRE V — COMPORTEMENT
DES CONDUCTEURS AUX PASSA-
GES POUR PIETONS

1° Les passages pour piétons sont
délimités par des bandes tracées pa-
rallelement a l’axe de la chaussée
conformément au 1° du 2 du cha-
pitre XXI du présent document. En
plus, ils peuvent étre signalés a
distance par le signal n° I, 17 a
Paplomb par le signal n°® III X (pan-
neau rectangulaire, a fond bleu, por-
tant dans un triangle équilatéral, a
fond blanc, le symbole du signal n°
I, 17) ou par un feu jaune cligno-
tant.

2° Un véhicule ne peut dépasser
un autre véhicule s’approchant d’un
passage pour piétons ou s’arrétant a
laplomb de cellui-ci qu’a allure suf-
fisamment réduite pour pouvoir a
son tour s’arréter sur place si un
piéton que le conducteur n’aurait
Pas pu voir se trouve sur le passage.

3° Aux passages ou la circulation
est réglée par des signaux lumineux
de circulation ou par un agent, le
conducteur doit respecter les inter-
dictions qui lui sont signifiées par
la signalisation lumineuse ou par
I'agent et ne peut s’engager sur ces
passages. En aucun cas il ne peut

4. Behaviour of drivers yielding

right of way

Drivers who have to yield the right
of way shall not proceed until they
can do so without danger to other
vehicles, having regard to the posi-
tion, distance and speed of such
vehicles.

5. Special rule

When traffic is halted at an inter-
section, drivers may not stop their
vehicles in such a position as to pre-
vent the passage of other drivers
moving along the transverse road.

CHAPTER V. BEHAVIOUR OF
DRIVERS AT PEDESTRIAN
CROSSINGS

(1) pedestrian crossings shall be
marked by stripes parallel to the
centre line of the road in accord-
ance with paragraph 2 (1) of
Chapter XXI. The approach may also
be indicated by sign No. I 17; the
actual crossing may be shown by
sign No. III X (rectangular plate
with a blue ground, bearing the
symbol of sign No. I 17 inside a
white equilateral triangle) or by a
yellow flashing light;

(2) a vehicle may not overtake
another vehicle which is approach-
ing a pedestrian crossing or stand-
ing level with it, except at a slow
enough speed to be able to stop at
once if a pedestrian whom the driver
could not see should be on the cross-
ing;

(3) at crossings where traffic is
regulated by traffic lights or by
authorised officials, drivers must
stop when required to do so by the
lights or by the official and may not
encroach on the crossing. They shall
not prevent or hamper the progress
of pedestrians who are making
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entraver ni géner la marche des pié-
tons qui se sont réguliérement enga-
gés sur le passage et qui achévent la
traversée de la chaussée a une allure
normale.

Les véhicules qui, venant d’une
autre voie, tournent pour s’engager
dans Ia voie ou se trouve le passage
pour piétons ne peuvent le faire qu’a
allure trés lente et en cédant la prio-
rité aux piétons engagés ou qui s’en-
gagent sur le passage en se confor-
mant aux indications de la signalisa-
tion lumineuse ou de l’agent.

4° Les conducteurs ne peuvent
s’approcher des autres passages
pour piétons qu’a allure modérée de
facon & ne pas mettre en danger les
piétons qui y sont engagés et a ne
pas les géner lorsqu’ils poursuivent
leur marche normale. Au besoin, ils
doivent s’arréter pour les laisser pas-
ser.

5° En outre, lors d’un arrét de la
circulation aux abords d’un passage
pour piétons, les conducteurs ne peu-
vent immobiliser leur véhicule sur
ce passage.

CHAPITRE XX — CIRCULATION
DES PIETONS

2. Traversée de la chaussée

1° Les piétons ne peuvent traver-
ser une chaussée en dehors d’un pas-
sage pour piétons que s’ils se trou-
vent a une distance d’un tel passage
supérieure a un chiffre a fixer par
la législation nationale ou résultant
de 1'usage consacré par la jurispru-
dence nationale. Dans ce cas, ils ne
peuvent s’engager sur la chaussée
quapres s’étre assurés qu’ils peu-
vent le faire sans danger et sans
géner la circulation et doivent tra-
verser la chaussée perpendiculaire-
ment & son axe.

2° Aux passages comportant une
signalisation lumineuse destinée aux

proper use of the crossing and walk-
ing at a normal speed;

vehicles turning out of another
road into the road on which the pe-
destrian crossing is marked must
travel slowly and must give right
of way to pedestrians using or
about to use the crossing in con-
formity with the directions given by
traffic lights or authorised officials;

(4) drivers may approach other
pedestrian crossings only at a mo-
derate speed so as not to endanger
pedestrians using them or hamper
their normal progression. If necessa-
ry, they shall stop to allow pedes-
trians to cross;

(5) when traffic is halted at the
approaches to a pedestrian crossing,
drivers may mot stop their vehicles
on that crossing.

CHAPTER XX. PEDESTRIANS

2. Crossing the road

(1) Pedestrians may not cross the
road except at a pedestrian crossing
unless the nearest pedestrian cross-
ing is beyond a destance determined
by national legislation or already
sanctioned by national case law. In
such cases, they may not start to
cross until they are certain to be
able to do so without danger and
without obstructing traffic. They
shall cross the road at right angles.

(2) At crossings equipped with
special pedestrian lights, pedestrians

2+ Bihang till riksdagens protokoll 1966. 9 saml. 3 avd. Nr 1
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piétons, il est interdit a ceux-ci de
s’engager sur la chaussée tant que
le feu vert ne leur est pas donné.

3° Aux passages comportant des
signaux lumineux pour régler la cir-
culation ou auxquels celle-ci est ré-
glée par un agent, mais ou il
n’existe pas de signalisation lumi-
neuse spéciale destinée aux piétons
ceux-ci ne peuvent s’engager sur la
chaussée que lorsque la circulation
est ouverte dans le sens de leur
marche.

4° Aux passages ne comportant ni
signaux lumineux de circulation ni
une signalisation lumineuse desti-
née aux piétons, et ou la circulation
n’est pas réglée par un agent, les
piétons sont tenus de s’engager sur
le passage avec prudence et en te-
nant compte de la distance et de la
vitesse des véhicules qui en appro-
chent.

5° Une fois engagés dans la tra-
versée de la chaussée, les piétons ne
doivent pas s’attarder ni s’arréter
sans nécessité.

shall not begin to cross until the
lights are green.

(3) At crossings equipped with
traffic lights or where traffic is
controlled by a police officer, but
where there are mno special traffic
lights for pedestrians, the latter may
cross only when the passage is clear
on their side;

(4) At pedestrian crossings not
equipped with special traffic lights
for pedestrians, or where no police
officer is controlling the traffic, pe-
destrians shall proceed carefully,
having due regard to the speed and
distance of approaching vehicles.

(5) Once they have started to
cross, they shall not stop, except
when obliged to do so.

Betriffande de nirmare svenska bestimmelserna pa omradet hanvisar
utskottet till propositionen s. 8 och 9.

Departementspromemorian ech remissytirandena

Utskottet hanvisar till s. 10—31 i propositionen.

Departementschefen

I departementspromemorian framhalls att overgangen till hogertrafik
kommer att stédlla stora krav pi trafikanternas uppmaéirksamhet och att de
vid 6vergangen och under en tid direfter bor fa tillfille att koncentrera sig
pé den nya situationen utan att belastas av andra nya trafikregler 4n sadana
som ar oundgéingliga, t. ex. att vad som nu sigs om vénster efter 6vergangen
maste avse hoger, eller som kan antas i viasentlig grad motverka de speciella
riskerna vid omstéllningen till hogertrafik. Regler av det senare slaget bor
starkt begriansas och vara enkla och vil lampade for en slagkraftig upplys-
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ningsverksamhet. For att inldrningen av reglerna skall kunna avslutas fore
overgdngen, bor de trida i kraft sa snart som mojligt och helst inte senare
an den 1 oktober 1966. Endast sadana regler anses béra komma i fraga som
kan antas bli godtagna pa nordiskt plan.

Dessa allminna riktlinjer moter inga invandningar fran remissinstanser-
na. Fran flera hall understryks att &ndringar, som inte har direkt samband
med Overgdngen, bor tridda i kraft snarast moéjligt. Trafikmalskommittén
och Nordisk véigtrafikkommittés svenska ledaméter framhéller med skirpa
att nya trafikregler inte boér antas om de inte 6verensstimmer med utveck-
lingen mot storre internationell enhetlighet pa vagtrafikens omrade.

Jag delar uppfattningen att nigra mer omfattande éndringar i trafikreg-
lerna inte bor ske pa sadan tid att trafikanterna vid 6vergangen har s manga
nyheter att tinka pa att deras uppmirksamhet dras frian de problem som
sjialva omstéllningen till hogertrafik innebar. Det maste ocksa beaktas att
det nordiska och internationella samarbetet pa vagtrafikens omride med
all sannolikhet kommer att aktualisera betydande omarbetning av trafikreg-
lerna inom en snar framtid. Den omarbetningen bor inte foregripas annat
an om det finns alldeles sirskilda skal till det med hénsyn till 6vergdngen
till hogertrafik. Pa grund hirav kan det enligt min mening inte komma
i fraga att fore eller vid 6vergangen inféra andra nya regler in siddana som
ar en direkt foljd av trafikomlidggningen eller ar av sirskild betydelse for
trafiksidkerheten i samband med 6vergingen. Regler av det senare slaget
méste i sa fall inforas s& snart det ar praktiskt mojligt samt med beak-
tande av att inlarningstiden blir tillracklig och att reglerna kan beriknas
fa en klart positiv effekt pa trafiksidkerheten vid 6vergéngen. I den mén
sddana regler kommer att medféra dndring av kérbanemarkeringar, trafik-
signaler eller vigmirken eller féranleda andra liknande atgirder, ir det
nodvindigt att de myndigheter som sysslar med sadana fragor far tillrack-
lig tid att planlidgga arbetet, innan reglerna triader i kraft. Jag anser det med
dessa utgdngspunkter angeliget att nu ta stéllning till vilka nya regler som
bor och kan genomféras fore eller samtidigt med 6vergangen. Regler som
skall inforas fore 6vergangen bor enligt min mening helst inte triada i kraft
senare an den 1 januari 1967. Vidare anser dven jag att stravandena mot
internationell enhetlighet maste avspeglas i de svenska trafikreglerna och
att det darfor inte bor inforas regler som strider mot de principer som god-
tagits i CEMT.

I promemorian antérs att 6vergangen till hogertrafik torde komma att
medfora sirskilda anpassningssvarigheter for de gaende. Det anses darfor
vara av vikt att forhallandet mellan fordonsforare och gaende regleras si att
de gicende far ett bittre skydd 4n nu, nir de korsar korbana. For att uppna
detta foreslas skirpla regler for savil forarna som de gaende.

Samspelet mellan de olika trafikantgrupperna ar otvivelaktigt av storsta
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betydelse for trafiksikerheten. Av bade forare och giende bor kunna kravas
storre hinsyn och bittre forstielse for den moderna trafikens krav. Over-
gangen till hogertrafik gor dessa synpunkter #n mer framtridande och idven
enligt min mening ir det mycket angeldget att forbittra de giendes skydd
vid korsande av korbana. Grunden for detta anser jag maste liggas genom
fasta och enkla trafikregler. Riktlinjerna bor dérvid vara att de giende nor-
malt skall anviinda 6vergangsstille och att de skall folja trafiksignalerna,
dar det finns sidana, samt att férarna skall respektera 6vergangsstille.

Markerade overgangsstillen for gdende kan forekomma i olika utform-
ning. Markeringen kan besta av endast malning eller annan utmirkning pa
kérbanan, men dvergangsmirke enligt 6 § vigmirkeskungérelsen kan ocksa
ha uppsatts. Vidare kan ett 6vergangsstille vara bevakat, dvs. trafiken reg-
leras med trafiksignaler eller av polis. Ett 6vergangsstille anses f. n. i praxis
tydligt markerat om dvergangsmirke ar uppsatt eller det finns signalanord-
ning som ir i funktion. Ett obevakat, tydligt markerat dvergangsstille in-
nebar vissa skyldigheter for fordonsférarna. Hastigheten skall nedbringas
sa att foraren kan stanna framfor Gvergéngsstillet for att limna giende
tillfalle att passera. Omkorning strax fore eller pA dvergangsstillet far i
princip inte ske, och man far inte heller stanna pa eller inom tio meter fore
overgangsstillet, om inte trafikférhéallandena féranleder det. Stoppférbudet
giller dven bevakade Gvergangsstillen.

Beklagligt nog intriffar ett stort antal allvarliga olyckor genom att gaende
blir pAkorda pa évergangsstille. En bidragande orsak till detta kan vara att
de gdende inte har klart for sig att deras sikerhet i hog grad ir beroende av
att overgangsstillet ar forsett med overgdngsmirke och att reglerna om
hastighetsanpassning och omkorningsférbud inte géiller 6vergangsstillen som
ar markerade endast pa kérbanan genom mélning e. d. Jag anser att det hir
toreligger ett klart behov av enklare regler.

I promemorian anses att de gdendes skydd vid obevakade 6vergingsstillen
inte bor vara beroende av att Gvergangsstallet markerats genom Gvergangs-
mérke. Det foreslas darfor att ordet »tydligt» utgir ur bestimmelserna i 46 §
1 mom. tredje stycket, 47 § 2 mom. och 49 § 2 mom. forsta stycket e) VTF.
Flertalet remissinstanser, 4ven sadana som tillstyrker férslaget i denna del,
framhdller att alla 6vergangsstéllen bor forses med overgdngsmirke. Som
skil harfor aberopas att markering pa korbanan kan vara svar att se eller
helt osynlig till f6ljd av sno, smuts, forslitning e. d. och att man darfor inte
kan knyta nigra rittsverkningar till ett 6vergingsstille som ar markerat
endast med mélning. I ett par yttranden framhalls ocksa att en gdende som
4r van att anvdnda visst 6vergangsstille kanske inte tdnker pa att det kan
vara osynligt for fordonsférarna. Om han da forlitar sig pa det skydd over-
gangsstillet ger honom, foreligger en stor olycksrisk.

For egen del anser jag det synnerligen angeliaget att samma regler gal-
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ler for forarna vid alla obevakade Overgangsstillen, oavsett om 6vergangs-
stillet markerats genom 6vergangsmaérke eller endast genom malning e. d.
Savil forare som gaende skulle da i rattsligt hinseende behova skilja mellan
endast tva typer av overgangsstillen, de bevakade och de obevakade. De gi-
endes sikerhet bor saledes inte vara beroende av det sitt pa vilket marke-
ringen utforts och en tolkning av begreppet »tydligt> som sannolikt dr okénd
for flertalet trafikanter. Jag tillstyrker darfor forslaget om att ordet »tyd-
ligt> utgar ur forfattningstexten pa de stillen som foreslads i promemorian.
I anslutning till vad RA och hovratten for Ovre Norrland anfor vill jag
framhalla att markeringen givetvis inte kan tillmétas rattsverkan, om fora-
ren saknade anledning rikna med att det fanns ett overgingsstille, t. ex.
darfor att det var tackt av sno eller smuts eller av annan orsak inte kunde
iakttas med normal uppmérksamhet. Aven om den rattsliga betydelsen av
ett obevakat 6vergangsstalle knyts till markeringen pa koérbanan ir det lik-
val fran trafiksdkerhetssynpunkt angelaget att siatta upp 6vergdngsmirken
i storre utstrdckning 4n som nu sker. I detta sammanhang anser jag det
dock inte nodviandigt att ta stallning till principerna fér sadan utmarkning.
Den fragan torde fa overvigas i samband med behandlingen av Nordisk vig-
trafikkommittés betdnkande »Vagmirkeny.

Med overgingsstille torde i allmént sprakbruk forstas endast 6vergangs-
stille som ar markerat pa korbanan, och det ar ocksa i denna betydelse
ordet anvénds i VIF. Som o6vergangsstille kan emellertid dven betraktas
annan plats dar gadende normalt korsar korbanan. I férevarande samman-
hang anser jag det lampligt att i VIF ange vad som skall forstas med over-
gangsstalle vid tillimpning av férordningen. Jag foreslar darfor att begrep-
pet overgangsstélle i 1 § VTF definieras som sadan genom malning eller pa
annat satt markerad del av korbana som &r avsedd att anviindas av gaende
for att korsa korbanan. Dessutom bor anges att overgangsstille anses be-
vakat om trafiken regleras med trafiksignaler eller av polisman och att det
i annat fall anses obevakat.

Vid 6vergéngsstille dar trafiken regleras genom signaler kan det intriffa
att gdende, som gar ut i korbanan vid gront sken, inte hinner 6ver innan
signalvaxling sker och den korsande fordonstrafiken kommer i ging. I pro-
memorian foreslas darfér att bestaimmelserna i 46 § 1 mom. tredje stycket
VTF om hastighetsanpassning skall gilla dven bevakade 6vergangsstillen.
Vidare foreslas en helt ny regel som innebir att gaende skall ha foretrade
framfor sviangande fordon, nir han befinner sig pa ett 6vergangsstille eller
skall ge sig ut pa det och trafiken éar 6ppen i hans firdriktning. Alla dessa
bestaimmelser anses bora samlas i en ny 48 a §.

I likhet med majoriteten av remissinstanserna anser jag att det i och for
sig finns behov av att forbittra de giendes sikerhet och mojlighet att kom-
ma fram i trafiken i de hinseenden som avses med ifragavarande forslag.
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Mot utformningen av bestimmelserna gors emellertid erinringar fran nagra
hall. Nordisk vigtrafikkommittés svenska ledaméter gor den principiella in-
vandningen att man i den foreslagna 48 a § méaste skilja mellan bevakade och
obevakade Overgangsstillen. Aven NTF och Foreningen Sveriges hiradshov-
dingar har liknande invindningar och anser att regeln om svingande fordon
inte bor gilla vid obevakade 6vergangsstillen.

Jag kan i allt visentligt ansluta mig till de synpunkter som dessa tre re-
missinstanser framfér. Kravet pa storre sikerhet och framkomlighet for de
giende pA overgingsstillena far inte drivas sa langt, att de i alla ldgen skall
ha foretride framfor fordonen. Det ar utan tvekan riktigt att en gdende bor
ha foretride pa bevakade 6vergingsstillen, i all synnerhet om férbud infors
att g mot rott sken. Nar han efter att ha véantat vid rott sken blir berittigad
att gi ut pa 6vergangsstillet, bor han rimligen kunna fordra att i normal takt
f4 ga over korbanan utan att utsittas for fara eller bli stérd av fordons-
trafiken. En forutsittning harfor anser jag emellertid vara att den giende
sjalv foljer de regler som géller for honom. Han bor saledes inte kunna pa-
fordra foretride, om han gar mot rott sken. Det kan naturligtvis ofta vara
svart for en bilist att avgora om en gaende gett sig ut pa dvergangsstillet i
behorig ordning, och i tveksamma fall méste bilisten darfoér utga ifran att
sa skett och lamna den gaende foretrade.

Vid de obevakade overgangsstillena anser jag det inte mojligt att ge de
giende samma foretrdde som vid bevakade dvergangsstallen. En £61jd skulle
annars pd minga hall kunna bli att fordonen under rusningstid skulle ha
stor svarighet att komma fram. Detta bor dock inte hindra en skarpning av
reglerna for forarnas upptriadande dven i fraga om obevakade Overgings-
stillen. Jag delar darfor uppfattningen att forarna bor uttryckligen aliggas
att kora s att de inte vallar fara eller oldgenhet for de gédende och att stan-
na om det 4r nodvindigt for att uppfylla dessa krav.

Mina overviganden i dessa fragor gor att jag anser att en ny 48 a § med
siarskild rubrik bor inforas i VIF med det sakliga innehall som Nordisk
vagtrafikkommittés svenska ledamoéter foreslar. I redaktionellt hinseende
bor bestimmelserna emellertid kunna forenklas. Jag foreslar att paragra-
fen utformas sa, att forare aliggs halla en med héansyn till omsténdighe-
terna tillriackligt 1ag hastighet, nar fordonet nalkas Overgangsstille. Vidare
bor forare vid bevakat 6vergangsstille ldmna foretride at gdende som korsar
eller stir i begrepp att korsa kérbanan och darvid féljer anvisning genom
trafiksignal eller av polisman. Nagon séarskild reglering for sviangande for-
don behévs da inte. Slutligen bor forare alaggas att vid obevakat 6vergangs-
stille stanna for att lata gdende passera, om det 4r nédvandigt for att und-
vika fara eller oldgenhet fér den gaende.

I likhet med flera remissinstanser anser jag en omsorgsfull planliggning
av overgangsstillen och signalsystem vara av stor vikt for att minska de
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oligenheter som de foreslagna reglerna kan fa for fordonens framkomlig-
het.

I promemorian foreslas ovillkorligt forbud att gd mot rott sken eller po-
lismans stopptecken. I likhet med samtliga remissinstanser tillstyrker jag
forslaget om férbud att g mot rott sken. Jag anser didremot inte pakallat
att redan nu, sdsom Nordisk vagtrafikkommittés svenska ledamoter ifraga-
satt, utforma forbudet si, att 6vergingsstille far passeras endast vid gront
sken. Skulle den av ledaméterna antydda signalvixlingsfoljden inforas, finns
det emellertid anledning att dterkomma till fragan. Jag anser det av vikt att,
som framhalls i promemorian och understryks av flera remissinstanser,
signalgivningen utformas med stérre hansyn till gingtrafikanterna. De sér-
skilda problemen for personer med nedsatt syn och firgblinda bor dérvid i
mojlig man beaktas.

Som jag anfort i redogérelsen for gillande bestimmelser avser foreskrif-
terna om trafiksignaler i 33 § viigmarkeskungorelsen endast fordonstrafik.
Allminna regler om sirskilda trafiksignaler for gdende saknas. Enligt
min mening bér férbud att gd mot rott sken inféras genom att bestam-
melsen i 40 § 1 mom. VTF om skyldighet att lyda anvisning genom signal
gors tillamplig dven pa gdende och kompletteras med foreskrifter i vigmar-
keskungoérelsen om sirskilda trafiksignaler for gaende. Jag foreslar darfor
att 1 40 § 1 mom. féreskrivs att anvisning genom trafiksignal for fordons-
trafiken skall gilla dven for gdende, om sarskild trafiksignal fér géende
inte finns. De nodvindiga dndringarna i vigmarkeskungorelsen torde se-
nare fa foreslas Kungl. Maj:t.

Enligt 40 § 2 mom. VTF skall géende lyda polismans anvisning for tra-
fiken och stanna nir han ger stopptecken. Overtradelse straffas med dags-
boter. Jag anser att samma strafform bor tillimpas vid underlatenhet att
folja polismans anvisning eller stopptecken som vid underlatenhet att folja
anvisning som meddelas genom trafiksignal. I bada fallen bor strafformen
enligt min mening vara penningbéter, och jag féreslar dérfor att 67 § 1 mom.
VTF andras i 6verensstdmmelse hiarmed.

Ett forbud att ga mot rott sken vid overgangsstille kan latt kringgas
om overtridelse av den nuvarande skyldigheten att anvinda dvergingsstal-
le fortfarande skall vara forenad med straff endast vid oaktsamhet. Den
skirpning av skyldigheten som foreslas i promemorian ar darfor enligt
min mening i och for sig fullt motiverad. Som hovritten for Ovre Norr-
land och de tvad domareforeningarna anfort ar det emellertid otvivelaktigt
risk for att en sa langt gende skyldighet kommer att uppfattas som alltfor
striing, och overtridelser kan bli svara att beivra. Mot bakgrund av vad
jag forut anfort om samspelet mellan fordonsférare och géende och da
en regel av den foreslagna inneborden ér ett nddvindigt komplement till
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ett férbud att gi mot rott sken, anser jag det likvil ofrankomligt att in-
féra en ovillkorlig skyldighet att anvinda évergangsstille. Det ar ju ock-
sa meningen att Overtridelse skall bestraffas endast om Gvergingsstille
funnits i nérheten. Flera remissinstanser har visserligen betdnkligheter
mot uttrycket »i ndrheten», och jag kan halla med om att det vid forsta
paseende kan synas svértolkat. Pa néagot sidtt bor dock anges var over-
gangsstallet skall finnas i forhéallande till den gdende och jag anser det
inte praktiskt mojligt att faststilla ett i siffror angivet avstand. Det torde
inte heller vara mdjligt att finna nagon annan fullt entydig bestimning.
Jag anser darfor att uttrycket »i nirheten» bér anvindas och att det vid
tolkning av uttrycket bor beaktas att syftet med bestimmelsen ar att oka
trafiksidkerheten och framkomligheten. Ett visentligt led hiri ar att hindra
kringgdende av forbudet att betrdda Gvergangsstille, nir trafiksignal visar
rott sken. Den som befinner sig omedelbart intill ett dvergangsstille eller
sd ndra det att han inte behéver ta nagon lingre omvig bor anses befinna
sig i narheten av dvergangsstillet och vara skyldig att anvinda det, om han
skall korsa kérbanan.

Den foreslagna skirpningen av straffbestimmelserna avser dven skyl-
digheten att gi tvirs 6ver koérbanan. Nagot behov av att oberoende av om
garningen innebar vardsloshet i trafik straffa den som gar snett éver kor-
banan foreligger inte enligt min mening, och jag féreslar dirfér att nagon
andring av gillande bestdmmelser inte gors i det avseendet. Diaremot anser
jag viss redaktionell jimkning av regeln om skyldighet att g& tviirs over
korbanan pédkallad i detta sammanhang.

De skirpta regler som jag sadlunda féreslar for saval forare som giende
anser jag vara av sidant slag, att trafikanterna bor fa god tid pa sig att
lara in dem fore overgdngen till hogertrafik. Jag har tidigare anfort att
sddana regler helst inte bor trida i kraft senare an den 1 januari 1967. Nar
det galler forbud att ga mot rott sken och skyldighet att anvinda 6ver-
géngsstille anfors i promemorian att det d4r angeldaget att forseelser kan
beivras snabbt och enkelt. Reglerna for de gdende hinger si nira samman
med reglerna for forarna att det enligt min mening inte kan komma i fraga
att infora dem vid olika tidpunkter. For att denna mycket betydelsefulla
trafiksikerhetsreform skall fi avsedd verkan anser jag det emellertid av
storsta vikt att overtridelser kan beivras pa ett effektivt satt. Med gillande
handliaggningsformer kan ett effektivt beivrande av det sdkerligen stora
antal 6vertriddelser som ar att vanta, sarskilt under den forsta tiden efter
ikrafttridandet av de nya reglerna, inte ske med nuvarande tillgdng pa po-
lispersonal. Inom justitiedepartementet pagar emellertid arbete med att ge-
nomféra forenklade former fér handldggningen av trafikmal. Ehuru detta
arbete bedrivs med stor skyndsamhet ar det for dagen inte mojligt att ange
den tidpunkt da ett nytt system kan vara i tillampning. Det dr emellertid
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inte uteslutet att férenklade handlaggningsformer kan vara genomforda i
varje fall betriffande hir ifrdgavarande férseelser den 1 januari 1967. Un-
der siddana forhallanden bor man kunna lata ikrafttridandet av de nya tra-
fikreglerna ansti dnnu en tid. Detta bér dock enligt min mening inte hindra
att man nu beslutar att bestimmelserna skall inforas. Tviartom anser jag det
angeldget att sdvil trafikanterna som berérda myndigheter och organisatio-
ner snarast far besked om de nya regler som ir att vinta. Jag foreslar dir-
for att VTF nu éndras i enlighet med vad jag i det foregaende anfért men
att dndringarna far trida i kraft den dag Kungl. Maj:t senare bestammer.

I promemorian berdrs riskerna foér att en forare efter overgangen till
hogertrafik reagerar fel vid ett méte och kor Gver pa vigens vinstra sida.
For att motverka detta foreslds att s. k. spirrlinje ges den inneborden att
det dr forbjudet att Gverskrida linjen med fordon. Som framgar av min
redogérelse for remissyttrandena ar meningarna delade om det limpliga
i ett sidant forbud. Fran flera hall invinds att den féreslagna regeln kan
vara till hinder fér en snabb och smidig landsvigstrafik om inte undantag
medges for omkérning av ldngsamma fordon.

For egen del anser jag att ett forbud att Gverskrida spirrlinje skulle vara
av stort virde fran trafiksikerhetssynpunkt vid évergangen till hogertrafik.
Risker for felaktiga reaktioner kan visserligen, som hovratten for Vistra
Sverige anfér, foreligga dven pa rakstriacka dir det inte finns anledning att
ha spérrlinje, men riskerna synes mer framtriidande vid ett plotsligt méte pa
plats dér sikten ar skymd. Det bor i en saddan situation kunna vara till hjalp
for féraren att sparrlinje har den féreslagna inneborden och att han siledes
har en ovillkorlig skyldighet att halla vdl undan fran vigens mitt. Virdet av
regeln skulle enligt min mening kraftigt férringas om man tilliter nagon
uppmjukning av den. Att vid skymd sikt kéra om ett aldrig sa ldngsamt
fordon kan givetvis vara synnerligen riskabelt, om man tvingas kéra éver
pa den andra vighalvan, vilket ofta ar fallet vid omkorning av t. ex. jord-
bruksredskap. Den féreslagna regeln éverensstimmer vil med motsvarande
bestimmelser i Cemtreglerna och torde ocksi komma att férordas av Nor-
disk vagtrafikkommitté. Med anledning av vad Motororganisationernas sam-
arbetsdelegation anfér om det danska systemet vill jag papeka att de danska
reglerna enligt vad jag erfarit inte medger omkérning av langsamma fordon.

Jag tillstyrker saledes det foreslagna forbudet och forslaget om andring
av VTF:s straffbestimmelser sa att 6vertridelse kan bestraffas med dags-
boter. Férbudet bor emellertid utformas sa att det blir forbjudet att fora
fordon med nagot hjul till vanster om spirrlinjen, om det inte finns en
streckad gul linje till héger om sparrlinjen. Det bor ej heller vara tillatet att
kora over heldragen gul linje, som markerar korfiler for trafiken i en rikt-
ning, s. k. sirskild filmarkering. Filbyte pa sadan plats bér med andra ord
vara forbjudet liksom att kora i mer én en fil. Med anledning av hovriittens
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for Vistra Sverige papekande att en omkorning oavsiktligt kan avslutas
i borjan av en sparrlinje vill jag framhaélla att en siddan situation far be-
domas efter omstiandigheterna i det sirskilda fallet. Hade foraren bort inse
att omkorningen inte skulle kunna slutféras utan att han korde 6ver sparr-
linjen, kan han naturligtvis domas till ansvar.

Jag delar uppfattningen att ett férbud att 6verskrida spérrlinje forutsatter
en genomgripande Gversyn av principerna for uppmétning och malning av
linjerna. Det &r uppenbarligen av storsta vikt for framkomligheten att
sparrlinje inte gors lingre 4n vad som ar motiverat fran trafiksakerhets-
synpunkt. Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som har till uppgift att utférda
niarmare foreskrifter bl. a. om markering pa végbana, bor goras uppmark-
sam pa dessa fragor. I detta sammanhang uppkommer &aven fragan hur
overgangen till ett nytt sparrlinjesystem skall genomféras. Jag anser emel-
lertid att de alternativa lIosningar som foreslagits i promemorian bor utredas
ytterligare liksom mojligheterna att finna ett annat system, och jag ar dar-
for inte beredd att ta stallning till fragan. Skulle de fortsatta 6verviigandena
leda till att man beslutar att overga till vit fiarg for sparrlinjer, far harav
foranledd jamkning ske i 45 § VTF.

I likhet med vad som anférs i promemorian och i majoriteten av remiss-
yttrandena anser jag att en ovillkorlig regel om skyldighet att ldmna fore-
triade at fordon som kommer fran héger skulle vara av stor betydelse for
trafiksakerheten, inte minst vid 6vergangen till hogertrafik. En sadan be-
stimmelse 6verensstammer ocksid med Cemtreglerna. De tva sista punkterna
148 § 2 mom. VTF bor darfor utga, vilket dock givetvis inte far fattas sa att
en forare ager asidosatta sina skyldigheter enligt grundregeln om varsam-
het i 39 § VTF och slappa all uppméarksamhet pa trafik som skall lamna
foretrade at honom. Jag tillstyrker siledes foérslaget och delar dven upp-
fattningen att det, om forslaget genomfors, blir nédvandigt att vidta shdana
atgdrder att trafiken inte hdmmas. Det torde fa avgoras fran fall till fall om
detta skall ske genom att den tvirgdende trafiken genom vigmirke alaggs
endast att lamna foretrade at trafiken pa storre viag eller gata eller om den
dessutom skall ha stoppskyldighet, eventuellt genom att den stdérre vigen
eller gatan forklaras for huvudled.

Bestimmelserna om foérbud att overskrida spérrlinje och om ovillkorlig
skyldighet att lamna foretrade at fordon som kommer fran héger bor enligt
promemorian trada i kraft forst vid 6vergangen till hogertrafik, dvs. den
3 september 1967. Som skal harfor aberopas det omfattande forberedelse-
arbete som behovs. Endast viag- och vattenbyggnadsstyrelsen gor invindning
mot den foreslagna dagen for ikrafttradandet och anser att en ovillkorlig
foretradesregel bor trada i kraft den 1 oktober 1966. D4 jag i likhet med vad
som sigs i promemorian anser att regeln far storre effekt om den trader
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i kraft forst samtidigt med 6vergangen, tillstyrker jag forslaget hiarom, dven
om svarigheterna med forberedelsearbetet, som styrelsen anfér, skulle vara
overdrivna i promemorian. I samband med dessa andringar i VTF bor dven
de redaktionella fdndringar goras vilka ar en direkt foljd av beslutet om
overgang till hogertrafik och saledes inte kréver ytterligare medverkan fran
riksdagen.

I promemorian anférs att det i vissa fall kan vara lampligt att siatta upp
vigmirken pa végens hogra sida redan fore 6vergangen till hogertrafik. Jag
delar denna uppfattning. De 4ndringar i vigmaéarkeskungoérelsen som kan
bli nédvéndiga torde fa foreslas Kungl. Maj:t senare.

Som jag tidigare anfort anser jag att andra dndringar inte nu bor goéras
i vagtrafiklagstiftningen 4n sidana som kan antas bli av sirskilt virde {61
trafiksidkerheten i samband med 6vergangen till hogertrafik och underlétta
denna. Utover de i promemorian behandlade forslagen finner jag d&nnu en
iandring vara av sidan betydelse. Enligt 61 § 1 mom. VTF kan en vag for-
klaras for motorvig, 4ven om den inte har en sirskild kérbana for trafiken i
vardera riktningen och koérbanorna inte ir skilda 4t genom en mittremsa el-
ler dylikt. Detta ar i och for sig foga lampligt, eftersom en trafikant pa mo-
torvag inte bor behdva rdkna med moétande trafik pa sin del av végen. I sam-
band med Overgangen till hogertrafik kan detta medfora allvarliga risker.
Jag foreslar darfor att i 61 § 1 mom. VTF som en ytterligare forutsittning
for att forklara en vig for motorvag foreskrivs att den ar uppdelad i tva
genom skiljeremsa eller pa annat sitt skilda koérbanor, en for trafiken i var-
dera riktningen. Denna #andring bor triada i kraft vid 6vergingen till hoger-
trafik.

Nagra ytterligare dndringar utéver dem som jag nu féreslagit anser jag
inte bora komma i fraga fére den oversyn av trafikreglerna som torde pé-
kallas av det nordiska och internationella samarbetet pa vigtrafikens om-
rade.

Motionernas innehall

Definition av uttrycket évergdangsstdlle (1 § 11 mom.)

I motionerna I: 595 och I1: 725 framhalls att det inte ar till fyllest att i
niagot fall obevakat Overgdngsstille markeras enbart genom malning, da
ju de flesta kérbanor under en stor del av aret dr belagda med sné eller is.
Forsta punkten i 1 § 11 mom. foreslas darfér ges det innehallet, att med
overgdngsstille avses siddan genom malning jamte signal eller vigmirke
markerad del av korbana, som ér avsedd att anviindas av gdende for att
korsa koérbanan.
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47 § 2 mom.

I motionerna I: 595 och I1I: 725 havdas att 47 § 2 mom. bor, eftersom i
4 mom. meddelas vissa undantag fran 2 mom., férses med en hinvisning till
sistnimnda moment av innehill, att omkorning av annat fordon ej m& med
de undantag som i 4 mom. stadgas, ske dér sikten ar skymd ete.

Fordonsforares forpliktelser vid évergdangsstdlle (48 a §)
I motionerna I: 595 och II: 725 framhalles foljande.

Vid jimforelse mellan det nuvarande stadgandet i 46 § tredje stycket och
det forsta stycket i den foreslagna 48 a § maste det nuvarande stadgandet
anses vara overlagset ur trafiksiakerhetssynpunkt. Genom bestdmmelsen, att
fordonet skall kunna stannas framfor obevakat 6vergangsstille for att 1dmna
gaende tillfille att passera har forare alagts en skyldighet av mera objektiv
— och darfor trafiksidkrare — karaktir an den foreslagna. Denna 6verlam-
nar i alltfér hog grad at bilforarens eget bedomande vilken hastighet han
bor halla, da han nalkas overgingsstalle.

Forsta stycket bor utbytas mot nuvarande tredje stycket i 46 §, dock att
orden »tydligt markerat» och »fér gaende» bor utga.

Andra stycket i den foreslagna 48 a § innehaller i forsta punkten en oklar-
het, som kan komma att ge upphov till onodiga felbedomningar med 6kad
olycksrisk. Uttrycket »star i begrepp att korsa» méiste ge anledning till allt-
for subjektiva stillningstaganden fran bilisternas sida. Bestimmelsen bor
lampligen ges det innehéllet att vid bevakat overgingsstille forare skall
limna foretride at gdende, som i enlighet med anvisning genom trafiksignal
eller av polisman borjat korsa kérbanan i évergangsstallet.

Andra punkten i andra stycket bor utga. Denna bestimmelse lamnar ett
alltfor stort utrymme at forarens eget bedomande av trafiksituationen. Re-
dan som det nu ir respekteras icke overgangsstillena pa det sitt som avsetts
med bestimmelsen i 46 § tredje stycket. Langt ifran alla fordonsférare
iakttar i dagens ldge tillrdcklig forsiktighet vid passerandet av obevakat
overgangsstille. Det forekommer stindiga chanstagningar, dir fordonsfo-
rare riknar med att fotgéingaren dven inom »gula strecken» skall vinta och
slippa honom fére. Hir bor trafik6vervakningen skirpas. Det kan fortjana
att papekas, att straffbestimmelsen i 1 § forsta stycket trafikbrottslagen
omfattar jamval abstrakt fara i trafiken.

Skyldighet att anvdinda évergdngsstdlle, m. m. (60 § 1 mom. andra och tredje
styckena) och férbud att ga mot rétt sken (40 § 1 mom. férsta stycket)

De foreslagna reglerna ar enligt motionerna 1: 589 och II: 730 sikert dn-
damalsenliga och vialmotiverade vid stark och medelstark trafik, men det
kan ifragasidttas om inte reglerna ar alltfér drastiska om de skall tillaimpas
aven vid gles trafik. Att doma till boter d4 nigon passerat gata i ndrheten
av overgangsstille eller gatt mot rott Ijus fastin icke nagot motorfordon
funnits inom synhall (t. ex. nattetid eller mitt pa dagen i fridfulla bostads-
omraden) sags vara vil hart. Med anledning héirav foéreslds i motionerna,
att bestimmelserna uppmjukas antingen pa det sitt, att forbudet inte skall
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gilla dd med hinsyn till radande trafikforhallanden nagon fara uppenbar-
ligen icke uppkommit, eller ocksd pa det sitt att straffbestimmelsen kom-
pletteras med en mdéjlighet att fria fran ansvar, da forseelsen ér ringa.

Enligt motionerna 1: 595 och I1:725 ar det i 60 § 1 mom. andra stycket
anvianda uttrycket »i niarheten» olyckligt valt, d4 det maste bli foremal for
subjektiva bedomningar. Vad som &r »i nirheten» for en idrottsman kan
vara »langt borta» for en rérelsehammad eller gammal ménniska.

Bestammelsen i 60 § 1 mom. andra stycket, att gdende skall korsa kérbana
vinkelritt, torde vara svar att efterleva, och Overtridelse av densamma Aar
enligt motiondrerna svarare att forebringa bevisning om vid eventuellt atal.
Ordet »vinkelritt> bor ej anviandas i sddant sammanhang.

Det hemstills i motionerna att den nuvarande bestimmelsen i 60 § 1 mom.
d) bibehalls, dock att orden »sirskilt markerat» och »for gende» skall utga.
Négon straffsanktion foreslas icke heller i fortsittningen finnas.

Tidpunkten for ikraftirddandet av bestimmelserna rérande forbudet att ga
mot rott sken m. m.

I motionerna 1: 587 och II: 728 anférs foljande.

De nya bestimmelserna kommer alltsa visentligast att beréra gangtrafi-
kanterna. Det synes rimligt rdkna med att nya regler for denna grupp ar
svarare att foras ut och fa tillimpade &n motswarande regler for fordons-
forare. Darfor torde man fi rdkna med en omfattande upplysnlng, men trots
detta krivs det viss tid, innan de nya reglerna kommit in i de gidendes med-
vetande och upptriadande.

Detta talar for att man soker fa de nya reglerna for fotgingare att gilla
fran ett tldlgare datum an 1 januari 1967. De nya reglerna maste vara helt
inldrda, da overgingen till hogertrafik dger rum. Om tidsavstindet mellan
de tva andringarna blir sa kort som atta ménader, synes allvarlig risk fore-
ligga for att den uppféljande kampanjen for de nya géngtrafikreglerna och
den inledande kampanjen for att lara hégertrafikreglerna gar in i varandra,
vilket skulle ge onédig komplicitet och ge manga intrycket av att s manga
nya regler kommit, att man inte kan hélla samman dem.

Mot nya trafikregler den 1 januari talar ocksa, att dagarna mellan jul och
nyar inte ar sdrskilt val lampade att via massmedia orientera minniskor
om nya trafikregler.

Det vore ytterst onskvart, att de regler riksdagen skall yttla sig over ge-
nom proposition nr 180 ar 1965 trader i kraft un(fetar ett &r innan omléigg-
ningen till hogertrafik &dger rum.

Med hinvisning till det anférda hemstilles att de nya reglerna for fot-
gangare bor triada i kraft i sa god tid att inlarningen ar helt klar fére bor-
jan av trafikupplysningen inf6r hogertrafikomlaggningen.

I motionen I1: 736 hemstills att férevarande regler bor trida i kraft sna-
rasl mojligt och senast den 1 juli 1966.
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Forbudet att éverskrida spirrlinje (45 § 1 mom. tredje stycket forsta punk-
ten)
I motionerna 1: 595 och I1: 725 anféres foljande.

Det ir regel att en del av fordonet i sidled skjuter ut éver hjulen, i fraga
om lastfordon ofta upp till flera decimeter. Dirutover kan tillkomma en till-
laten overskjutande last upp till tva decimeter. Detta innebar att med till-
latet korsitt enligt denna bestimmelse vid mote en frontalkrock till en
bredd av en meter kan forekomma. Vidare bor bestimmelsen icke vara
ovillkorlig. Det hiinder icke sillan att man maste kora om en cyklist, trak-
tor eller gaende, som leder djur, eller annat, som upptar en icke obetydlig
del av korbanan. Det skulle vara orimligt, om man inte skulle kunna, for att
undvika fara vid omkérningen, for nagon kortare stricka fa overskrida
mittlinjen. Det kan ocksa ténkas, att nagot féremal befinner sig pa vagen
och man pa grund av skymd sikt icke hinner stanna helt utan tvingas véja
for att undvika pakorning.

Bestimmelsen bor enligt dessa motioner ges det innehallet att fordon inte
utan synnerliga skiil med nagon del av fordonet eller dess last far foras till
vianster om sparrlinjen.

I motionerna I: 589 och II: 730 hemstills, att reglerna om spérrlinjer jam-
kas sa att benimningen »spirrlinje» forbehélles sidana linjer, som inte far
overskridas, och vidare att forbudet mot dverskridande av spérrlinje till sin
innebord niarmare preciseras.

Férbud mot filbyte (45 § 1 mom. tredje stycket andra punkten)

Forbudet mot filbyte bor, framhélls det i motionerna 1: 595 och I1: 725,
inte goras ovillkorligt. Bestimmelsen féreslas fa det innehallet, att, om sar-
skild filmarkering finns, forare far byta fil eller fora fordonet sa att det
overskrider filmarkeringen endast om detta kan ske utan fara for ovrig
trafik.

Skyldighet att vid korsande méte limna foretrade at den som kommer frdn
hoger (48 § 2 mom.)
I motionerna I: 595 och I1: 725 anfores bl. a. foljande.

Redan omstillningen fran vinster- till hogertrafik innebér en starkt okad
olycksrisk. Kommer dartill, att den fran hoger kommande trafiken ges ovill-
korlig »forkorsritt> — i sjalva verket innebdrande en ovillkorlig skyldighet
for den fran vinster kommande trafiken att lamna den fran hoger komman-
de foretride — kommer detta med all sannolikhet att innebéra en »hardare>
och fran vissa grupper dven hénsynslésare korning fran de »forkorsberatti-
gades» sida #n vad som nu ér fallet. Skyldigheten for de fran vanster kom-
mande att limna de fran hoger kommande foretride bor kombineras med
en skyldighet for de sistniamnda att vid fard in i vagkorsning iakttaga sar-
skild forsiktighet, till férekommande av trafikolycka.
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Utskottet

Riksdagens beslot ar 1963 om 6vergéang till hogertrafik. Darvid férutsattes
att omlaggningen skulle bli genomférd under ar 1967. I samband med riks-
dagens beslut bemyndigades Kungl. Maj:t att bestimma tidpunkten harfor.
Genom beslut den 18 december 1964 faststilldes denna till den 3 september
1967.

I forevarande proposition framhalls att i anledning av denna Overgiang
nigra mer omfattande dndringar i trafikreglerna inte bér ske pa sidan tid
att trafikanterna vid 6vergangen har s& manga nyheter att tinka pa att upp-
mérksamheten dras fran de problem som sjdlva omstéllningen innebar. Vi-
dare anfors att den omarbetning av trafikreglerna som &r att vinta till f61jd
av det padgiende nordiska och internationella samarbetet inte bor foregripas
annat 4n om sarskilda skal foreligger med hénsyn till 6vergangen. Pa grund
harav uttalar departementschefen att inte andra regler bor inféras dn sadana
som &r en direkt foljd av trafikomliggningen eller ar av sirskild betydelse
for trafiksikerheten i samband med 6vergangen. Till f6ljd av de pagiende
strdvandena mot internationell enhetlighet anses dessa regler béra utformas
pa sddant sitt att de inte strider mot de principer som godtagits av den euro-
peiska transportministerkonferensen (CEMT).

Med beaktande av det anférda foreslis i forevarande proposition vissa dnd-
ringar i vigtrafikférordningen. I forsta hand beror dessa de giendes siker-
het. Sdlunda foreslas skirpta regler fér fordonsforarnas upptridande vid
overgangsstille for gaende. I frdga om reglerna for gingtrafiken foreslas
forbud att ga mot rott sken och skarpt skyldighet att anvinda 6vergangs-
stalle. Dessa dndringar avses skola trada i kraft vid tidpunkt som Kungl.
Maj:t senare bestimmer. Vid 6vergangen till hogertrafik skall enligt propo-
sitionen vidare inforas forbud att med fordon 6verskrida lingsgiende hel-
dragen gul linje pa kérbanan och ovillkorlig skyldighet att vid korsande mé-
te limna foretriade at den som kommer fran hoger. Slutligen foreslas att viag
inte skall fa forklaras for motorviag om den inte har tva skilda koérbanor.

Utskottet ansluter sig i allt vasentligt till vad departementschefen foreslar
och i propositionen anfor till stod for sina forslag. Utskottet vill dock i vissa
hénseenden understryka och ytterligare utveckla de salunda framférda syn-
punkterna dvensom, utan att syftet med reglerna avses bli férringat, foresla
eller ifragasitta vissa modifikationer i propositionsforslaget. Dessa avser
pa sitt nedan nirmare redovisas dels straffbestimmelserna vid forseelser
mot férbuden att g& mot rott 1jus och skyldigheten att anvinda évergangs-
stille och dels den ovillkorliga hogerregeln. I sammanhanget vill ocksa ut-
skottet framhalla, i anledning av att motioner vickts vid innevarande ars
riksdag om uppskov med 6vergangen till hogertrafik, att vad utskottet anfor
géller oavsett tidpunkten for 6vergangen.
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Flera av de i propositionen foéreslagna reglerna ar kategoriskt utformade
och kommer sikerligen for mangen att forefalla onodigt harda. Framfor allt
torde detta gilla bestimmelsen om skyldighet att anvidnda overgangsstille
samt hogerregeln. For fordonsforarna kan de bestimmelser, som medger fot-
gangare foretrade vid bevakade 6vergangsstéllen, te sig besviarande och ned-
sattande pa trafikkapaciteten. Samma &ar forhallandet med foérbudet att
overskrida sparrlinje. Med hansyn till de risker som ar forenade med sjalva
overgangen till hogertrafik foreligger dock enligt utskottets mening vagande
skal att i princip nu inféra dven dessa regler. Erfarenheten torde emellertid
f4 utvisa om de aven ar erforderliga sedan hogertrafiken pagatt under en tid.
En omprévning av dessa och andra liknande fragor kan sidlunda bli aktuell.

Overgéngen till hogertrafik torde komma att medféra siarskilda anpass-
ningssvarigheter foér de gaende. Darfor ar det angeldget att forhallan-
det mellan fordonsférare och gadende regleras si att de
gaende far ett battre skydd &4n nu nar de korsar korbana. Sasom departe-
mentschefen framhaller bér riktlinjerna déarvid vara att de gaende normalt
skall anvinda overgangsstille och att de skall folja forekommande trafik-
signaler samt att férarna skall respektera 6vergangsstille. Det bor emellertid
framhéllas, att samtidigt som reglerna skyddar fotgingarna i den min som
de efterfoljs stiller de, om de inte f6ljs och olycka intraffar, vederborande
trafikant som brutit mot regeln i ett simre lage fran skadestandssynpunkt.
Detta bor foranleda till tveksamhet i friga om inférande av regler, som inte
kan viantas i rimlig utstrackning bli efterf6ljda av allmianheten.

I fradga om fordonsforares upptridande vid 6vergangsstille giller fér nar-
varande att forare ar skyldig att, d4 fordonet niarmar sig obevakat, tydligt
markerat 6vergangsstille for gdende nedbringa hastigheten sa att fordonet
kan stannas framfor overgangsstillet for att lamna giende tillfille att pas-
sera. Omkorning strax fore eller pa sadant overgangsstille dr férbjuden.
Fordon fir vidare inte stannas eller uppstillas pa tydligt markerat oéver-
gangsstille eller inom ett omrade av tio meter fore vergangsstillet utan att
trafikforhdllandena féranleder det. Tydlig markering anses enligt praxis
foreligga bara nir i vigmirkeskungorelsen foreskrivet 6vergingsmirke upp-
satts vid Overgangsstillet eller signalanordning dir ar i funktion. Bestar
markeringen av endast malning ar dvergangsstillet salunda icke att anse
som tydligt markerat.

I propositionen foreslas nu att begreppet 6vergadngsstialle de-
finieras som siadan genom malning eller pA annat sitt markerad del av kor-
bana som ar avsedd att anvindas av gdende for att korsa korbanan. Dess-
utom foreslds att 6vergingsstille skall anses vara bevakat om trafiken reg-
leras med trafiksignaler eller av polisman och i annat fall obevakat. Som en
konsekvens av dessa forslag foreslas ocksa att orden »tydligt markerat» ut-
gar i de ovan tva sist nimnda bestimmelser vilka i princip avses skola bi-
behallas. Mot den foreslagna definitionen av »dvergangsstille» riktas kritik
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i motionerna I: 595 och II: 725. Diri framhalls att det inte ér tillriackligt att
obevakade 6vergingsstillen i nagot fall markeras enbart genom malning,
eftersom de flesta korbanor under en stor del av aret dr belagda med sno
och is. I motionerna foreslas darfor att med overgangsstille skall avses sa-
dan genom malning jamte signalanordning eller vigmirke markerad del av
korbana, som ér avsedd att anvindas av giende for att korsa korbanan.

Sasom papekats vid remissbehandlingen férekommer varken i de 6vriga
nordiska linderna eller i Cemtreglerna krav pa att vergangsstille skall vara
markerat med vigmairke eller fungerande signalanordning for att bestam-
melser som reglerar fordonsférarnas upptridande vid dvergangsstille skall
galla. Genom att markeringen pa korbanan blir den omstindighet som av-
gor om ett overgangsstille finns i trafikreglernas mening ernas ocksa den
férenklingen att forare och gdende i rittsligt hinseende bara har att skilja
mellan tva typer av Gvergangsstillen, de bevakade och de obevakade. De
géendes sikerhet blir silunda inte beroende av en tolkning om o6vergangs-
stallet varit tydligt markerat eller inte. P4 grund hirav anser sig utskottet
ej ha anledning till erinran mot den foreslagna bestimmelsen och nagon
riksdagens atgérd i anledning av de férevarande motionerna synes ej pa-
kallad. Utskottet vill dock i sammanhanget understryka vikten fran trafik-
sakerhetssynpunkt av att 6vergangsmirken sitts upp i storre utstrackning
an vad som for nidrvarande #r fallet. Vigledande torde dirvid kunna vara
de principer som Nordisk vigtrafikkommitté i sitt betinkande om viagmar-
ken rekommenderat, ndmligen att alla 6vergangsstillen skall utmirkas med
vigmiérken utom sadana som ér beldgna i direkt anslutning till gatukors-
ning, dar vigmirke bor uppsittas endast om det ar pakallat fran trafik-
sidkerhetssynpunkt.

Vad betriaffar fordonsfoérares sarskilda forpliktelser
vid 6vergangsstidlle haridepartementsforslaget bestimmelser hir-
om givits i 48 a §. Dessa innebir till en bérjan att forare av fordon skall
halla en med hinsyn till omstindigheterna tillriackligt lag hastighet nar for-
donet nalkas 6vergangsstille. Enligt motionerna I: 595 och II: 725 maste den
nuvarande bestimmelsen i 46 § 1 mom. tredje stycket vara att fran trafik-
sakerhetssynpunkt foredra framfér den foreslagna. Som skil hirfér an-
fors att genom den nu gillande regeln av innebérd att fordonet skall kunna
stannas framfor obevakat Gvergangsstille for att lamna gaende tillfille att
passera har forare dlagts en skyldighet av mera objektiv och darfér trafik-
sdkrare karaktar an den foreslagna. I samma motioner begirs ocksa dndring
av andra stycket i 48 a §. Enligt detta forfattningsrum aliaggs forare att lim-
na foretrade it giende som korsar eller star i begrepp att korsa kérbanan
pa bevakat Gvergangsstille i enlighet med anvisning genom trafiksignal eller
av polisman. Det foreslagna uttrycket »star i begrepp att korsa» maste enligt
motionarerna ge anledning till allfér subjektiva stillningstaganden fran bi-
listernas sida. Bestimmelsen i denna del foreslas fa det innehallet att vid



28 Tredje lagutskottets utlatande nr 1 dar 1966

bevakat 6vergangsstille forare skall limna foretride at gaende, som i enlig-
het med anvisning genom trafiksignal eller av polisman bérjat korsa kérba-
nan a 6vergangsstillet. Slutligen hemstéller motionérerna att den foreslagna
bestimmelsen om att forare skall stanna for att lata gaende passera pa obe-
vakat overgangsstille, om det dr nédvindigt for att undvika fara eller
oligenhet for den giende, utgar. Anledningen hirtill férmenas vara att ock-
s& den bestimmelsen ger for stort utrymme at forarens eget bedomande av
trafiksituationen.

Enligt utskottets mening synes de i 48 a § foreslagna bestammelserna,
som i huvudsak éverensstimmer med Cemtreglerna, med hdnsyn till de ris-
ker som uppenbarligen ir forenade med omliggningen till hogertrafik vara
i tillborlig grad agnade att tillgodose savil de gdendes siakerhet vid Gver-
gangsstillena som kravet pa framkomlighet f6r fordonen. Val har vid obe-
vakade Gvergangsstillen till féljd av sistnimnda forhillanden de gaende
inte fatt samma ratt till foretride som vid de bevakade. Forarna har emel-
lertid dlagts att kora sa att de inte vallar fara eller oligenhet for de gaende
och att stanna om det ar nodvindigt for att uppfylla dessa krav. De princi-
per som uppbér 46 § 1 mom. tredje stycket synes pa sa sitt fa anses i allt
visentligt ha, i forening med regeln i 48 a § forsta stycket, fatt sin motsva-
righet i den nya paragrafen. Det bor emellertid framhallas att skyldigheten
att limna foretrade icke bor fattas sa bokstavligt, att det skulle vara for-
bjudet for en motorfordonsforare att passera Gvergingsstallet fore en fot-
gingare om detta kan ske utan att ndmnvirt hindra fotgangarens passage.
Vad i motionerna i 6vrigt foreslas for att eliminera subjektiva stallnings-
taganden fran bilforarnas sida ar i och for sig beaktansvirt, men forslagen
synes icke pa bittre sitt an propositionsforslagen 16sa de darmed samman-
hingande problemen. Ulskottet tillstyrker pd grund av det anforda propo-
sitionsforslaget i vad giller fordonsforares i 48 a § angivna forpliktelser vid
overgangsstiille och avstyrker motionerna i motsvarande delar.

I friga om reglerna om fotgidngares passerande av kor-
bana foreslas vissa skirpningar. Salunda framliggs forslag om ovillkor-
ligt forbud att g4 mot rott sken och om ovillkorlig skyldighet att anvanda
dvergangsstille, om sidant finns i néirheten. Forseelse mot bestimmelserna
avses kunna medfora straffpafoljd. Vidare foreslas, i nidra anknytning till
gillande regel hirom, att géende skall korsa korbana vinkelratt och, om
viagkorsning finns i narheten, i anslutning till denna. Nagon sarskild straff-
sanktion i sistnamnda hinseende anses dock ej heller i fortsattningen vara
erforderlig.

Vad forst giller bestimmelsen om skyldighet att anvinda overgangsstille
si anser motiondrerna i motionerna I: 595 och II: 725 att det i lagtexten in-
forda uttrycket »i niarheten» maste bli foremal for subjektiva bedomningar.
Flera remissmyndigheter har ocksa ansett begreppet vara alltfor vagt och
svartolkat i sammanhanget. Sisom departementschefen anfort torde -dock
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pa nagot satt bora anges var overgangsstillet skall finnas i forhallande till
den gaende och det torde inte vara limpligt att faststalla ett i siffror angivet
avstand. Darfor har i propositionen valts det nagot tanjbara begreppet »i
niarheten». Den som befinner sig omedelbart intill ett 6vergangsstalle eller
sa ndra det att han inte behdver ta nagon lingre omvag bor enligt proposi-
tionen anses befinna sig i ndrheten av dvergangsstillet. Hirigenom limnas
at de gaende att sjalva avgora om Overgangsstallet ar i ndarheten eller ej med
pafoljd att regeln kommer att bli féremal for varierande tolkning. Vid sa-
dant forhillande torde det fa forutsattas att polisen ingriper med varsamhet
och vid behov utnyttjar mojligheten till rapporteftergift. I varje fall bor det
i departementspromemorian intagna uttalandet att regeln skulle innebira
att gldende i tatbebyggelse endast i undantagsfall skulle bli berattigad att
korsa korbana mellan tva overgingsstallen knappast bora bli normgivande.
Om fraga angiende forseelse i detta avseende dras infér domstol torde
ocksa domstolen f4 bedoma forseelsen efter omstindigheterna i det sir-
skilda fallet. Framfor allt i stiderna torde dock en praxis relativt snart ut-
bilda sig. Vad betraffar motionarernas forslag sa innebar detta ocksa, att det
nuvarande icke straffsanktionerade pabudet att passera koérbana pa over-
gingsstille, dir sddant finns, bibehills. Enligt utskottets mening éar det
emellertid med hansyn till det féreslagna forbudet att ga mot rott sken nod-
vandigt att stadga straff for den som passerar korbana i nérheten av over-
gangsstille. P4 grund av det anforda tillstyrker utskottet, med avstyrkande
av forevarande motionsyrkanden, propositionsférslaget i denna del. I sam-
manhanget bor emellertid aven beaktas vad nedan anférs om utformningen
av ansvarsbestimmelserna.

Det i departementspromemorian framlagda och av departementschefen
sedermera godtagna forslaget om att forseelse mot skyldighe-
ten att anvanda oO6vergangsstille straffbeldggs obero-
ende av oaktsamhet avstyrktes under remisshehandlingen av ett flertal re-
missinstanser. Aven i motionerna I: 589 och II: 730 anses vid gles trafik till-
lampningen av denna foreskrift liksom av den straffsanktionerade bestim-
melsen om att ¢4 mot rott sken kunna medféra allifor drastiska
ingrepp.

Enligt utskottets mening ar det sjalvfallet av vikt att de svenska bestim-
melserna pa trafiksdkerhetens omrade avfattas i sd nira dverensstammelse
som mojligt med de internationella. De av departementschefen i nu féreva-
rande avseenden framlagda forslagen om skyldighet att anvinda 6vergdngs-
stille och forbud att ga mot rott sken har ocksa sin motsvarighet i Cemt-
reglerna. Det ar emellertid ocksa av vikt att lagreglerna s& utformas att de
i prakliken efterlevs och att respekten, inte minst i friga om forbudet att
g4 mot rott sken, kan uppritthallas. For tillgodoseende av de sistndmnda
synpunkterna torde, utan att man gor avsteg fran nyssnamnda internatio-
nella regler, kunna ifragasattas om icke de i propositionen foreslagna an-
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svarsbestimmelserna bor modifieras pa sa satt att ansvarsfrihet skall kunna
komma i fraga da forseelsen med hinsyn till de sirskilda trafikférhallan-
dena ar av ringa beskaffenhet. Nirmast avses hirmed sddana i motionerna
I: 589 och I1: 730 angivna fall d& nagon passerat gata i ndrheten av dver-
gangsstallet eller gatt mot rott sken fastdn nagot motorfordon inte funnits
inom synhall, t. ex. nattetid eller mitt pa dagen i fridfulla bestadsomraden.
I sammanhanget vill utskottet i likhet med departementschefen och flera
remissinstanser undersiryka vikten av att signalgivningen utformas med
storre hiansyn till gingtrafikanterna.

De ovan berdrda reglerna om fordonsférarnas upptridande vid over-
gangsstille, forbud for giende att ga mot rott sken och skarpt skyldighet att
anvinda overgangsstalle ar av sirskild betydelse for trafiksikerheten j sam-
band med 6vergangen till hogertrafik. Dessa regler maste dirfér triada
i kraft isaddan tid att inlarningstiden blir tilirdcklig och att reglerna kan
berdknas fa en klart positiv effekt pd trafiksidkerheten vid dvergdngen. Sa-
som departementschefen framhaller torde det dock icke vara mdojligt att
med géllande handliggningsformer effekiivt beivra det siikerligen stora an-
tal overtrddelser som ar att vanta, siarskilt under den férsta tiden efter
ikrafttradandet av de nya reglerna. Inom justitiedepartementet dr emeller-
tid frigan om foérenklade former vid handlaggningen av vissa trafikmél £o-
remél for 6verviganden. Detla arbete beridknas leda till att dessa forenklade
handliaggningsformer boér kunna komma i tillimpning den 1 januari 1967.
I motionerna I: 587 och II: 728 samt II: 736 anses dock de trafikregler var-
om hér ar friga boéra triada i kraft tidigare &n vid denna tidpunkt. I forst-
nimnda motionspar framhalls énskvardheten att reglerna borjar tillimpas
ett ar fore overgdngen och i motionen II: 736 senast den 1 juli 1966. Enligt
utskottets mening ar det 6nskvért att bestimmelserna triader i kraft sa snart
som det ar praktiskt mojligt. Nagot visst datum synes dock icke ldmpligen
bora angivas, utan det torde med hansyn till den pigiende Gversynen av
handlaggningsformerna vara dndamalsenligt att lata dndringarna trida i
kraft den dag Kungl. Maj:t senare bestimmer.

I friga om de bestimmelser som avses skola triada i kraft vid 6vergangen
till hogertrafik har motioner vackts savitt avser bestdmmelserna om férbud
att med fordon Overskrida lingsgdende heldragen gul linje pa korbanan,
s. k. sparrlinje, och ovillkorlig skyldighet att vid kommande mote limna
foretride a4t den som kommer fran hoger.

Vad giller spadrrlinjerna synes, sisom departementschefen fram-
héller, ovillkorligt forbud att 6verskrida sparrlinje vara av virde fran tra-
fiksakerhetssynpunkt vid 6vergangen till hogertrafik. Den foreslagna re-
geln 6verensstimmer ocksa vil med motsvarande bestdmmelse i Cemtreg-
lerna. I likhet med departementschefen anser utskottet dock att ett forbud
att overskrida spérrlinje forutsatter en genomgripande 6versyn av princi-
perna for uppmitning och malning av linjerna. Utskottet vill understryka
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vikten av att en sadan linje for framkomlighetens skull, sirskilt med tanke
pa omkorning av traktorer, jordbruksredskap och andra liangsamtgiende
fordon, inte gors lingre an vad som ar motiverat fran trafiksdkerhetssyn-
punkt. Vidare forutsiatter utskottet att de nuvarande streckade linjerna med
uppgift att, pd andra hall 4n dar sparrlinjer finns, endast markera vagmitt
bibehalles pa darfor lidmpliga strackor. Fran spriklig synpunkt synes vi-
dare begreppet »spéarrlinje»> mindre val valt, da linjen ju far brytas om en
streckad gul linje finns till hoger om spéarrlinjen. Om mojligt torde darfor
pa siatt yrkas i motionerna I: 589 och II: 730 begreppet »spéarrlinje» — om
detta 6ver huvud taget behover inforas i forfattningstexten — férbehallas sa-
dana linjer, som icke far overskridas. I samma motioner har ocksa hem-
stallts att forbudet mot 6verskridande av denna linje till sin inneboérd nar-
mare preciseras. Utskottet vill hdrutinnan anféra féljande. I héndelse av
domstolsprocess i frigan om linjen 6verskridits kommer sparen fran for-
donshjulen i regel att vara av avgérande betydelse. Det ar darfor av vikt att
motiven till bestimmelsen ar sa pass entydiga att man direkt med ledning
av sparen kan avgora om en forseelse dgt rum. Da i propositionen detta icke
narmare utvecklats vill utskottet framhalla att enligt dess mening den fore-
slagna regeln innebér, att ansvar kan utkrivas endast om hjulet helt eller
atminstone till visentlig del 6verskridit linjen.

Med dessa stillningstaganden som utgangspunkt finner utskottet icke
skdl tillstyrka bifall till motionerna I: 595 och II: 725 i vad dari yrkas att
fordon inte far utan synnerliga skidl med nagon del av fordonet eller dess
last foras till vinster om spérrlinjen. I sammanhanget vill utskottet dock
papeka att det sjalvfallet kan medféra ansvar att vid mote fora fordonets
utskjutande delar éver mittlinjen om dérigenom uppkommer fara i trafik-
hénseende.

Enligt motionerna I: 595 och II: 725 bor det foreslagna férbudet mot
filbyte inte goras ovillkorligt. Bestimmelsen foreslas fa det innehallet
att, om sarskild filmarkering finns, forare far byta fil eller fora fordonet
sa att det overskrider filmarkeringen endast om detta kan ske utan fara
for ovrig trafik. Enligt utskottets mening kan férbud mot filbyte vara av
visst virde fran trafiksidkerhetssynpunkt. For att bestimmelsen dock inte
skall bli for betungande for bilisterna far dessa filmarkeringar icke utforas
pa langre strackor d4n som oundgingligen erfordras. I sammanhanget torde
ocksa bora framhallas att forekomsten av hinder pa filmarkerad stracka,
exempelvis felparkerad bil, givetvis berittigar fordonsforare att med tillbor-
lig aktsamhet Overskrida filmarkeringen. Vidare ma erinras om att i fall
da uppenbarligen ingen fara foreligger for trafiken polisen har viss mojlig-
het till rapporteftergift. Pa grund av det anforda avstyrker utskottet bifall
till motionerna i denna del.

Mot den foreslagna ovillkorliga regeln om skyldighet att limna for e-
tride at fordon som kommer fran hoger har i motionerna
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I:595 och II: 725 framforts erinringar. Motionirerna framhéller att regeln
kommer att innebédra en hardare och fran vissa grupper dven hinsynslosare
korning fran de »forkorsberattigades» sida d4n vad nu ar fallet. Skyldighe-
ten for de frin vianster kommande att lamna fordon fran hoger foretrdde
foreslas darfor bli kombinerad med en skyldighet for de sistndmnda att vid
fard in i vigkorsning iaktta sirskild forsiktighet till forekommande av tra-
fikolycka. Utskottet delar uppfattningen att icke blott den fran vanster kom-
mande bor iaktta forsiktighet vid fard in i vagkorsning, utan att forsiktig-
het ocksd bor kunna krdavas av den fordonsfoérare som har forkorsriatt. De-
partementschefen har ocksa i sistndmnda avseende framhallit att en forare
icke far asidositta sina skyldigheter enligt grundregeln om varsamhet i
39 § VTF och slappa all uppmérksamhet pa trafik som skall lamna fére-
trade at honom. Enligt utskottets mening torde dock denna av bade depar-
tementschefen och motiondrerna omfattade grundsats bora infogas i for-
fattningstexten. Detta kan forslagsvis ske antingen genom att den nuva-
rande bestimmelsen i 48 § 2 mom. andra punkten VTF bibehilles — me-
dan tredje punkten utgar — eller pa sa satt att, i 6verensstimmelse med
motsvarande Cemtregler, en allméan regel infoéres av innehall att forare skall,
nir fordon foéres in i en vagkorsning, iaktta sarskild forsiktighet. Under
alla forhallanden ar det dock enligt utskottets mening uppenbart, att da en
olycka intrdffar i vigkorsning och blir féremal fér domstolsprovning, ho-
gerregeln aldrig kan bli ensam avgorande for skuldfragans bedéomning utan
att alla i fallet foreliggande omstandigheter maste beaktas. Mot utform-
ningen i 6vrigt av hogerregeln har utskottet ingen erinran.

For att icke hogerregeln skall verka haimmande pa trafiken blir det nod-
vandigt att vidta vissa atgiarder. Enligt departementschefen torde det fi av-
goras fran fall till fall om detta skall ske genom att den korsande trafiken
genom viagmarke aldggs att ldamna foretride 4t trafiken pé storre vag eller
gata eller om den dessutom skall ha stoppskyldighet, eventuellt genom att
den storre vigen eller gatan forklaras for huvudled. Utskottet vill under-
stryka vikten av att dessa fragor 16ses med stor omsorg sa att trafiken I6per
sd smidigt som mojligt. For att vigmarken av inneboérd att sitta hogerregeln
ur kraft skall forfattningsenligt kunna uppsattas ifragasitter emellertid ut-
skottet om icke en komplettering erfordras av 61 § 1 mom. VTF. En sadan
lokal trafikforeskrift, varom har salunda blir frdga och som upphaver en
bestaimmelse i VTF, torde namligen icke kunna utfardas om det inte finns
forfattningsstod harfor. Lampligen synes lansstyrelse, som #ger utfirda
foreskrifter rorande huvudled, i s fall bora tillerkdnnas ifragavarande be-
fogenhet. Som en konsekvens av det anférda torde ocksa 48 § forses med
en hianvisning till 61 § om myndighets befogenhet att gora undantag i nu
forevarande hianseende.

Vad i motionerna I: 595 och II: 725 foreslagits i redaktionellt hidnseende
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ifrigaom 47 § 2 mom. och 60 § 1 mom. tredje stycket for-
anleder icke utskottet att foresla andring av forfattningstexten.

Mot de delar i 6vrigt av propositionen, som icke hir ovan behandlats,
har utskottet intet att erinra.

Pa grund av vad silunda anforts far utskottet hemstalla,

A. att riksdagen i anledning av dels propositionen nr
180 &r 1965 med forslag till &ndringar i vagtrafikférordning-
en och dels motionerna I: 589 och II: 730 samt I: 595 och
II: 725, det sistndmnda motionsparet savitt giller 48 § 2
mom., métte i skrivelse till Kungl. Maj:t sdsom sin mening
giva till kdnna vad utskottet ovan anfort;

B. att f6ljande motioner, ndmligen

1. I: 587 och II: 728,

2. 1: 595 och II: 725 samt

3. 11: 736
i vad de ej kan anses besvarade genom vad utskottet ovan
anfort och hemstillt, icke maétte foranleda nigon riksda-
gens atgard.

Stockholm den 22 februari 1966

P4 tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Alexanderson, Goran Karlsson®*,
Svante Kristiansson, Ebbe Ohlsson, Erik Jansson, Akesson och Herbert

Larsson;

frin andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp*, Nyberg,
Greback, Hedin, Sundelin*, fru Ekroth och herr From.

* Ej néarvarande vid utlatandets justering.
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Reservation

av herrar Ebbe Ohlsson och Hedin, som ansett

I. att det avsnitt av utskottets utlatande, som bérjar pa s. 25 med orden
»Utskottet ansluter» och slutar med »ovillkorliga hogerregeln», bort ha fl-
jande lydelse:

Utskottet vill i vissa hinseenden understryka och ytterligare utveckla
de synpunkter som departementschefen anfért som bakgrund for sina for-
slag samt foresla vissa modifikationer i propositionsforslaget i anledning av
yrkandena i motionerna I: 589 och II: 730 samt I: 595 och II: 725.

II. att det avsnitt av utlatandet, som behandlar 48 a § i propositionsfor-
slaget och som borjar pa s. 28 med orden »Enligt utskottets mening» och
slutar med »motsvarande delar», bort ha foljande lydelse:

Utskottet som anser att de i propositionen foreslagna bestdmmelserna
lamnar alltfér stort utrymme At forares eget bedomande tillstyrker and-
ringsforslagen i motionerna i denna del och avstyrker propositionen i mot-
svarande delar.

IIL. att det avsnitt av utlatandet, som behandlar 60 § 1 mom. andra och
tredje styckena i propositionsférslaget och som borjar med orden »Sisom
departementschefen» & s. 28 och slutar med orden »utbilda sig», bort ha
foljande lydelse:

Utskottet delar motiondrernas uppfattning och tillstyrker dirfér forsla-
get om oforindrad lydelse av de nuvarande stadgandena i 60 § 1 mom. d)
dock att orden »sidrskilt markerat> och »foér gidende» utgir. Propositions-
forslaget avstyrkes i motsvarande delar;

och att det avsnitt av utlatandet, som borjar med »Vad i motionerna» pa
s. 32 och slutar med »forfattningstexten», bort ha féljande lydelse:

Vad i motionerna I: 595 och II: 725 foreslagits i redaktionellt hdnseende
i fraga om 47 § 2 mom. foranleder icke utskottet att foresla andring av for-
fattningstexten.

IV. att det avsnitt av utlatandet, som bl.a. behandlar fragan om straff-
sanktion vid forseelse mot skyldigheten att anvinda overgdngsstdlle och
som borjar med orden »Vad betraffar» pa s. 29 och slutar med orden »till
gangtrafikanterna», bort ha foljande lydelse:

Vad betraffar motionirernas forslag s innebir detta att det nuvarande
icke straffsanktionerade pabudet att passera korbana pa Overgangsstille,
dir sadant finns, bibehalls. I likhet med motionédrerna anser utskottet att
nagon straffsanktion inte heller i fortsittningen bor finnas i detta avse-
ende.
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Enligt utskottets mening ar det sjalvfallet av vikt att de svenska bestim-
melserna pa trafiksidkerhetens omrade avfattas i s nira overensstimmelse
som mojligt med de internationella. De av departementschefen i nu fore-
varande avseenden framlagda forslagen om foérbud att g mot rott ljus har
ocksd sin motsvarighet i Cemtreglerna. Det ar emellertid ocksa av vikt att
lagreglerna sa utformas att de i praktiken efterlevs och att respekten, inte
minst i fraga om forbudet att gd mot rétt ljus, kan uppratthallas. For till-
godoseende av dessa synpunkter torde, utan att man gor avsteg fran nyss-
ndmnda internationella regler, kunna ifragasittas om icke den i proposi-
tionen foreslagna ansvarsbestimmelsen bér modifieras pa si sitt att an-
svarsfrihet skall kunna komma i friga da forseelsen med hinsyn till de
sarskilda trafikforhallandena ar av ringa beskaffenhet. Nirmast avses har-
med saddant i motionerna I: 589 och II: 730 angivet fall di4 nigon gatt mot
rott ljus fastdn nagot motorfordon inte funnits inom synhall, t. ex. natte-
tid eller mitt pa dagen i fridfulla bostadsomraden. I sammanhanget vill ut-
skottet i likhet med departementschefen och flera remissinstanser under-
stryka vikten av att signalgivningen utformas med storre hinsyn till gang-
trafikanterna.

V. att utskottet bort hemstalla:

A. att riksdagen i anledning av dels propositionen nr 180
ar 1965 med forslag till Andringar i vagtrafikférordningen
och dels motionerna I: 589 och II: 730 samt I: 595 och II:
725, det sistnimnda motionsparet savitt giller 48 § 2 mom.,
48 a § samt 60 § 1 mom. andra och tredje styckena i pro-
positionsforslaget dvensom fragan om straffsanktion vid
forseelse mot skyldigheten att anvdnda O6vergingsstille,
matte i skrivelse till Kungl. Maj:t sdsom sin mening giva till
kanna vad utskottet ovan anfort;

B. att f6ljande motioner, ndmligen

1. I: 587 och II: 728,

2. 1: 595 och II: 725 samt

3. II: 736
i vad de ej kan anses besvarade genom vad utskottet ovan
anfort och hemstallt, icke méatte foranleda nagon riksda-
gens atgard.

MARCUS BOKTR. STHLM 1966 660032



