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Nr 92

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till forord-
ning om dndring i vdgtrafikforordningen den 28 sep-
tember 1951 (nr 648); given Stockholms slott den
27 januari 1966.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet Gver kommunikationsirenden for denna dag, inhdmta riks-
dagens yttrande &ver hirvid fogade forslag till forordning om andring i
vagtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648).

GUSTAF ADOLF

Olof Palme

Propositionens huvudsakliga innehall

En ny kungorelse om vigmirken m. m. har aktualiserat vissa fragor om
andring i vagtrafikforordningen, vilka har samband med omléggningen av
utmirkningen infor overgangen till hogertrafik. Fragorna ror bl. a. parke-
ringsbegreppet och inférande av bestimmelser om s.k. motortrafikled.
Férutom forslag till sidana éndringar upptar propositionen ocksa friagan
om undantag for polis-, vighallnings- och béargningsfordon fran vissa for-
bud i vagtrafikférordningen.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1966. 1 saml. Nr 92
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Forslag

Forordning
om #ndring i viigtrafikforordningen den 28 september 1951 (ur 648)

Harigenom foérordnas, att 1 § 1 och 7 mom., 40 § 1 mom., 44 §, 45 § 7 mom.,
48 § 1 och 4 mom., 49 § 2 mom., 56 § 1 mom., 60 § 2 mom., 61 § 1 mom.
samt 64 § 1, 2, 3 och 4 mom. vagtrafikférordningen den 28 september 19511
skola erhdlla dndrad lydelse pa sédtt nedan angives.

(Nuvarande lydelse)

1 mom.1Idenna — — — — — —

Angdende huvudled och mo-
torvag stadgas i 61 § 1 mom.

(Foreslagen lydelse)

— — pa skenor.

Angdende huvudled, motor-
vag, motortrafikled samt
pd- och avfartsvdg stadgas i
61 § 1 mom.

Vadi —— — — — — — — — mellan vagar.

7 mom. 1 denna foérordning avses
med

parkering: uppstillning av
fordon; dock riknas ej sdsom parke-
ring uppstallning tillfalligt under
kortare tid for akandes av- eller pa-
stigning, for av- eller palastning av
gods eller for annat liknande dnda-
mal;

7 mom. I denna forordning avses
med

parkering: uppstillning av
fordon; dock riaknas ej sisom parke-
ring uppstédllning tillfalligt under
kortare tid for akandes av- eller pa-
stigning eller for av- eller palastning
av gods och ej heller uppstdllning
under hogst fem minuter fér annat
liknande dandamal;

parkeringsplats: omrdide — — — av fordon.

40 §2.

1 mom. Viagtrafikant skall stalla
sig till efterrittelse de anvisningar
rorande trafiken, vilka meddelas ge-
nom uppsatta anslag, vigméarken och
signaler. Anvisning genom trafiksig-
nal for fordonstrafiken giller dven

1 mom. Viagtrafikant skall stalla
sig till efterrittelse de anvisningar
rorande trafiken, vilka meddelas ge-
nom uppsatta anslag, vigmairken och
signaler. Anvisning genom trafiksig-
nal dger giltighet framfor sidan an-

1 Senaste lydelse av 1 § 1 mom., 44 §, 45 § 7 mom., 48 § 1 mom., 49 § 2 mom. samt 64 §
3 mom. se 1958:222; av 48 § 4 mom. se 1956: 122; av 56 § 1 mom. se 1962: 263; av 60 § 2
mom. se 1960: 686; av 64 § 2 mom. se 1959: 259; samt av 61 § 1 mom. och 64 § 4 mom. se

1964: 732.

2] forsta stycket nuvarande lydelsen ingar den dindring som foreslagits i prop. 1965: 180.
I den foreslagna lydelsen motsvaras denna indring av andra stycket.
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(Nuvarande lydelse)

for gdende, om sarskild trafiksignal
for gdende ej finnes.

Forare av utryckningsfordon mé
dock i trangande fall underlata att
folja i foregdende stycke avsedda
bestammelser.

(Foreslagen lydelse)

visning om skyldighet att stanna fore
infart pa korsande vdg eller att lam-
na féretride som meddelas genom
vagmadarke.

Anvisning genom trafiksignal for
fordonstrafiken géller dven for gien-
de, om sarskild trafiksignal for ga-
ende ej finnes.

Forare av utryckningsfordon mé
i trangande fall underlata att folja
i forsta stycket avsedda bestim-
melser.

44 §.

Finnas pa vdag skilda banor for
olika slag av véagtrafikanter, skall
fordon foras pa bana, som ar avsedd
for fordonet. Finnas fran varandra
atskilda banor for samma slag av
fordon, skall fordon foras pa den
vanstra banan i korriktningen rak-
nat. A annan vag dn motorvig mé
dock fordon tillfalligt foras pa bana,
som eljest ej ma nyttjas for fordonet,
om sa i sarskilt fall erfordras for kor-
sande av banan eller foranledes av
annan tvingande orsak och trafik-
sikerheten ej aventyras darigenom.

Cykelbana p4 — — — — — — —

Motorvidg ma ej befaras med an-
nat fordon d4n motorfordon, som éar
konstruerat for en hastighet oversti-
gande 30 kilometer i timmen och en-
ligt gillande bestimmelser far fram-
foras med sddan hastighet. Vad nu
sagts galler dock ej anvindning av
annat fordon for arbete & viagen eller
for bargning av skadat fordon.

Ovningskorning ma ej dga rum &
motorvag.

7 mom. Backning eller — — — —

A motorvig méa fordon ej backas
eller vindas.

Finnas pa vag skilda banor for oli-
ka slag av vagtrafikanter, skall for-
don foras pa bana, som ar avsedd for
fordonet. Finnas fran varandra at-
skilda banor fér samma slag av for-
don, skall fordon foras p4 den vénst-
ra banan i korriktningen raknat. A
annan viag an motorvag och motor-
trafikled ma dock fordon tillfalligt
foras pa bana, som eljest ej mi nytt-
jas for fordonet, om sa i sdrskilt fall
erfordras for korsande av banan eller
foranledes av annan tvingande orsak
och trafiksikerheten ej #aventyras
dérigenom.

genom viagmarke.

Motorvig eller motortrafikled ma
ej befaras med annat fordon d4n mo-
torfordon, som ar konstruerat for en
hastighet overstigande 30 kilometer
i timmen och enligt gdllande bestam-
melser far framforas med siddan has-
tighet. Vad nu sagts giller dock ej
anvindning av annat fordon for ar-
bete 4 vigen eller for bargning av
skadat fordon.

Pd motorvig eller motortrafikled
far pdfartsvig ej anvindas for av-
fart och avfartsvig ej for pdfart.

Ovningskorning ma ej dga rum 4
motorvig eller motortrafikled.

— ovrig trafik.

A motorvag eller motortrafikled
ma fordon ej backas eller vindas.

1+ Bihang till riksdagens protokoll 1966. 1 saml. Nr 92
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

Fordon, som anvdndes for arbete d
vdgen eller fér bdargning av skadat
fordon, ma dock backas med iaktta-
gande av de sdrskilda foreskrifter
som vdg- och vattenbyggnadsstyrel-
sen meddelar.

48 §.

1 mom. Fordonsforare, som am-
nar passera eller eljest kora in pa
huvudled, skall dessféorinnan stanna
fordonet samt skall lamna foretriade
at fordon pa huvudleden. Forare,
som dmnar kéra in pd motorvdg,
skall limna foretrdide dat fordon pd
denna.

1 mom. Fordonsforare, som am-
nar passera eller eljest kora in pa
huvudled, skall dessférinnan stanna
fordonet samt skall ldamna foretriade
at fordon pa huvudleden. Vid infart
fran pdfartsvdg till motorvdg eller
motortrafikled dr forare dock skyl-
dig att stanna endast om trafikfor-
hallandena pdkalla det.

Forare, som — — — — — — — — — pa viagen.
4 mom. Vad ovan — — — — — — — — i41 8§.
Denji —— — — — — — — 41 § 2 mom. sags.

Om myndighets befogenhet att go-
ra undantag fran bestimmelserna i
1 och 2 mom. stadgas i 61 och 63 §§.

49 §.

2 mom. Stannande eller uppstall-
ning pa vag far icke utan att trafik-
forhallandena det foranleda dga rum:

a) pa motorvag annorstiddes dn a
parkeringsplats;

b) i skarp — — — — — — — —
Har fordkon — — — — — — —

2 mom. Stannande eller uppstall-
ning pa vag far icke utan att trafik-
forhallandena det foranleda dga rum:

a) pA motorvag eller motortrafik-
led annorstides &n & parkerings-
plats;

darigenom forsvaras.

fran korbanan.

Forbudet i forsta stycket a) gdl-
ler ej fordon, som anvdndes av polis-
man vid trafikovervakning. Utan
hinder av férbudet ma vidare for-
don, som anvdndes for arbete d vigen
eller for bdirgning av skadat fordon,
stannas med iakttagande av de sdr-
skilda foreskrifter som vdig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen meddelar.

56 §.

1 mom. Sadan buss eller lastbil,
vars totalvikt Overstiger 3,5 ton, far
icke foras med hogre hastighet dn 70
kilometer i timmen. A motorvig ma

1 mom. Sadan buss eller lastbil,
vars totalvikt overstiger 3,5 ton, far
icke foras med hogre hastighet an 70
kilometer i timmen. A motorvig och
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(Nuvarande lydelse)

dock hastigheten uppga till 90 kilo-
meter i timmen.
‘Har till bil kopplats fordon
Har till bil kopplats endast

2 mom. Det aligger
Gaende far
Motorviag far ej nyttjas for ging-
trafik.
Den som

1 mom. Betraffande viss
e) att viss vdg skall anses sdsom
huvudled;

f) att viss vag skall anses sdsom
motorvag; eller ~
g) andra sarskilda
Foreskrifter, som
Lansstyrelsen ager
Vig ma ej forklaras for motorvag
med mindre den ar fri fran korsning
i samma plan med annan vig och ar
uppdelad i tvd genom skiljeremsa el-
ler pa annat satt skilda korbanor, en
for trafiken i vardera riktningen,
samt dr sa inrdttad, att fordon icke
lampligen kunna foras in pé eller
fran vigen annorstides an vid vigens
iandpunkter och sarskilt anordnade
trafikplatser. Innan vig forklaras for
motorvig eller lokal trafikforeskrift
meddelas betrdffande motorvig skall
samrad ske med vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen.

(Foreslagen lydelse)

motortrafikled ma dock hastigheten
uppga till 90 kilometer i timmen.
sags ... 20.

dess tjanstevikt.

av korbana.

stora trafiken.

Motorvig eller motortrafikled far
ej nyttjas for gangtrafik.

mot omgivningen.

§t.

i54 §;

e) att viss vdg skall anses sisom
huvudled eller att pd viss plats skall
gilla annan féreskrift om stoppskyl-
dighet dn som féljer av 48 § 1 mom.
eller annan bestimmelse om fore-
tride dn som upptagits i 48 § 2
mom.;

f) att viss vig skall anses sdsom
motorvag eller motortrafikled; eller
av trafiken.
av lansstyrelsen.
lagre hastighet.

Vig ma ej forklaras for motorvig
eller motortrafikled med mindre den
ar fri frdn korsning i samma plan
med annan vig samt ar sa inrittad,
att fordon icke lampligen kunna fo6-
ras in pa eller fran vigen annorsta-
des an vid vigens andpunkter och pd
sarskilt anordnade pd- och avfarts-
vigar. Vig fdr férklaras for motor-
vig endast om den ar uppdelad i
tva genom skiljeremsa eller pd annat
sitt skilda korbanor, en for trafiken
i vardera riktningen. Pd- och avfarts-
vig hora till motorvdgen eller motor-
trafikleden fran respektive intill den
punkt lansstyrelsen for varje fall be-
stimmer. Motorvig och motortrafik-
led med undantag fér pd- och av-
fartsvdgar dro huvudled, om ej lans-
styrelsen med hdinsyn till trafikfor-
hallandena féreskriver annat for viss

1] forsta stycket e) foreslagna lydelsen forutsiitts den édndring som foreslagits i prop.

1965: 180 i fraga om 48 § 2 mom. I fjirde stycket nuvarande lydelsen ingar den #dndring
av bestimmelsen som féreslagits i nimnda prop. Denna iindring ér i foreslagna lydelsen
omarbetad redaktionellt.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

vdigstrdacka. Innan vag forklaras for
motorviag eller motortrafikled eller
lokal trafikforeskrift meddelas for
sadan vdg skall samrad ske med
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen.

64 §.

1 mom. Vid allmén vag, gata eller
annan allmén plats skall, ddr vdgtra-
fikant bor géras uppmdrksam pad
framférvarande  fara, anbringas
varningsmadrke. Vad nu sagts
skall, savitt angdr mdrke for kors-
ning i samma plan med jdirnvdg el-
ler sparvdg, gdlla dven for enskild
vdig, ddrest enligt stadganden, som
avses { 7 mom., sikerhetsanordning-
ar prévats erforderliga vid kors-
ningen.

2 mom. Har betrdffande allmdn
vdg, gata eller annan allmdn plats ut-
fdardats lokal trafikforeskrift, avse-
ende forbud eller pabud for trafiken
pa vdgen, eller har betrdffande en-
skild vdg sdadan féreskrift medde-
lats av myndighet, skall foreskriften,
om sd lampligen kan ske, tillkdinna-
givas genom férbudsmirke
respektive pabudsmidarke. Fé-
reskrift om provkérning eller o6v-
ningskérning ma tillkannagivas i
annan ordning.

Vid allmdin vdg, gata eller annan
allmdn plats ma pabudsmdrke, som
avser tillkdnnagivande att cirkula-
tionstrafik skall forekomma, att for-
donsforare skall hdlla till vdinster
om mdrket eller att fordonsforare
skall halla till héger om mdrket, an-
bringas ddr vdghallaren finner né-
digt, savida hdiremot stridande lokal
trafikforeskrift ej meddelats.

Har vdg forklarats sisom motor-
vag, skola vid vdgen uppsdttas m o-
torvagsmadrken, utvisande vd-
gens egenskap av motorvdg och den
plats, ddr motorvigen upphor.

3 mom. Vid allmdn vdg, gata el-
ler annan allmdn plats skall, enligt
vad i detta moment stadgas, uppsat-

1 mom. Vid allmén vag eller gata
eller annan allmén plats anbringas
vagmdrken i form av varningsmdr-
ken, forbudsmdrken, pibudsmdrken
och upplysningsmdrken.

Under vigmdrke kan anbringas
tilliggstavla med ndrmare anvis-
ning om mdrkets innebérd eller gil-
tighet eller med uppgift om avstdnd
till eller utstrickning av forbud el-
ler annat som avses med mdrket.

2 mom. Varningsmdrke anvdndes
for att angiva foér vdgtrafikant att
han bor vara uppmdrksam pd for-
hdllande som kan medfora fara.

Forbudsmdrke eller pabudsmdrke
anvindes for att angiva att enligt
denna forordning eller lokal trafik-
foreskrift forbud eller pabud galler
for trafiken. Kungl. Maj:t dger fo-
reskriva, att sddant mdrke fdar an-
vdndas dven i annat fall.

Upplysningsmdrke anvdindes for
vaguisning eller fér att giva annan
anvisning som kan vara av betydel-
se for vdgtrafikant, sisom om hu-
vudled, motorvdg, parkeringsplats,
overgangsstdlle eller hjdlpanordning-
ar.
Har lokal trafikforeskrift medde-
lats, skall mdrke uppsdttas, om sdr-
skilda skdl ej féranleda annat.

3 mom. Varningsmdrke for kors-
ning med jdarnvdg eller sparvdig an-
bringas dven vid enskild vdg nar sd-
kerhetsanordning som avses 1 7
mom. anvdndes vid korsningen.

Féreskriften i 2 mom. fjirde styc-
ket gdller dven ndr myndighet med-
delat lokal trafikforeskrift om for-
bud eller pabud fér trafik pd en-
skild vdg.
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(Nuvarande lydelse)

tas mdrke for meddelande av upplys-
ning fér vdgtrafikanter (upply s-
ningsmdrke).

Vid vdg, som enligt 61 § forkla-
rats sasom huvudled, skola, ddr sa
finnes ldmpligt, uppsdttas sdarskilda
mdarken for utvisande av vdgens
egenskap av huvudled. Plats, ddr hu-
vudled upphor, skall utvisas genom
mdrke.

Vid allmdn vdg eller gata, som ut-
gor infartsvdg till stad eller annat
tittbebyggt samhdlle, skall pd hdr-
for limpad plats uppsdttas ort-
namnsmdrke, vard angives sambhdl-
lets namn. Ortnamnsmdrke mad dven
uppsdittas vid annan ort dn nyss
sagts, ddr sa finnes lampligt till
upplysning for vdgtrafikanter.

Ddr allmdnna vdgar stéta samman
utom stads eller annat sambhdlles
tattbebyggda omrdde, skola vdgvisa-
re anbringas. Inom sadant tdattbe-
byggt omrdde skola pa lampliga
platser uppsdttas vdgvisare till led-
ning for genomgdngstrafiken. Vid
allmdn vdg md, ddr sddan vdg stoter
samman med enskild vdg, anbringas
vigvisare med utmdrkande av den
senare vdgens egenskap av enskild
vag.

I anslutning till vdgvisare, som an-
bringas pa och avser riksvdg eller
genomgdende linsvdg, skall uppsdt-
tas mdrke med uppgift om vdgens
nummer (vdignummermdrke). Dyli-
ka mdrken skola anbringas dven pa
andra lampliga platser utmed sdadan
vig. I anslutning till vdgvisare, som
i stad eller annat tdittbebyggt sam-
hdlle uppsdttes till ledning for ge-
nomgangsirafiken mellan olika delar
av riksvdg eller genomgdende lins-
vig eller mellan skilda sadana vd-
gar, ma, om sa finnes lampligt, an-
bringas vignummermdrken for utvi-
sande av vederborande vdgs num-
mer.

Fore livligt trafikerad vigkorsning
skall, ddr sa finnes limpligt med

(Foreslagen lydelse)

2t Bihang till riksdagens protokoll 1966. 1 saml. Nr 92
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(Nuvarande lydelse)

hansyn till trafiken, uppsdttas orien-
teringstavla.

Vid allmdn vdg, gata eller annan
allman plats ma dven i ovrigt, ddr sa
finnes pdkallat, uppsdttas upplys-
ningsmdrke.

4 mom. Anbringande och — — — —

I den man sa erfordras md fére-
skrifter om uppsdttandet av vigmdr-
ken meddelas av trafikndmnden.

Det ankommer pa vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen att i mdn av be-
hov genom anvisningar eller pd an-
nat lampligt sdtt verka for enhetlig-
het i frdaga om vdgmdrkens uppsit-
tande.

(Foreslagen lydelse)

— — — finnas uppsatta.

Mdrke fér upplysning om enskild
eller kommunal inrdttning av bety-
delse for vdgtrafikanter far anbring-
as endast om linsstyrelsen beslutat
ddrom. Anbringandet sker pd sokan-
dens bekostnad.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdirenden hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet pa Stockholms slott
den 27 januari 1966.

Narvarande:

Ministern for wutrikes #drendena NiLssoN, statsrdden STRANG, ANDERSSON,
LinpsTtROM, LANGE, KLING, EDENMAN, JoHANSSON, HERMANSSON, HOLMQVIST,
AsPLING, PALME, SVEN-ERIC NiLssoN, LUNDKVIST, GUSTAFSSON.

Efter gemensam beredning med statsradets ovriga ledamoéter anmiler
chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Palme, fraga om dnd-
ring i vdgtrafikférordningen och anfér.

Inledning

Den kommitté med ledamoéter fran Danmark, Finland, Norge och Sverige
och med uppgift att utarbeta forslag till gemensam vigtrafiklagstiftning
for de fyra linderna, som konstituerades i januari 1961 och antog namnet
Nordisk vagtrafikkommitté (NVK), framlade den 31 mars 1965 ett betéin-
kande med forslag angdende vigméarken (SOU 1965: 33). Pa grundval av
betinkandet och infordrade remissyttranden diarover har Kungl. Maj:t med-
delat nya bestimmelser om vigmirken dels genom kungorelse den 21 ja-
nuari 1966 (nr 25) om dndring i kungorelsen den 7 december 1951 (nr 744)
angaende vigméirken m. m., dels genom kungorelse denna dag om vigmar-
ken m. m.

Det nya vigmirkessystemet, som i princip skall gilla fran dagen for over-
gangen till hogertrafik den 3 september 1967, aktualiserar vissa fragor om
andring i vagtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648). Jag an-
haller att fa ta upp till behandling dessa fragor jamte vissa forslag av vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen och rikspolisstyrelsen rérande undantag fran
motorvagsbestimmelserna for vighallningsfordon och polisfordon.

En av de fragor som anknyter till de nya bestimmelserna om vigmirken
ror begreppet parkering. Andrad definition av detta begrepp har foreslagits
av parkeringskommittén' i ett den 18 september 1962 avgivet delbetiankan-

1Vid avgivande av betinkandet ingick i kommittén sisom ordféorande landshovdingen
Per Westling samt sasom sakkunniga direktéren i Motorminnens riksférbund Nils Ahl-
gren, riksdagsmannen chefredaktoren Axel Andersson, riksdagsmannen redaktoren Torsten
Andersson, expeditionschefen Nils Aurén, borgarriadet Helge Berglund, éverdirektoren i
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen Gosta Hall, stadssekreteraren Torsten Henrikson och
direktoren Olof Traff.
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de (stencilerat) med forslag till vissa dndringar i vigtrafikférordningen ro-
rande parkering och annan uppstillning av fordon m. m.

Over parkeringskommitténs betdnkande har, efter remiss, yttranden avgetts
av Gota hovratt, hovratten for Nedre Norrland, Stockholms radhusratt, Gote-
borgs radhusritt, rddhusratten i Malmo, generalpoststyrelsen, vag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen, statens vaginstitut, statens trafiksdkerhetsrad, stats-
polisintendenten, overstathillarambetet, samtliga ldnsstyrelser, polisbered-
ningen, trafikmalskommittén, Foreningen Sveriges landsfiskaler, Foreningen
Sveriges polismastare, Foreningen Sveriges stadsfiskaler, Motororganisa-
tionernas samarbetsdelegation sasom organ for Kungliga automobilklubben,
Motorménnens riksférbund och Motorférarnas helnykterhetsf6rbund, Na-
tionalforeningen for trafiksikerhetens framjande, Stockholms handelskam-
mare, Svenska droskbilagareforbundet, Svenska lasttrafikbilagareférbundet,
Svenska lokaltrafikforeningen, Svenska omnibusidgarefoérbundet, Svenska
kommunférbundet, Svenska stadsféorbundet, Svenska kommunaltekniska
foreningen, Svenska vanforevardens centralkommitté, De vanforas riksfor-
bund samt Sveriges likarforbund. Vid 6verstathallarimbetets och lanssty-
relsernas yttrande har fogats av dem inhidmtade yttranden fran olika myn-
digheter och organisationer inom lanet sidsom landsfogde, vagforvaltning,
magistrat, polisméistare, stadsfiskal och landsfiskal.

Parkeringsbegreppet
Gillande ratt

49 § vdgtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648) — VTF — in-
nehaller vissa generella bestimmelser om stannande, uppstillning och par-
kering av fordon. Enligt 61 § forordningen kan ocksa lokalt gallande fore-
skrifter utfardas diarom.

Begreppen stannande och uppstéllning av fordon definieras inte i véagtra-
fikforordningen. I det betinkande som legat till grund for lagstiftningen
uttalas emellertid (SOU 1948: 34 s. 240): »Med ’stannande’ av fordon av-
ses sjilva atgarden att bringa ett i gang varande fordon till stillastaende,
medan ’uppstillning’ betecknar fordonets kvarstaendes.

Med parkering forstas enligt 1 § 7 mom. VTF uppstéllning av fordon. Till
parkering riknas emellertid ej uppstillning tillfalligt under kortare tid for
akandes av- eller pastigning, for av- eller palastning av gods eller f6r annat
liknande dndamal.

Internationella 6verenskommelser

Den konvention rorande viagtrafik som undertecknats i Genéve den 19
september 1949 och bitratts av Sverige (Genévekonventionen) upptar inte
nigon definition av begreppet parkering. Vid de 6verlaggningar om en re-
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vision av konventionen som sedan linge pagar inom Forenta Nationernas
ekonomiska kommission for Europa (ECE) har man emellertid inom veder-
bérande underkommitté for vigtransportfragor preliminéart enats om att kon-
ventionen boér kompletteras med definitioner av savil begreppet stannande
som parkering. Vidare han man inom ECE att ta stillning till ett forslag
fran Férenta nationernas ekonomiska och sociala rad (ECOSOC) till ny
konvention om viigtrafik, innehallande bl. a. en bestammelse som definierar
dessa begrepp. Underkommitténs annu inte definitiva stillningstagande i
dessa fragor innebir, att enligt dess mening sstannande» skall avse det fall
da ett fordon star stilla under den tid som erfordras for att ta upp eller satta
av passagerare eller for att lasta eller avlasta gods, medan »parkering» skall
innefatta att ett fordon star stilla av annan orsak an nodvandigheten att
undvika sammanstdtning med annan vigtrafikant eller trafikhinder eller
att efterkomma trafikforeskrifter samt stillastaendet ej begransas till den
tid som erfordras for att ta upp eller satta av passagerare eller gods. Det
skall emellertid vara tillatet for varje fordragsslutande stat dels att anse
som »stannat> varje fordon som >parkerats» i nyssnimnda mening under
en period inte Gverstigande en tidsgrans fixerad genom nationell eller lokal
lagstiftning, dels att anse som sparkerat» ett fordon som »stannats» 1 over-
ensstimmelse med den forutnimnda definitionen under en period Gversti-
gande en tidsgrans fixerad genom nationell eller lokal lagstiftning.

Ministerradet inom den europeiska transportministerkonferensen (CEMT)
har genom beslut aren 1962--1964 antagit vissa regler for samordning av
vagtrafikbestimmelserna. Darav framgar, att fordon skall anses parkerat
om det lamnats stillastiende pa vig utover den tidrymd som erfordras for
att lasta eller avlasta gods eller for att méjliggora passagerares pa- eller
avstigning. Aven inom CEMT har forutnimnda konventionsforslag fran
ECOSOC granskats. Man har dérvid preliminart kommit fram till ett stall-
ningstagande i fraga om begreppen stannande och parkering som helt 6ver-
ensstimmer med det nyss redovisade stallningstagandet av ECE:s under-
kommitté for vagtransportfragor.

Parkeringskommittén

Enligt kommitténs mening saknas skal att andra den i vigtrafikforord-
ningens forarbeten angivna inneborden av begreppen stannande och upp-
stillning av fordon och kommittén foreslar inte nagon bestaimmelse darom.

Vad betriiffar begreppet parkering anfor kommittén, att den gillande de-
finitionen ar sA vag att det mangen gang staller sig svart att avgora, om en
fordonsuppstiallning ar att anse som parkering. Sarskilt uttrycken »tillfal-
ligt under kortare tid» och »annat liknande andamal» betecknas som svir-
forstaeliga och dgnade att ge utrymme for skilda tolkningar.

Kommittén erinrar om, att hogsta domstolen i ett mal om olaga parke-
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ring (NJA 1959:349) gjort foljande uttalande, vilket tillmitts stor bety-
delse nar det giller gransdragningen mellan parkering och annan uppstall-
ning.

Jamlikt 1 § 7 mom. vagtrafikférordningen riknas ej sasom parkering
uppstéllning av fordon tillfilligt under kortare tid fér Akandes av- eller pa-
stigning, for av- eller palastning av gods eller fér annat liknande dndamal.
— Sasom dndamal som nu sagts maste anses avhamtning i en butik av dar
bestillda varor liksom ock ink6p i en butik. Uppstillning av fordon for sa-
dant dndamal skall forty icke riknas som parkering, saframt uppstillning-
en sker tillfilligt under kortare tid. Annat bedémande foranledes ej av att
— sasom var héndelsen i férevarande fall — varan fore utlimnandet maste
iordningstallas, om blott icke dirigenom den nyss angivna tidrymden for
uppstillningen 6verskrides. — P4 grund hirav och da bilférarens uppstill-
ning av bilen ej kan antagas hava varat ldngre 4n tio minuter, finner Hogsta
domstolen bilféraren icke hava gjort sig skyldig till olaga parkering.

Kommittén konstaterar att man efter denna dom mangenstides av prak-
tiska skal funnit det lampligt att utga fran att fordonsuppstillning upp till
10 minuter aldrig ir att anse som parkering. Vidare tillimpar man oftast
vissa sdkerhetsmarginaler si att fordon opatalt tillats sta uppstillda 12,
ibland 15 minuter. Parkeringsforbuden medfor darfér f. n. inte tillrackligt
snabb omsittning av fordonen. Darigenom blockeras utrymmena invid ga-
tornas striackstenskanter och manga bilforare tillgriper dubbeluppstillning
med visentlig reducering av gatornas framkomlighet som féljd.

Pa senare tid har myndigheterna flerstides funnit sig foranlatna att ge-
nom lokala trafikforeskrifter 6ka antalet stoppforbud eller utfirda s. k.
uppmjukade stoppforbud, som ofta med inskridnkningar av skilda slag
medger av- och pastigning samt av- och palastning av gods inom férbuds-
omradet. Denna utveckling bedémes av kommittén som ofordelaktig, bl. a.
med hénsyn till att stoppférbud kan medféora onodigt langt gdende inskrank-
ningar i mdéjligheterna att stanna fordon exempelvis pa busshallplats for
passagerares av- och pastigning.

Sammanfattningsvis uttalar kommittén att savil mangfalden av de dnda-
mal som kan ursikta uppstillning pa parkeringsférbjuden plats som den
tillitna varaktigheten av uppstillning diar medfor dels att de generella par-
keringsforbudsreglerna i vagtrafikforordningen i praktiken inte fyller sina
avsedda dndamal dels att parkeringsforbudet, sirskilt sett mot bakgrunden
av okad fordonsmingd och trafikintensitet samt stigande uppstillningsbe-
hov, inte ldangre utgor ett lampligt medel for trafikreglering.

Nu angivna synpunkter har féranlett kommittén att foresla en ny defi-
nition av begreppet parkering. Med parkering skall enligt forslaget avses
»uppstallning av fordon, med eller utan forare, dock icke uppstallning f6r
av- eller pastigning eller for av- eller palastning av gods under tid som hér-
for oundgingligen erfordras». Om den nirmare inneborden av forslaget
anfér kommittén i huvudsak foljande.
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Den omstindigheten att foraren sitter kvar i fordonet eller uppehaller sig
i dess nirhet och haller det under uppsikt medfor inte f. n. att uppstall-
ningen faller utanfér vad som ar att anse som parkering. Detta forhallande
star emellertid ej alltid klart for trafikanterna. Med hinsyn hartill har ut-
trycket »med eller utan forare» inforts i definitionen.

Forslaget innebér att de andamal med en fordonsuppstillning som kan
medfora att denna ej skall betraktas som parkering begransas till av- och
pastigning samt av- och palastning av gods. For att sadan uppstillning inte
skall betraktas som parkering uppstills som villkor att for andamalet tas i
ansprak endast den tid som oundgingligen erfordras. Nar en avstigning
slutforts genom att den avstigande limnat fordonet medfér darfor fordonets
kvarstannande pa platsen att uppstéllningen blir hanforlig till parkering.
Det normalt forekommande avgiftsupptagandet da taxibilar stannas for av-
limnande av passagerare bor uppenbarligen inte medfora att uppstall-
ningen hinféres till parkering.

En kraftigt bidragande orsak till den foreslagna dndringen i parkerings-
begreppet har varit onskemalet att skapa okade uppstillningsmaéjligheter
f6r varudistributionens fordon. Aven mera tidskravande lastningar har an-
setts béra fa forekomma pa parkeringsférbjudna platser. Genom att upp-
stillningen ej far overskrida den tid som oundgingligen erfordras for av-
eller palastningen forhindras drojsmal med lastningens paborjande, avbrott
i pagaende lastning och fordons kvarstaende efter slutférd lastning. Det har
forutsatts att i av- och palastning kan ingd ocksa avlimnande respektive
avhimtande av gods i lokal eller pa plats i det uppstillda fordonets narhet
men diremot inte hopsamlande av allehanda varor fore palastning eller
uppsortering av varorna efter avlastning. Vidare férutsitts av- och palast-
ning av gods vara for handen endast i de fall da det som lamnas eller himtas
har en ej alltfér begrinsad omfattning till antal, format eller tyngd eller
da det ror sig om fortlopande varudistribution eller fortlopande himtning
av varor.

Den foreslagna skidrpningen av parkeringsbegreppet bor leda till en om-
provning av forefintliga lokala parkeringsforbud, da det pa vissa platser
dir sadant forbud nu giller kan antas vara tillfyllest med en mindre snav
foreskrift dn ett forbud mot parkering i den av kommittén foreslagna me-
ningen. Likasa kan det pa vissa platser dir nagon typ av stoppforbud nu
rader vara motiverat att ersiitta detta forbud med ett parkeringsforbud.

Den foreslagna bestimningen av begreppet parkering innebar en anpass-
ning till vad som ér vanligast i de lander pa den europeiska kontinenten med
vilka vart land har mera omfattande trafikutbyte. Denna rimmar ocksa val
med vad som forordats av den grupp inom CEMT som har till uppgift att
sika astadkomma mera enhetliga trafikforeskrifter i Europas olika stater.
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Remissyttrandena

Mot kommitténs uttalanden rérande begreppen stannande och uppstill-
ning av fordon har inte riktats nagon anmirkning i de avgivna yttrandena.

Kommitténs forslag i fraga om utformningen av begreppet parkering har
i huvudsak tillstyrkts eller lamnats utan erinran av hovrdtten fér Nedre
Norrland, Stockholms radhusrdtt, radhusrdtten i Malmé, statens viginstitut,
statspolisintendenten, linsstyrelserna i Uppsala, Sédermanlands, Jonke-
pings, Kronobergs, Kalmar, Gotlands, Blekinge, Kristianstads, Malmdéhus,
Hallands, Géteborgs och Bohus, Vdarmlands, Orebro, Vistmanlands, Koppar-
bergs, Visternorrlands samt Visterbottens lan, polisberedningen, Forening-
en Sveriges landsfiskaler, F oreningen Sveriges polismdstare, Foreningen
Sveriges stadsfiskaler, Stockholms handelskammare, Svenska droskbildgare-
forbundet, Svenska lasttrafikbilagareforbundet, Svenska lokaltrafikforening-
en, Svenska omnibusdigareférbundet, Svenska landskommunernas férbund,
Svenska stadsforbundet och Svenska kommunaltekniska foreningen.

Lansstyrelserna i Stockholms, Ostergétlands, Alvsborgs, Skaraborgs,
Jamtlands och Norrbottens lin har med vissa erinringar stéllt sig positiva
till en jamkning av parkeringsbegreppet i den riktning kommittén foreslagit.

Lansstyrelsen i Skaraborgs lin anser, att bestimmelserna bér ges en mer
nyanserad utformning som medger en smidig och med hinsyn till ridan-
de férhallanden anpassbar tillimpning.

Ovriga nyss angivna lansstyrelser har forordat en sadan uppmjukning
av forslaget att fran begreppet parkering undantas ocksa uppstallning av
fordon under viss kortare tid for annat dndamal &n av- och pastigning el-
ler av- och palastning av gods.

Ldnsstyrelsen i Alvsborgs lin uttalar, att de uppstallningar for inkop i
butik, kiosk eller liknande, som enligt gillande lagstiftning anses kunna
accepteras pa parkeringsforbjudna platser, om de inte sker under léngre
tid dn tio minuter, tillgodoser ett legitimt behov fullt jimférbart med de
behov som kan aberopas till férman for uppstéllning pa liknande platser
av varudistributionsfordon. I synnerhet ir detta fallet, nir uppstillningen
ager rum i och for sadana ink6p som bestar i avhamtande av i forvag be-
stallda varor. Lansstyrelsen anser dirfor, att uppstillning av fordon for
inkép i butik, kiosk eller liknande éven i fortsittningen bér falla utanfor
vad som ar att anse som parkering under forutsittning, att den sker under
hogst tio minuter.

Ldnsstyrelsen i Stockholms lin ifragasiatter om inte uppstillning av for-
don i samband med utrittande av vissa enklare drenden under en tid av
en eller ett par minuter bér medges pa parkeringsforbjuden plats och
framhéller risken av att en skiarpning av bestimmelserna som innebir att
en dylik uppstallning ej blir tillaiten kan medféra stark irritation hos all-
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méinheten och forsvara ett gott forhallande mellan denna och ordnings-
makten.

Ldnsstyrelsen i Gdvleborgs lin framhaller, att forslaget satillvida inne-
bar en liberalisering for lastbilstrafiken att uppstallning for av- och pa-
lastning av gods medges pa parkeringsforbjuden plats dven under relativt
ldnga tidsperioder, under forutsattning att den tid som tas i ansprak ej
gar utover vad som oundgingligen erfordras. Linsstyrelsen ifragasitter
lampligheten hirav, da en sa ojamn behandling av skilda trafikantkatego-
rier sannolikt skulle komma att medféra slitningar mellan dessa katego-
rier inbordes av sadan art att den for trafiksikerheten viktiga »trivseln i
trafiken» aventyrades. Forslaget ar enligt lansstyrelsens mening med hin-
syn till den formanliga behandlingen av varudistributionens fordon sna-
rast dgnat att minska fordonsomsattningen, atminstone i stddernas city-
omraden. Léinsstyrelsen sidger sig narmast vara beniigen att ansluta sig till
tanken pa att till géillande regler foga en uttrycklig begrinsning av tiden
for tilliten uppstillning, kortare in nu tillimpade 10 minuter.

Yttranden som innebar att kommitténs forslag Atminstone fér nirva-
rande avstyrkes har avgivits av Géta hovrdtt, Géteborgs radhusrdtt, vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafiksdkerhetsrad, éverstdthdllaridm-
betet och Motororganisationernas samarbetsdelegation.

Gota hovrdtt ifragasitter nodvindigheten av att i foreslagen utstrickning
begriansa ritten att pa parkeringsférbjuden plats uppstilla fordon och
framhaller, att det torde vara ett beriittigat 6nskemél frin allminhetens
sida att fa korttidsparkera fordon ocks& for andra dndamal dn de av kom-
mittén foreslagna.

Enligt Goteborgs radhusritt — som i och for sig inte finner en skirp-
ning i sak av de nuvarande bestaimmelserna pakallad — ir det av kommit-
tén foreslagna parkeringsbegreppet mindre lyckligt utformat. Radhusrit-
ten har funnit bestimmelsen, om en @ndring skulle anses erforderlig, bora
utformas sd att till parkering hanfores uppstillning under viss kortare
tid, exempelvis fem minuter, dock att som parkering ej skall riknas upp-
stallning for av- eller palastning av gods under den lingre tid som héarfor
oundgingligen erfordras. En sadan bestimmelse har enligt radhusrittens
mening aven den férdelen att den skulle underlitta kontrollen av parke-
ringsforbudens efterlevnad.

Enligt vdg- och vattenbyggnadsstyrelsens yttrande skulle den foreslag-
na andringen ej innebira sadana patagliga fordelar for trafikanterna eller
ur framkomlighetssynpunkt att det dr motiverat att nu fndra bestimmel-
serna.

Statens trafiksdikerhetsrad framhaller, att den tolkningen av gillande
vagtrafikforordning, att uppstillning av fordon for andamél som siags i 1 §
7 mom. under hogst 10 minuter ej utgor parkering, vunnit insteg i allméin-
hetens medvetande och i visentlig utstriackning godtagits av domstolar och
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polismyndigheter. Denna tolkning har enligt trafiksidkerhetsradets mening
befunnits tillfredsstillande och nagra storre problem i fraga om kontroll
av parkeringsbestimmelsernas efterlevnad har inte forsports. En overgang
till ett nytt parkeringsbegrepp skulle darfér innebédra att en havdvunnen
uppfattning om begreppets innebord undanréjdes och skapa irritation och
pvervakningssvarigheter. Da dessa nackdelar enligt trafiksdkerhetsradets
uppfattning ar avgjort storre an fordelarna av en 6kad fordonsomséattning,
anser sig radet inte kunna bitrida kommitténs forslag. Diremot féreslar
trafiksikerhetsradet, att den praxis som utbildat sig lagfistes darigenom
att fran begreppet parkering uttryckligen undantas uppstillning av for-
don tillfalligtvis under kortare tid, hogst 10 minuter, for av- eller pastig-
ning, for av- eller palastning av gods eller for annat liknande dndamal.

Ocksa polismdstaren i Stockholm har forklarat sig foredra en definition
av parkeringsbegreppet som ansluter sig till nu géllande praxis.

Overstdthallardmbetet anfér, att det for Stockholms del inte torde fore-
ligga nagot patagligt behov av ett skarpt parkeringsbegrepp, samt att de
gator i staden dér trafiksvarigheterna dr sa besvirande att forbud mot par-
kering i den av kommittén foreslagna meningen skulle vara erforderligt ar
jamforelsevis fataliga. Det nuvarande parkeringsbegreppet maste enligt am-
betets mening efter klarligganden i rattspraxis anses tiamligen entydigt.
Angivna forhallanden anser dmbetet tala mot den féreslagna regleringen.
Emellertid talar dven vissa skil fér en dndring av de nu gillande bestam-
melserna, i vart fall pa lingre sikt. Hit hor bland annat angelagenheten av
att parkeringsbegreppet internationellt utformas lika. Med hidnsyn till att
enligt vad kommittén upplyst arbete pagar i syfte att utforma ett enhet-
ligt parkeringsbegrepp inom en rad europeiska stater och till att nagot over-
hingande behov av en dndring for vart lands del ej foreligger, anser am-
betet att resultatet av detta arbete bor avvaktas, da det eljest kunde befaras
att en ny dndring skulle bli nédvindig sedan fragans internationella hand-
laggning avslutats.

Motororganisationernas samarbetsdelegation forklarar sig reagera mot
att ett forslag med langtgdende inskrankningar i bilisternas rattigheter
framligges pa grundval av s allmént hallna och féga birande motivering-
ar som kommittén anfort. Delegationen papekar, att trafikfoérhéllandena
i vara storsta stider synes ha utovat avgorande inflytande pa kommitténs
stallningstagande och ifragasitter riktigheten av att bestimmelser for hela
riket grundas pa dessa speciella forhallanden. Vissa av de resultat kom-
mittén asyftat, t.ex. undvikande av dubbeluppstillningar, skulle kunna
vinnas genom specialregler. Den foreslagna skiarpningen kommer enligt de-
legationen i forsta hand att drabba privatbilisterna och de dvriga bilister
som ej anvinder sina fordon for transport av passagerare och gods. Enligt
delegationens mening star den kategoriklyvning som blir en f5ljd hirav in-
te i overensstimmelse med svensk riattsuppfattning. Delegationen finner
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det inte riktigt att utvilja vissa &ndamal som skall kunna féranleda att for-
don far uppstillas pa parkeringsférbjuden plats. Eftersom ett stillastiende
fordon alltid utgéor samma hinder i trafiken oavsett for vilket indamal det
stannats synes det delegationen limpligare att knyta undantagen fran par-
keringsforbudet till en bestamd tidsgrians. Delegationen foreslar dirfor,
att fran begreppet parkering undantas uppstillning av fordon under for-
slagsvis hogst 10 minuter eller fér av- eller palastning av gods under tid
som hérfoér skiligen erfordras. Samtidigt foreslas dels, att en sirskild be-
stimmelse infores for att motverka dubbeluppstillningar, dels att uppstall-
ning av fordon pa buss- eller sparvigshallplatser eller taxistationer for-
klaras tilliten under foérutsittning att foraren har fordonet under sin ome-
delbara uppsikt sa att han snabbt kan flytta det om si erfordras.

I flera av savil de tillstyrkande som de avstyrkande yttrandena har pa-
pekats, att den foreslagna bestimmelsen kan medfora tolkningssvarigheter,
och har anmérkningar riktats mot detaljer i bestimmelsens utformning. Sa-
lunda har framhallits, att kommittén i motiven uttalat, att till av- och pa-
lastning ej skall hianféras avhimtande eller avlimnande av enstaka smirre
féremdl som ej ingar i fortlopande varudistribution eller fortlopande hiamt-
ning av varor men att denna begransning ej framgar av den foreslagna lag-
texten samt att motivuttalandet i och for sig ger upphov till svara grins-
dragningsproblem. Vidare har papekats, att uttrycket av- och palastning av
gods kan orsaka tolkningsproblem, exempelvis nir det giller att bedéma om
avhamtning av bestillda varor i en butik skall kunna hinforas till palast-
ning av gods och att bestimningen av vilken tid som oundgingligen erford-
ras for ett visst andamal kan medféra betydande svirigheter. Bl. a. Svenska
droskbildgareférbundet framhaller att en taxiférares inviintande av passage-
rare inte bor bedémas som parkering. Betriffande lagtextens formulering
anser bl. a. de bAda hovrdtterna det ej med erforderlig tydlighet framga att
tidsbegransningen hanfor sig ocksa till av- och pastigning. Enligt Stockholms
radhusrdatt saknas behov av det fortydligande tilligget »med eller utan fo-
rare».

I de tillstyrkande yttrandena har flerstiades framhallits angeligenheten av
att gillande lokala trafikforeskrifter omprovas i samband med att den fore-
slagna andringen genomfors. Hovrdtten for Nedre Norrland betonar vikten
av att forbud ej meddelas i storre omfattning dn att de kan effektivt éver-
vakas och uppratthallas, da det eljest kan befaras att bestimmelserna ej
kommer att efterlevas och att respekten fér dem gar forlorad. Stockholms
radhusrdtt understryker, att en kraftig beskirning av gillande lokala parke-
ringsforbud bor ske i samband med att kommitténs forslag genomfors, da
det inte kan vara lampligt att ett flertal gator i en stads centrala delar ej
begagnas for uppstillning av fordon vid utrattande av kortvariga arenden.
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Radhusritten hianvisar hérvid till att parkeringsforbud kan ersattas med
foreskrifter om pa olika sitt tidsbegriansad parkering. Stockholms handels-
kammare uttalar, att ett parkeringsforbud av den innebord som foljer av
kommitténs férslag framstar som alltfor striangt for att kunna komma till
generell anvindning. Parkeringsférbud bor darféor komma i fraga endast
pa de allra kinsligaste gatorna, medan p4 ovriga stillen dar parkeringsfor-
bud nu rader parkering bor tillatas med viss tidsbegrinsning. Statens vag-
institut och Svenska kommunaltekniska foreningen finner den foreslagna
indringen lampligen bora trida i kraft forst efter en viss overgangstid for
att de lokala myndigheterna skall fa mojlighet att vidta atgarder — exem-
pelvis anordna parkeringsplatser — i syfte att minska de olagenheter for
bilisterna som #ndringen kan vintas medfora.

Fragans fortsatta behandling

Parkeringskommitténs nu redovisade forslag befanns, sedan remissbe-
handlingen avslutats, inte béra féranleda nagon omedelbar lagstiftning i av-
vaktan pa NVK:s arbete. NVK:s betinkande med forslag till enhetliga nor-
diska trafikregler, innehillande ockséa en definition av begreppet parkering,
torde vara att vinta tidigast under sommaren.

De nya bestimmelserna om vigmirken som beslutats denna dag innebéir
vissa dndringar i systemet for utmirkning av ritt och forbud att parkera.
Infor den omskyltning som skall foretagas och i princip vara genomford
vid 6vergangen till hogertrafik har fran skilda hall framforts onskemal om
en omedelbar dndring av parkeringsbegreppet utan att resultatet av det in-
ternordiska samarbetet avvaktas. Bl. a. har Svenska stadsforbundet i skri-
velse till Konungen den 17 december 1965 med hénsyn till inte bara vag-
mirkena utan ocksa stidernas trafikplanering i stort kravt, att om en and-
ring av begreppet avses komma till stind senast den 3 september 1967, be-
sked i fragan lamnas omgdende.

Ovriga fragor
Motorvig och huvudled

Enligt 61 § 1 mom. VTF tillkommer det lansstyrelsen att genom lokal
trafikforeskrift forklara viss vig som motorvig. Sadan férklaring far inte
ske utan att vigen fyller vissa angivna forutsattningar. Den skall vara fri
fran korsning i samma plan med annan vig och vara si inrattad att fordon
inte limpligen kan foras in pa eller fran vigen annorstides dn vid vagens
andpunkter och sirskilt anordnade s. k. trafikplatser. I prop. 1965: 180 har
som en ytterligare forutsittning upptagits, att vigen skall vara uppdelad i
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tva genom skiljeremsa eller pa annat sitt skilda kérbanor, en tor trafiken
i vardera riktningen.

Sarskilda trafikregler for motorvigar aterfinns pa skilda stéllen i VIF
som undantag fran eljest gillande bestimmelser. I 44 § forsta stycket un-
dantas motorvig nir det giller ratt att tillfalligt av tvingande orsak fora
fordon pa sddan bana pa vigen som annars inte far nyttjas for fordonet.
Samma paragraf tredje stycket innehaller férbud for fard pa motorvig med
annat fordon &n motorfordon som ér konstruerat for en hastighet oversti-
gande 30 kilometer i timmen och enligt gillande bestammelser far fram-
foras med sddan hastighet. Ovningskorning far enligt 44 § fjarde stycket inte
dga rum pa motorvig. 45 § 7 mom. andra stycket innehaller forbud att
backa eller vinda fordon pa motorvig. Om korsande mote géller enligt 48 §
1 mom. forsta stycket att forare, som amnar kora in pa motorvag, skall
limna foretrade at fordon pa motorvagen. Stannande och uppstillning i
annat fall &n da trafikforhallandena foranleder det ar generellt forbjudet
pa motorvig annorstides dn pa parkeringsplats. Bestimmelsen harom ater-
finns i 49 § 2 mom. Hogsta tillitna hastighet for buss eller lastbil med total-
vikt 6verstigande 3,5 ton ér enligt 56 § 1 mom. forsta stycket 90 km i tim-
men pa motorvig mot 70 km i timmen nér det galler ovriga viagar. De be-
stimmelser om tillfillig hastighetsbegriansning som hittills utfiardats med
stod av 56 § 4 mom. har i allminhet inte omfattat motorvig. Slutligen géller
enligt 60 § 2 mom. tredje stycket att motorvig inte far nyttjas for gang-
trafik.

Genom lokal trafikforeskrift kan linsstyrelsen ocksia med stod av 61 §
1 mom. VTF forklara, att viss viag skall anses som huvudled. For sddan vag
giller den sirskilda bestimmelsen om korsande mote i 48 § 1 mom. att
fordonsférare, som damnar passera eller kora in pa huvudleden, dessférinnan
skall stanna fordonet och limna foretrade at fordon pa denna.

Begreppet motorvig, som inte forekommer i Genévekonventionen eller det
samtidigt antagna protokollet rérande vagmirken, ir vedertaget inom ECE
och CEMT i det arbete pa nya internationella 6verenskommelser som jag
redovisat i avsnittet om parkeringsbegreppet. De sirskilda bestammelserna
om motorvig i svensk lagstiftning ansluter sig i huvudsak helt till de stall-
ningstaganden i zmnet som forekommit i detta internationella sammanhang.
De smirre avvikelser som forekommer ror bl. a. den konstruktiva hastig-
heten hos motorfordon tillaitna pa motorvag, dir grinsen ansetts bora sattas
till 40 i stillet for som hos oss 30 km i timmen. I friga om utmérkningen
av ritten till foretrade for fordon pa motorvag i forhallande till trafiken pa
anslutande vigar har vid de internationella overliggningarna genomgaende
forutsatts, att den skall ske genom att pA motorvigen uppsittes — forutom
det motorvigsmirke som i virt nuvarande system ensamt utvisar priorite-
ten — det mirke som de svenska bestammelserna betecknar som »Huvud-
led». Diarvid skall anslutande viigar forses med mirket »Limna foretride»
eller »Stopp vid vigkorsning».
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NVK har i sitt betdankande om vagmarken, som framgar av vid betinkan-
det fogade bildbilagor, utgatt fran detta system fér anbringande av vig-
mirken vid motorvag.

Begreppet huvudled — »vag med foretrade> — ar intaget i Genévekon-
ventionen och protokollet. Nagon andring harutinnan har inte ifragasatts
pé internationellt plan. Den generella stopplikten vid infart pa sidan vig
ar emellertid unik fér Sveriges del.

Vid de o6verliggningar som inom kommunikationsdepartementet hallits
med foretridare for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen angiende ett nytt
vagmarkessystem har styrelsen begirt vissa andringar i VTF foér att moj-
liggora en utmirkning pa och vid motorvag som anknyter till det av NVK
tinkta systemet. Styrelsens forsta forslag anknyter till de av NVK foreslag-
na och i den nya vigmirkeskungorelsen intagna bestimmelserna att dels
mérket »>Motorvig» skall anbringas, forutom vid motorvigs bérjan och pa
lampliga platser utmed denna viag, vid borjan av péafartsviag till motorvig,
dels mérket »Motorvag upphor» skall anvandas, forutom for att utmirka
plats, dar vag upphor att vara motorvag, vid slutet av avfartsvig om inte
sdrskilda férhallanden foranleder annat. Enligt styrelsens mening bor sadan
utmirkning innebéra att de sirskilda trafikreglerna for motorvig skall éiga
tillimpning for pafarts- respektive avfartsvigen. Vidare anser styrelsen att
motorvégs karaktar av prioritetsviag bor anknytas till att motorviag betrak-
tas som huvudled och utmirks som sadan och inte som nu hirledas ur en
sarskild foretradesregel i VTF vilken for trafikanten skall framga av motor-
viagsmirket. Styrelsen har i sammanhanget pekat pa de fordelar ett sidant
system ger bl. a. genom att man pa ett praktiskt och littforstaeligt satt kan
I6sa prioritetsfragan mellan tva anslutande motorvigar i det den ena mo-
torvigens karaktiar av huvudled kan upphavas vid platsen fér motorvigs-
motet.

Sistndmnda forslag har foranlett styrelsen att hemstilla om dndrade be-
stimmelser ocksa i friga om stopplikten vid infart pad huvudled fran an-
slutande vig. Fran den generella regeln hirom i 48 § 1 mom. forsta styc-
ket VTF bor enligt styrelsen undantag goras for fordon som férs in pa mo-
torvag, dock med mojlighet att for sarskilda platser dar trafikférhallande-
na pékallar det infora stopplikt genom lokal trafikforeskrift. Ocksa i ov-
rigt finner styrelsen det for vissa fall vara pakallat att undantag ges frin
skyldigheten att stanna infér huvudled. I enlighet med moderna trafiktek-
niska principer byggs numera i avsevird omfattning anslutningsvig till
huvudled pa samma sitt som pafartsvag till motorvag for en parallell acce-
lererande infart. Den nu géallande obligatoriska stopplikten pa sidana plat-
ser star helt i strid med dessa principer och har i vissa fall foranlett att
provisoriska »vinkelrdta» utfarter till stora kostnader anlagts pa tillfarts-
viagar dar en parallell utfart med stoppskyldighet bedémts som trafikfarlig.
Mojlighet att foreskriva undantag fran stoppskyldigheten skulle vidare ska-
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pa forutsittningar for inférande av genomfartsleder inom tittbebyggt om-
rade. Med den bestimmelse om ovillkorligt foretrade vid korsande moéte for
hogerifran kommande fordon som foreslagits skola géilla frian dagen for
trafikomliggningen (se prop. 1965: 180) blir det nodvindigt att vidta sar-
skilda atgarder med hinsyn till genomgiende trafik pa storre vigar och
gator. Styrelsen anser alternativet att forklara sadan led som huvudled i
méanga fall vara naturligare och mer dndamélsenligt &n att inféra lokala
trafikforeskrifter om vijningsplikt for anslutande gator och vigar. Enligt
styrelsens mening torde emellertid det forordade alternativet inte vara prak-
tiskt anviindbart utan att mojlighet till undantag fran stoppskyldigheten ges.
Undantagen i fraga om de har sirskilt angivna fallen bor enligt styrelsens
mening, till skillnad fran undantaget fran stopplikt vid motorvigar, med-
delas genom lokala trafikforeskrifter.

Motortrafikled

P4 grundval av forslag i NVK:s betinkande har i den nu beslutade vag-
mirkeskungorelsen upptagits tvd nya anvisningsmirken betecknade »Mo-
tortrafikled»> och »Motortrafikled upphor». Miarkena som siddana har inte
antagits genom nagon internationell 6verenskommelse men dr preliminart
godtagna i de férslag till nya 6verenskommelser varom overliggningar forts
inom ECE och CEMT. Mirkena avses komma till anviandning for utmér-
kande av vig som inte dr motorvig men som ér reserverad for motortrafik
och till vilken inte finns direkt tillfart fran fastigheter invid vigen. Det ar
ocksa forutsatt, att samma regler som giller féor motorvag skall vara till-
lampliga for detta slag av vagar.

Vissa andra forslag

Vid de 6verlaggningar med vag- och vattenbyggnadsstyrelsens represen-
tanter som jag forut berort har framkommit, att i vissa fall utmirkande
av foretriadesritt i vigkorsning méste ske sa att trafiksignaler och mirken
kan komma att strida mot varandra. Detta giller korsningar, dir signal-
systemet dr i funktion endast viss tid pa dygnet och dir man fér utmar-
kande av vijningsplikt under ovriga tider maste forse en av vigarna i
korsningen med varningsmirken av inneborden »Stopp i vigkorsning» eller
»Limna foretride». Dessa mirken skall inte f6ljas nér signalerna visar
gront ljus. Styrelsen har darfor foreslagit en allmén bestimmelse i 40 § 1
mom. forsta stycket vigtrafikforordningen med innehall att anvisning frin
signal géller framfor anvisning genom vigmirke.

Styrelsen har vidare hemstéllt om vissa undantag fran trafikreglerna for
motorviag nar det géiller fordon som anvinds for vigarbete. Sidana fordon
far med redan gillande bestammelser, om erforderliga forsiktighetsmatt
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iakttas, foras pa satt som med hinsyn till arbetet finnes nodigt utan hin-
der av de allmidnna bestimmelserna i 45 § 1-—5 mom. VTF om fordons
plats pa viag och i viagkorsning. Forbuden i 45 § 7 mom. och 49 § 2 mom.
mot backning, vindning och stannande pa motorviag ger ingen motsvaran-
de lattnad for vaghallningsfordonen. Detta medfor att nir sidana manovrer
ar oundgingliga vid arbete pa vigen denna maste avstingas genom att sar-
skilda sikerhetsanordningar framforslas och anbringas pa platsen. Sarskilt
backningsforbudet har enligt styrelsen inneburit avsevirt hinder for vig-
hallningsarbetet. I vissa fall har det ocksa visat sig vara till men for trafik-
sikerheten. Detta géller framst de fall nar plotsliga skador eller hinder upp-
statt pa motorvag samt vintertid vid undanréjande av sno eller is eller vid
sandning. Anbringande av sikerhetsanordningar ar i sadana fall i allmdnhet
inte praktiskt mojligt. Vid sandning kan ofta s. k. mistor, d. v. s. avbrott i
sandens spridning uppsta. Ett sadant avbrott, som kan fa en lingd pa nagot
hundratal meter, kan innebara ett storre faromoment 4n om vigen ej alls
vore sandad. P4 grund av backningsforbudet maste sandningsfordonet i sa-
dana fall fortsatta sandningen och vid niarmaste trafikplats atervinda for
att fylla i mistan. Detta kan i vissa fall innebara en omvig pa flera tiotal
kilometer. Styrelsen har framhallit, att den har mojligheter att genom in-
struktioner och tekniska anordningar vidta saddana atgirder att trafikris-
kerna, om vighallningsfordon tillats att i sédrskilda fall stanna och backa
pa motorvéag, blir obetydliga.

Ocksa fran rikspolisstyrelsens sida har framférts 6nskemal om undan-
tag fradn motorvigsreglerna. Enligt vad styrelsen framhallit dr det inte moj-
ligt att fullgora nodvandig trafikovervakning pa motorvidgarna, om inte
polisens fordon medges ratt att stanna pa siddan viag.

Departementschefen

Sedan Nordisk vagtrafikkommittés varen 1965 framlagda betinkande
med forslag angdende viagmirken remissbehandlats har, som jag forut
erinrat om, Kungl. Maj:t denna dag utfirdat ny kungorelse om viagmirken
m. m. Bestaimmelserna upptar vissa internationellt antagna nya vigmirken.
Inforandet av dessa har ansetts béra samordnas med den omlaggning av
mirken som sker infoér hogertrafikreformen. Kostnaderna om inférandet
uppskjuts skulle enligt gjorda berdkningar 6ka med ca 5 mkr. .

Det nya systemet innefattar bl. a. nya regler och mirken for utmirkning
av parkeringsforbud och begrinsad ritt att parkera fordon. Anvindningen
av dessa mirken ir givetvis avhangig av vad begreppet parkering som si-
dant innebar. Den nuvarande definitionen i 1§ 7 mom. VTF, som fran be-
greppet undantar uppstillning tillfalligt under kortare tid for dkandes av-
eller pastigning, for av- eller palastning av gods eller for annat liknande
andamal, har i skilda sammanhang under senare ar starkt kritiserats. Par-



Kungl. Maj:ts proposition nr 92 ar 1966 23

keringskommittén avgav, som nirmare framgar av den tidigare redogorel-
sen, ar 1962 ett betinkande med forslag till ny definition. Aven om en ma-
joritet av de remissinstanser som yttrade sig i fragan anslot sig till forsla-
get, framkom vid remissbehandlingen pa visentliga punkter en rad sins-
emellan och mot forslaget stridande synpunkter. Fragan fick darfor vila tills
vidare i avvaktan pa det arbete pa enhetliga nordiska trafikregler som be-
drevs inom NVK.

NVK:s forslag till trafikregler och diarmed till en 16sning av fragan om
inneborden av begreppet parkering har dnnu inte lagts fram. Som framgar
av vad davarande departementschefen anforde i prop. 1965: 180 med for-
slag till andringar i vigtrafikférordningen ar det uteslutet, att nagon and-
ring i trafikreglerna pa grundval av forslag frain NVK kommer att genom-
foras forran efter det att trafikanterna haft tid att véanja sig vid hoger-
trafiken. Infér omskyltningen till den 3 september 1967 har nu i skilda
sammanhang berérda myndigheter och organ framfért énskemal om ome-
delbar dndring av bestimmelsen i 1 § 7 mom. VTF, oavsett samarbetet pa
internordiskt plan. Till stéd for denna begiran har friamst aberopats att
andringen ar nodvindig for en rationell trafikplanering. Om éndringen
skjuts pa framtiden, skulle en fornyad provning av forbuden med darav
foljande ny omskyltning behova foretas efter trafikomlidggningen.

Jag finner det anférda argumentet vara virt beaktande. Det framgar av
min foregaende redogérelse, att man i det internationella samarbetet for en-
hetliga vigtrafikregler numera vedertagit ett parkeringsbegrepp av betydligt
mer restriktiv innebord in det vi har i vart land for nirvarande. Nagon
uppstillning for annat dndamal dn for att ta upp eller limna av passa-
gerare eller gods tillats i princip inte. Det forutsiitts dock att férdragsslu-
tande stat kan avvika fran denna princip genom att faststilla en viss tids-
grins som skall dverskridas for att parkering skall foreligga. I avvaktan pa
NVK:s stillningstagande i denna fraga anser jag ett definitivt avgorande
bora ansta. Oligenheten med den nu gillande definitionen synes framst vara,
att den lamnar utrymme fér skilda tolkningar nir det giller att avgora i
vilken utstrickning uppstillning for andra dndamal én lossning och last-
ning samt passagerares pa- och avstigning ér tilliten. Den tiominutersregel
som vunnit visst stod i domstolspraxis ar ingalunda generellt given. Ett nér-
mande till den internationella stindpunkten bor dirfor goras genom att en
tidsgrins inférs i fraga om uppstillning for andra dndamal én dem som
uttryckligen nimns i bestimmelsen. En grins pa tio minuter anses av flera
ansvariga myndigheter for rikligt tillmatt for att mojliggora en dndamals-
enlig trafikavveckling. Enligt min uppfattning bor grinsen darfor sittas
till fem minuter.

Jag foreslar siledes, att tiden for ritt att utan hinder av parkeringsfor-
bud uppstilla fordon for annat liknande dndamdl éin dkandes av- eller pa-
stigning eller av- eller pilastning av gods preciseras i 1 § 7 mom. VTF och
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dérvid anges till fem minuter. Genom denna losning anser jag mig sa langt
mojligt for niarvarande ha tillmoétesgatt framstiallningarna i denna fréaga.

Jag har forut redogjort for den innebérd som tilligges begreppet motor-
vag i svensk lagstiftning och for de sarskilda regler som galler for trafik
pa sddan viag. NVK har i sitt betdnkande om viagmarken forutsatt ett sy-
stem for utmirkning pid motorvig jamte anslutande viagar som inte kan
genomfdras utan vissa dndringar i VTF. Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen
har hemstillt, att dessa dndringar nu foretas sa att det nya méarkessystemet,
som ansluter sig till det internationellt vedertagna, skall kunna genomfo-
ras i samband med 6vrig omskyltning infér trafikomliaggningen. De énd-
ringar som kommer i fraga ar inte av sadan natur att de kan innebéira nagra
inlarningsproblem for trafikanterna. Den nya utmérkningen bygger pa
redan kinda vigmairken. Den ger enligt min mening klarare anvisningar
for fordonsforarna och darmed stérre sikerhet i trafiken. Jag férordar dér-
for att dndringarna genomférs. De innebir i huvudsak foéljande.

Vid péafartsvig till motorviag anbringas motorviagsmarket endast vid pa-
fartens borjan i stillet for som nu dels som forvarning vid pafartsvigen,
dels pA motorviagens huvudkoérbana vid pafartsviagens anslutning. P4 mot-
svarande sitt uppsittes mirket »Motorviag upphors diar de egentliga av-
fartsviagarna slutar. Pa- och avfartsviigarna skall alltsd ingd i motorvigen
med de férbud mot trafik annat &n med snabbgiende fordon, mot stannande,
backning och vindning etc. som detta innebir. Nar viss vag forklaras for
motorvig, bor darfor enligt 61 § 1 mom. VTF f6lja, att pa- och avfartsviig
hor till motorvigen fran respektive intill den punkt lansstyrelsen for varje
fall bestimmer. Samtidigt inféres i forfattningstexten i ovrigt de numera
vedertagna begreppen pa- och avfartsvig i stillet for beteckningen trafik-
plats.

Foretridesratten for den genomgaende motorvigstrafiken anvisas inte
som for nirvarande genom motorvigsmérkena som sddana utan genom de
mirken som betecknar huvudled. Forfattningstekniskt forutsitter detta,
att vig som forklaras for motorviag — pa- och avfartsvigarna inte inbe-
gripna — ocksé blir huvudled. Eftersom skyldighet att stanna i princip ir
oférenlig med ett trafiksikert satt att kora in fran pafartvig pa motorvig,
maste den obligatoriska stoppskyldigheten hévas i friga om huvudled som
ar motorvig. Déir sirskilda trafikforhallanden kraver det bor stoppskyldig-
het i stéllet kunna inféras genom lokal trafikforeskrift. Det sagda foranle-
der dndrad lydelse av 48 § 1 och 4 mom. samt 61 § 1 mom. forsta stycket e)
och fjarde stycket VTF.

Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen har framhallit vissa andra sirskilda
fall, dar stopplikten vid huvudled motverkar en rationell planering och ut-
méarkning. Styrelsen erinrar om att moderna trafiktekniska roén talar for
accelerationsbanor vid infart inte bara pa motorviag utan ocksi pa andra
storre viagar med hog trafikintensitet. Sddana anslutningsvigar har i viss
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omfattning redan byggts men har ofta mast forses med kostnadskravande
provisoriska utfarter for att stopplikt skall kunna gilla utan fara for tra-
fiken. Vidare har styrelsen — mot bakgrund av den nya regel i 48 § 2 mom.
VTF om foretrade som foreslagits i prop. 1965: 180 — ansett mdéjligheten
att pa ett dndamalsenligt sitt utmirka genomfartsleder inom tattbebyggt
omrade i manga fall vara beroende av att den nu undantagslosa skyldig-
heten att stanna fore infart pa huvudled kan hévas lokalt. Jag finner de an-
forda omstindigheterna pakalla, att i detta sammanhang mojlighet infors
till undantag genom lokal trafikforeskrift fran bestimmelsen i 48 § 1 mom.
om skyldighet att stanna fore infart pa huvudled. Foretradesratten for tra-
fiken pa huvudled berors inte harav. Trafikanternas skyldigheter kommer
liksom hittills att klart framga av uppsatta viagmirken. Jag vill starkt be-
tona att lokala trafikforeskrifter av angivet slag bor utfardas med restrik-
tivitet och med begransning till de speciella fall som berorts hiar. 48 § 4
mom. och 61 § 1 mom. forsta stycket e) bor saledes inrymma mdojlighet till
lokala undantag i enlighet med det sagda. De nya bestimmelserna bor ock-
sa, som forutsatts i prop. 1965: 180, innefatta befogenhet att genom lokal
trafikforeskrift meddela undantag fran den i niamnda proposition i 48 §
2 mom. foreslagna foretriadesregeln.

Mina forslag mojliggor en enhetlig utmarkning inte bara av prioriteten
pa motorviig och huvudled utan ocksa av skyldigheten for trafikanter pa
anslutande vigar att — med eller utan stopplikt — limna féretrdde at for-
don pa motorviag respektive huvudled.

Niagon principiell dandring av motorvigsreglerna i évrigt bor inte 6verva-
gas forrin i anslutning till den revidering av trafikreglerna som blir en f6ljd
av NVK:s arbete. I ett avseende anser jag mig dock av trafiksidkerhetsskal
bora foresla ytterligare en mindre dndring. Det har upplysts, att man fran
polisens sida haft vissa svarigheter att hindra att fordon lamnar motorvag
pa de banor som byggts for pafart till vigen. Férbud mot avfart via pafarts-
viig liksom mot pafart via avfartsviag bor déarfor uttryckligen foreskrivas i
VTF. En sidan bestimmelse har sin plats i 44 §.

Enligt forslag i prop. 1965: 180 kommer fran och med den 3 september
1967 att kriavas mittskiljeremsa eller pa annat siitt skilda korbanor for att
viig skall klassas som motorvig. Vissa vigar som f. n. forklarats som mo-
torvig kommer om forslaget genomfors inte lingre att uppfylla de fore-
skrivna kvalifikationerna. Med hiansyn till trafiksikerheten bor dven i fort-
sittningen dessa vigstriackor vara forbehallna trafik med sddana fordon
som tillates pA motorviig och de stringare reglerna i ovrigt for trafik pa
motorviig bor gilla féor dem. Motsvarande géller viigar som framdeles byggs
med motorvigs standard fransett skilda koérbanor. I de nya vigmirkes-
bestimmelserna, som ocksa i denna del grundats pa ett internationellt un-
derbyggt forslag av NVK, har upptagits tvd nya vagmiarken »Motortrafik-
led» och »Motortrafikled upphor», avsedda till utmirkning av annan vag an
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motorvag som ar reserverad for trafik med motorfordon och for vilken
trafikreglerna for motorvag skall vara tillampliga. Jag foreslar nu, att be-
greppet motortrafikled i den angivna betydelsen inféres i VITF och att dar-
av foranledda andringar vidtas i 1 § 1 mom. andra stycket, 44 § forsta,
tredje och fjarde styckena, 45 § 7 mom. andra stycket, 48 § 1 mom. férsta
stycket, 49 § 2 mom. forsta stycket a), 56 § 1 mom. forsta stycket, 60 §
2 mom. tredje stycket samt 61 § 1 mom. forsta stycket f) och fjarde stycket
VTF.

Den nya vagmarkeskungorelsen och dess uppliggning foranleder mig att
i forenklande syfte foresla vissa dndringar i 64 § 1-—3 mom. VTF. Samti-
digt med en omredigering forordar jag att vissa detaljbestimmelser, som
nirmast sammanhidnger med tillaimpningen, far utga ur foérordningen.
Kungl. Maj:t har med stod av 64 § 6 mom. VTF angett viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsens och trafiknidmndernas befogenheter i friga om anbringande
av vigmarken i den nya kungorelsen. Bestimmelserna i 64 § 4 mom. andra
och tredje styckena synes darmed overflodiga.

De nya viagmaéarkesbestaimmelserna aktualiserar slutligen en fraga som
ror upplysningsmiérken for badplatser, nédringsstédllen, bensinstationer och
andra s. k. serviceanldggningar for trafikanterna. Bl. a. med hénsyn till de
nya mérken for sddana anliggningar som nu inférts kan framstallningarna
om uppsittande av dessa mérken viantas ¢ka kraftigt i antal. Det kan givet-
vis inte komma i friaga att viaghallarna aldggs att pa egen bekostnad efter-
komma alla sddana onskemal. Ocksa med hénsyn till trafiksdkerheten
maste uppsattandet av servicemérken starkt begriansas. For min del anser
jag att det bor ankomma pa lansstyrelserna att efter framstillning besluta
om uppsittande i det enskilda fallet skall fa forekomma eller ej. Lansstyrel-
serna har enligt 39 § lagen om allménna vigar och 22 § naturvardslagen
langtgaende befogenheter att besluta om anbringande utomhus av reklam-
anordningar o. d. Jag foreslar en bestammelse med angivet innehall i 64 §
4 mom. VTF. I bestimmelsen bor anges att anbringande av saddant mirke
sker pa sokandens bekostnad.

De forfattningsindringar jag forordat i det foregdende bor trada i kraft
den 3 september 1967.

Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen har ytterligare hemstallt dels om jamk-
ning i 40 § 1 mom. forsta stycket VTF sa att det klart utséges, att anvisning
genom trafiksignal galler framfor anvisning om foretrade genom viagmarke,
dels om andrad lydelse av 45 och 49 §§ VTF sa att vighallningsfordon till-
lIats stanna och backa pa motorviag. Undantag fran forbudet att stanna pa
motorviag har begirts ocksa av rikspolisstyrelsen med hénsyn till de bilar
som anvidnds av polisen for trafikovervakning. Jag ansluter mig till de an-
forda forut redovisade motiven for dessa dndringar och foreslar att de ge-
nomfors. Undantagen bor omfatta ocksa bargningsfordon. Med hénsyn till
trafiksdkerheten bor foreskrifter meddelas om erforderlig restriktivitet i
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tillimpningen och om sarskilda forsiktighetsmatt nir det géller saval vag-
hillnings- som béargningsfordonen. Det synes limpligt att vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen utfardar sidana foreskrifter. De nu foreslagna éndringar-
na ir av den art att de bor triada i kraft utan drojsmal.

Det torde f4& ankomma pa Kungl. Maj:t att bestimma det nirmare inne-
hallet i ikrafttriadande- och Gvergangsbestimmelserna till den eller de for-
fattningar som utfirdas, sedan riksdagen avgett yttrande 6ver de nu fram-
lagda forslagen och forslagen i prop. 1965: 180.

Hemstiallan

Under dberopande av vad jag anfért hemstéller jag att Kungl. Maj:t matte
inhamta riksdagens yttrande over ett inom kommunikationsdepartementet
upprittat forslag till forordning om dndring i vdgtrafikfoérordningen den 28
september 1951 (nr 648).

Med bifall till vad foredraganden salunda med in-
stammande av statsradets 6vriga ledamoter hemstallt
forordnar Hans Maj:t Konungen, att till riksdagen
skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till detta
protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Fredrik Bjorkman

MARCUS BOKTR, STHLM 1966 660281



