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Nr 88

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till forord-
ning om avdrag vid inkomsttaxeringen for avskriv-
ning pa képekontrakt som avser fartyg; given Stock-
holms slott den 18 mars 1966.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver finansirenden for denna dag, foresla riksdagen att an-
taga hirvid fogat forslag till forordning om avdrag vid inkomsttaxeringen
for avskrivning pa kopekontrakt som avser fartyg.

GUSTAF ADOLF

G. E. String

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att rederiféretag och fiskare skall fa ratt till av-
drag vid 1967—1974 ars taxeringar for avskrivning pd kopekontrakt som
avser fartyg med 30 % av det avtalade priset.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1966. 1 saml. Nr 88
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Forslag
till
Forordning
om avdrag vid inkomsttaxeringen for avskrivning pa kopekontrakt

som avser fartyg

Harigenom férordnas som foljer.

18.

Den som driver rederirdrelse eller yrkesméssigt fiske och som under be-
skattningsar, for vilket taxering till statlig och kommunal inkomstskatt i
forsta instans sker nagot av aren 1967—1974, slutit skriftligt avtal om leve-
rans av fartyg med en bruttodriaktighet av minst 20 registerton avsett for
stadigvarande bruk i rérelsen, far utan hinder av punkt 1 av anvisningarna
till 41 § kommunalskattelagen den 28 september 1928 (nr 370) vid taxe-
ringen nimnda ar atnjuta avdrag for avskrivning pa det ej fullgjorda kope-
kontraktet med sammanlagt hogst 30 procent av det avtalade priset.

Har skattskyldig erhallit avdrag for avsattning till investeringsfond enligt
férordningen den 19 februari 1954 (nr 40) om sérskild investeringsfond for
avyttrat fartyg, far avdrag enligt forsta stycket dtnjutas endast med belopp
varmed 30 procent av det avtalade priset G6verstiger beloppet av fondavsitt-
ningen vid beskattningsarets utgang.

Vid berikning av virdeminskningsavdrag enligt kommunalskattelagen
skall avdrag enligt denna foérordning anses atnjutet enligt punkt 1 av anvis-
ningarna till 41 § ndmnda lag.

28§.
Niarmare foreskrifter for tillimpningen av denna férordning meddelas av
Konungen.

Denna férordning trdder i kraft dagen efter den, da foérordningen enligt
dara meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk foérfattningssamling.
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Utdrag av protokollet éver finansirenden, hallet infor Hans Maj:t
Konungen i statsradet pd Stockholms slott den 18
mars 1966.

Narvarande:

Ministern for utrikes drendena NILssoN, statsraden STRANG, LinDSTROM, LANGE,
KrinG, EDENMAN, JoHANSSON, HERMANSSON, HoLmQVIST, ASPLING, SVEN-ERIC
NiLssoN, LUNDKVIST, GUSTAFSSON.

Chefen for finansdepartementet, statsradet Striing, anmaler efter gemen-
sam beredning med statsradets 6vriga ledamoter friga om avdrag vid in-
komsttaxeringen fér avskrivning pd képekontrakt som avser fartyg och
anfor.

Tnledning

Enligt punkt 1 tolfte stycket anvisningarna till 41 § kommunalskattelagen
den 28 september 1928 (nr 370) (KL) medges avdrag for avskrivning av
vardet pa rittigheter till leverans av maskiner och andra for stadigvarande
bruk avsedda inventarier enligt ej fullgjorda kopekontrakt i den mén skatt-
skyldig visar, att inkopspriset for tillgiangar av samma slag pa balansdagen
understiger det kontraherade priset eller det gors sannolikt, att dylikt pris-
fall kommer att intraffa innan tillgingarna levereras. Med stod av denna
bestimmelse har riksskattenimnden till ledning vid 1952—1966 ars taxe-
ringar utfirdat anvisningar rérande avdrag for avskrivning pa kontraherade
fartyg. Medgivna avskrivningsprocenter har varierat. Vid de senaste arens
taxeringar har avdrag medgetts med 10 %, om fartyget skolat levereras aret
efter bestillningsaret, och med 15 %, om fartyget skolat levereras senare.
Angiende riksskattenimndens anvisningar till ledning for taxeringsmyn-
digheterna vid 1966 ars taxering for avskrivning av fartygskontrakt héin-
visas till nimndens meddelande 1965, serie I, nr 7: 2.

I en till finansdepartementet den 11 november 1965 inkommen, till stats-
radet och chefen for finansdepartementet stilld skrift har Sveriges redare-
férening hemstillt om dndring av nimnda anvisningar till 41 § KL av inne-
bord, att avskrivning av virdet pa rattigheter till leverans av fartyg medges
med 30 % av avtalat pris.

Till stod for framstillningen har redareforeningen anfort.

1t Bihang till riksdagens protokoll 1966. 1 saml. Nr 88
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Det nuvarande systemet, som innebér att anvisningar rérande kontrakts-
nedskrivningar kan meddelas for allenast ett ar i taget, forsvarar langtids-
planering av rederiernas finansiering. Denna oldgenhet blir sirskilt fram-
tridande under nuvarande forhallanden, di det pagar ett intensivt arbete
for att fa fram nya konstruktioner av fartyg.

De nu berdrda problemen for rederierna skulle minskas, om permanenta
regler for nedskrivning av virdet pa rittigheter till leverans av fartyg in-
fordes i skattelagstiftningen och om tillaten nedskrivningsprocent i likhet
med vad som galler i Danmark bestimdes till 30 % av avtalat pris. En sa-
dan avdragsritt skulle ocksd medféra, att rederier hos vilka bokfoérings-
vardet for levererade fartyg tillfalligt 4r onormalt lagt fick en jamférbar
behandling som rérelseidkare med stora vixlingar i varulager. Vid lager-
minskning har nidmligen rorelseidkare ritt att avskriva 60 % av medeltalet
av lagervirdena vid utgangen av de tva nirmaste beskattningsaren.

Det kan anmaérkas att hinsyn tagits till vissa av rederiniringens speciella
problem i samband med tillfalliga vaxlingar i bestandet av fartyg dirigenom
att de tillforsdkrats avdragsritt for avsattningar till sarskild investerings-
fond for avyttrat fartyg. De ifragasatta permanenta bestimmelserna om av-
dragsritt for nedskrivning pa kontraherade fartyg skulle innebira en full-
foljd av tidigare lagstiftning.

Det ma vidare framhallas, att rederier i alla sjofartslinder av betydelse
fransett Sverige och Norge subventioneras, skyddas genom lastpreferenser
och/eller privilegieras i skattehénseende. I fraga om subventioner kan nim-
nas, att de kontanta bidragen i form av byggnads- och driftssubventioner
till USA:s rederier under de senare aren arligen éverstigit 300 milj. dollars.
I Visttyskland lamnas bl. a. stora rintesubventioner och s. k. nedskrot-
ningspremier. Flottorna i linder dir rederierna skyddas — exempelvis 6st-
staterna och Japan — 6kar snabbt. Ryssland lag saledes for tre ar sedan pa
elfte plats bland vérldens sjofartsnationer men ligger i dag pa sjitte plats.

De skattefria lindernas procentuella andel i virldshandelstonnaget har
okat pa foljande satt:

1954 1964

% %
Liberia .............. .. .. ........ 2,44 9,51
GEEKIANd o omms s mme s maE 50 oemmons 1,21 4,50
Panama .......................... 4,20 2,79

7,85 16,80

Utover vad som framgar av tablan atnjuts total skattefrihet i ett stort
antal linder av sekundir betydelse for sjofarten. Partiella skattefavorer
atnjuts vidare i t. ex. Danmark (frihet fran ordinir statsskatt vid ren utri-
kesfart) och England (40 % investeringsavdrag -~ vanlig avskrivning =
140 % avskrivning). I England har under ar 1965 inférts lagbestimmelser,
som ger rederier ritt till helt fri avskrivning av fartyg anskaffade efter den
5 april 1965.

Den svenska handelsflottans andel av virldstonnaget har minskat under
de senaste aren.-Bestillningarna av fartyg for svensk rikning ger en dnnu
morkare bild for framtiden. Den 6kning av sjofartsnettot, som forutses i den
reviderade nationalbudgeten, ser ut att forbytas i en minskning. Salunda
ligger nettot for savil forsta som andra kvartalet 1965 under motsvarande
siffra for 1964.
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Av det anforda torde framgi, att permanenta bestimmelser rorande kon-
traktsnedskrivningar erfordras for att rederierna skall komma i liknande
skattesituation som rorelseidkare med vixlande lagerbehéllningar. Den
svenska rederiniringen énskar inga subventioner men det synes naturligt,
att bestimmelserna rérande avdragsritt for kontraktsnedskrivningar andras
s& att de blir mer indamaélsenliga for rederierna én de nu géillande.

Ytiranden Over redareféreningens skrift har efter remiss avgetts av kam-
marritten, riksskatteniamnden, sjofartsstyrelsen, overstathallardmbetet, lans-
styrelserna i Malmdhus samt Goteborgs och Bohus lidn, allménna ombudet
hos mellankommunala prévningsnamnden, Sveriges industriforbund, Sve-
riges grossistférbund samt Sveriges lantbruksférbund. Den sistndmnda
organisationen Aberopar sasom sitt yttrande ett inom Lantbrukets skatte-
delegation uppriattat utlatande.

Remissyttrandena

Flertalet remissinstanser har tillstyrkt framstédllningen. Nagra har dock
forordat provisoriska bestdmmelser framfér permanenta regler. Overstdt-
hallardmbetet anser sig inte kunna tillstyrka en permanent lagstiftning av
den innebord och omfattning, som foreningen yrkat. Kammarrdtten finner
sig fran principiellt grundade skattemissiga synpunkter ej kunna tillstyrka
framstdllningen men framhaller samtidigt, att den favorisering och sub-
ventionering av rederiniringen och varvsindustrin, som i vissa linder up-
penbarligen gatt mycket lingt, kan motivera oéverviganden rorande de
motsvarande svenska foretagens situation och konkurrensforutsittningar.
Om dirvid atgirder befinns pakallade kan enligt kammarritten sddana
givetvis vidtas inom skattelagstiftningens ram. Kammarritten anfor.

Kammarritten finner ett lagfistande av viss procentsats fér nedskriv-
ning av virdet pa rattigheter varom nu ar friga moéta invindningar. Nuva-
rande regler uppbérs av synpunkten att viardet av ett leveranskontrakt kan
under tiden fram till dess fartyget levereras underga forandringar. Nya far-
tygskonstruktioner kan vid sidan av fluktuationer i rederinéringens lonsam-
het inverka pd detta vdrde. Lasningen i en forfattning av avdragsrattens
omfattning omdojliggor att denna i praxis avvigs med hinsyn till vad den
utifran de vid varje tillfille foreliggande forhallandena borde vara. Mojligt
ar givetvis att kontinuerligt 6verse lagregeln i friga men detta skulle inne-
biara att kanske till och med férhallandevis obetydliga @ndringar i konjunk-
turerna pa véarldsmarknaden med dirav foljande mindre eller storre risker
for prisfall skulle ge anledning understélla riksdagen forslag till lagandring.
En sidan ordning ger emellertid inte rederindringen de efterlysta forbatt-
rade forutsiattningarna for en ekonomisk liangtidsplanering.

Kammarriitten anser att en ytterligare sinkning av nybyggnadspriserna
for fartyg med atfoljande prisfallsrisker for redan bestédllda fartyg inte kan
helt uteslutas. Att prisfallsrisken f. n. skulle vara si betydande som 30 %
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finner kammarritten emellertid foga sannolikt. De procentsatser som Ater-
finns i riksskattenamndens anvisningar, 10 resp. 15 %, kan enligt kammar-
rattens mening knappast antas vara for snivt avvigda. Ett lagfistande av
ratt till avskrivning med 30 9 skulle foljaktligen, anser kammarritten, inne-
béra ett avsteg fran de principer som uppbéar nuvarande skattelagstiftning.

Riksskattendmnden anfor bl. a.

Vid en bedémning av fragan fran strikt skatterittsliga synpunkter bor
beaktas, att de for rederierna foreliggande speciella forhallandena redan
tillgodosetts genom speciallagstiftning satillvida, att mojlighet foreligger
till skattefri avsittning till sarskild investeringsfond fér avyttrat fartyg en-
ligt forordningen den 19 februari 1954 (nr 40). Emellertid bor vid en sa-
dan bedomning som nyss sagts ocksi beaktas, att rederiniringen intar en
sarstiallning gentemot flertalet andra niringsidkare med hinsyn dels till
sina i allménhet fataliga men stora och dyrbara inventarieenheter (farty-
gen) och dels till att lagertillgdngarna ér ringa jimfoért med det i verksam-
heten investerade kapitalet.

Enligt nimndens mening ar det har fraga om ett niringspolitiskt Spors-
mdl, sammanhingande med de subventionsatgirder av olika slag som under
senare ar vidtagits i flertalet av de mera betydande sjofartslinderna. Namn-
den erinrar om att nimnden i sina anvisningar de senare aren tillimpat en
relativt vilvillig tolkning av gillande bestimmelser vid bedomning av ritten
till avdrag for avskrivning pa fartygskontrakt. Med hinsyn hirtill och da
fraga inte dr om en definitiv skatteeftergift anser sig namnden inte ha an-
ledning motsitta sig, att en specialregel inférs pa omradet. Namnden till-

ligger att med nyssnimnda utgangspunkt — nimligen den niaringspoli-
tiska aspekien — nidmnden saknar anledning att uttala sig betraffande

frdgan huruvida avskrivningsprocenten boér vara 30 eller bér bestimmas
till ett ligre tal med anknytande till de av nimnden i dess anvisningar re-
kommenderade procenttalen.

Ldnsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin framhaller bl. a. att den stora
konjunkturkénslighet, som utmérker rederiniringen, talar for att lagstift-
ningen Atminstone till att bérja med gors provisorisk for viss tid — kanske
en tio-drsperiod. Efter denna period bor konsekvenserna av lagstiftningen
battre kunna bedémas dn nu ar fallet. Linsstyrelsen foérordar darfér, att
bestammelser rorande ratt till avskrivning pa fartygskontrakt intas i en
sarskild forordning. Med hinsyn till vad féreningen anfért angaende rede-
rindringens svarigheter samt den mer eller mindre markerade subventio-
nering, som tillimpas i manga lander, vill linsstyrelsen inte motsitta sig
féreningens forslag betriffande procentsatsen. Linsstyrelsen tilligger.

Sedan nagra ar har forekommit, att yrkesfiskarna payrkat avdrag for
avskrivning pa kontrakt avseende fiskefartyg. Mot det berittigade i dylika
yrkanden kan goras géllande, att fiskeriniringen inte ar pa langt nir lika
konjunkturkinslig som rederinidringen. Yrkesfiskarna har emellertid hiv-

dat, att deras niring ar sarskilt riskfylld. Salunda kridvs numera stora in-
vesteringar i fartyg och redskap for att pa rationellt sitt bedriva fiske. Till-
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gangen pa fisk tenderar vidare att minska pa grund av det intensiva fiske,
som bedrivs av flera nationer i de vatten som vanligen utnyttjas av svenska
fiskare. Slutligen har framhéllits, att vissa lénder, exempelvis Norge, till-
erkint yrkesfiskarna favorer i skattehinseende. Det torde darfor inte vara
opikallat att inféra motsvarande mojligheter till avskrivning aven for be-
stillare av fiskefartyg. Det kan antecknas att taxeringsndmnderna har i
linet inte torde ha motsatt sig overprisavdrag jamvil for fiskefartyg enligt
de normer riksskattenimnden faststallt for fartyg utnyttjade i rederirorelse.
Det ir emellertid inte ovanligt, att yrkesfiskarna vill payrka avdrag for
kontrakt pa smirre batar under pastiaende att desamma avses skola anvian-
das for yrkesmissigt fiske. Batarna i fraga anviands emellertid i stor ut-
strickning for andra dndamal an dylikt fiske. Enligt lansstyrelsens mening
bér en griansdragning ske, sa att till fiskefartyg hanfors endast fartyg av
en viss storleksordning (ligst 20 registerton). En grinsdragning ar noédvin-
dig aven av praktiska skil. Avdrag for kontraktsavskrivning bor salunda
forbehallas dylika storre objekt i den mén reglerna om overprisavdrag for
kontrakt pa fartyg éver huvud anses bora omfatta jamvél fiskefartyg.

Aven ldnsstyrelsen i Malmohus ldn forordar att rederierna under en for-
soksperiod pa 6—8 ar medges ratt att skriva av pa virdet av rattigheter till
leverans av fartyg. Med beaktande av att kontraktsavskrivning de senaste
aren godtagits med hogst 15 % foreslar linsstyrelsen att den foreslagna
avskrivningen maximeras till 20 . Eftersom levererade fartyg redan le-
veransaret far avskrivas med 30 % pa det aterstdende anskaffningsvéirdet,
sa innebir detta en total nedskrivning pa 44 % av anskaffningsvardet re-
dan under leveransaret, vilket liansstyrelsen anser vara fullt betryggande
och i hog grad underliattande for langtidsplaneringen av rederiernas finan-
siering.

Sjofartsstyrelsen redovisar i sitt yttrande vissa uppgifter, som belyser
den svenska handelsflottans utveckling och som enligt styrelsen visar att
det svenska tonnaget starkt moderniserats under de senare aren. I anslut-
ning hértill anfor styrelsen bl. a.

Under 1961 till 1965 i form av nybyggen levererade fartyg svarar mot
43 9 av dagens samlade tonnage. Den i och for sig hoga andelen tonnage
i de lagsta aldersklasserna far emellertid bedomas mot bakgrund av den
snabba omdaningen av virldshandelsflottan liksom den internationellt sett
hoga svenska kostnadsnivan. Aven jamforelsevis nya fartyg synes i manga
fall svara att driva med lonsamhet under svensk flagg. Anledning finns att
formoda att avgangen fran den svenska handelsflottan aven under de nar-
mast foljande aren kommer att ligga pa en hog niva. Kéianda nybyggnads-
kontrakt tyder vidare pa att nyleveranserna atminstone under 1966 och
1967 inte kommer att dverstiga medeltalet for den gangna delen av 1960-
talet, dvs. 400 000 ton per ar.

Utvecklingen inom den svenska handelsflottan har kommit att avspegla
sig i betalningshalansens sjofartsnetto. Trots en jaimforelsevis fordelaktig
ulveckling ay transportefterfragan och frakter under 1965 synes nettoin-
seglingen — av uppgifterna for de tre forsta kvartalen att doma — bli lig-
re dan ar 1964, vilket tyder pa en minskad fortjanstformaga riknat per ton.
Detta lir folja av den mycket starkt 6kade andelen storbiriga fartyg inom
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ramen for ett oférindrat totalt tonnage. Reellt far den svenska handels-
flottan anses ha minskat de senaste aren.

Efter ett konstaterande av att de mycket stora fartygen dominerar den
utestdende orderstocken, i vilken ingar starkt kapitalkrivande fartyg av
olika slag, yttrar styrelsen vidare.

Sjofartsstyrelsen ser den svenska rederindringens framtid i hog grad
ligga inom den tekniskt och organisatoriskt mest avancerade delen av
varldssjofarten. Inom vissa avsnitt har redan natts lingt i detta avseende.
De krav som nu berérda del av sjofarten stiller pa kapital ar emellertid re-
dan mycket stora och kommer sannolikt att ¢ka ytterligare. Samma giller
det risktagande, som ar forbundet med en innovationsinriktad verksamhet.
Motsvarande synpunkter kan till viss del liggas pa massgodsfarten.

Mot den angivna bakgrunden finner styrelsen det angeliget att perma-
nenta regler inférs fér avskrivningar pa bestillda ej levererade fartyg. Re-
derindringen har behov av denna speciella konsolideringsmajlighet. Detta
galler inte minst nya féretag inom niringen. Kontraktsavskrivning ir ocksa
motiverad av den ytterligt snabba teknisk-ekonomiska utvecklingen inom
sjofarten. Styrelsen far darfér tillstyrka den remitterade framstallningen.

Aven Swveriges industriférbund och Sveriges grossistférbund tillstyrker
framstillningen under aberopande av férhallandena inom sjofartsniringen.
Industriférbundet yttrar bl. a.

En lamplig metod synes vara att en forsta avskrivning normalt far ske
redan vid tecknande av fartygskontrakt med maximalt 30 % av kontrakt-
summan, dvs. samma procentsats som giller vid rikenskapsenlig avskriv-
ning. I realiteten betyder detta endast att den forsta tidens avskrivning
tidigareldggs. Att en sidan regel méste fa gynnsamma verkningar for reda-
reféretagens planeringar ligger i 6ppen dager.

Lantbrukets skattedelegation uttrycker uppfattningen att redarefor-
eningens framstéllning ar vélgrundad men anser samtidigt att permanenta
regler fér avskrivning av leveranskontrakt i friga om maskiner och inven-
tarier borde tillskapas jamvil for niringslivet i 6vrigt. Delegationen fére-
slar darfor, att den av redareforeningen gjorda framstillningen matte leda
till en allmén dversyn av bestimmelserna i nu ifragavarande hinseende.

Departementschefen

I den tidigare atergivna skrivelsen fran Sveriges redareforening framhalls
att nuvarande system for avdrag vid taxeringen for kontraktsavskrivning for-
svarar langtidsplanering av rederiernas finansiering, darfor att systemet
innebdr att man endast for ett 4r i taget kan veta vilket avdrag som kom-
mer att godkidnnas vid taxeringen. Enligt féreningen blir denna olagenhet
sdrskilt framtriddande under nuvarande férhallanden, da det pagar ett in-
tensivt arbete for att fa fram nya konstruktioner av fartyg. Foreningen gor
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gillande, att de nu berérda problemen for rederierna skulle minskas, om
permanenta regler fér avdrag for avskrivning av vardet pa rittigheter till
leverans av fartyg infordes i skattelagstiftningen och om avdrag i likhet med
vad som giller i Danmark far ske foér avskrivning med 30 % av bestillnings-
priset. Framstillningen har i princip tillstyrkts av flertalet remissinstanser.
Nagra har dock forordat att bestimmelserna gors provisoriska.

Enligt nu géllande regler i anvisningarna till 41 § KL medges avdrag for
avskrivning pa kontraherade tillgangar endast i den man skattskyldig vi-
sar, att inkopspriset for tillgingar av samma slag pa balansdagen under-
stiger det kontraherade priset eller det gors sannolikt att dylikt prisfall
kommer att intriffa innan tillgingarna levereras. Det ar siledes friga om
en reservering for prisfall, som antingen redan skett eller sannolikt kom-
mer att intriaffa. Det ligger i sakens natur att en bestimd procentsats inte
kan anges i lagen for denna reservering.

Med hinsyn till den utveckling som f. n. d4ger rum inom sjofarten mot
allt storre och mer kapitalkravande fartyg och med hansyn till de subven-
tioner och littnader, som beviljas rederindringen i manga linder, vill jag
inte motsitta mig en tillfallig lagstiftning om ratt till storre avdrag for av-
skrivning pa fartygskontrakt. Bestimmelserna bor gilla endast for en kor-
tare period, forslagsvis atta ar. Huruvida bestimmelserna bor gilla dven
efter denna tid fAr bedémas med hédnsyn till utvecklingen inom sjofarts-
nidringen. De speciella reglerna synes bora omfatta alla slags fartyg, siledes
aven fiskefartyg. En begransning till fartyg om minst 20 bruttoregisterton
bor dock ske.

Jag anser mig dven kunna tillstyrka att procentsatsen sitts till 30. Inne-
borden av forslaget blir, som Sveriges industriférbund framhéllit, att den
forsta tidens avskrivning tidigarelaggs. Fartyg far dirmed vid taxeringen
avskrivas négot snabbare dn andra maskiner och inventarier.

Om kontraktstiden overstiger ett ar kan avdrag for avskrivning pi kon-
traktet ifrigakomma vid flera ars taxeringar. Avskrivning behover inte ske
det ar kontraktet tecknas utan férst paféljande ar och avskrivningen kan
ocksa fordelas pa flera ar. Sammanlagt far dock under kontraktstiden, dvs.
for tidigare beskattningsar an det da fartyget levereras, inte avskrivas mer
an 30 %.

Till forhindrande av dubbelavdrag bor gilla att, om den som yrkar av-
drag for kontraktsavskrivning enligt nu foreslagen lagstiftning fatt avdrag
for avsitining till investeringsfond enligt forordningen den 19 februari
1954 (nr 40) om sarskild investeringsfond for avyttrat fartyg, avdrag for
kontraktsavskrivning far atnjutas endast om och i den mén sddant avdrag
overstiger fondavsittningen vid beskattningsarets utgiang. En bestimmelse
av motsvarande innebord aterfinns i 3 § nyssnimnda forordning savitt av-
ser kontraktsavskrivningar enligt anvisningarna till 41 § KL.



10 Kungl. Maj:ts proposition nr 88 dr 1966

Under Aberopande av vad jag sidlunda anfort hemstéller jag, att Kungl.
Maj:t genom proposition foreslar riksdagen att antaga inom finansdeparte-
mentet upprattat forslag till férordning om avdrag vid inkomsttaxeringen for
avskrivning pd képekontrakt som avser fartyg.

Med bifall till vad foredraganden salunda med in-
stimmande av statsriadets ovriga ledamoéter hemstallt
forordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen
skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till det-
ta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Jan-Erik Torsell
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