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Nr 588

Av herr Isacson, om skyldighet att i vissa fall anvinda halvljus d
motorfordon.

(Lika lydande med motion nr 724 i Andra kammaren)

Trafiken kriver arligen stora offer. Ar 1965: 1 253 dédade, 3 500 personer
svarare skadade, varav manga starkt invalidiserade, en samhillsekonomisk
forlust som kan uppskattas till ca 1 500 miljoner kronor. Men dessa siffror
sager dock inte allt. Den ménskliga tragik som dessa olyckor medfér kan
aldrig vérderas.

Allt som med rimliga medel kan goéras for att minska ned dessa olyckor
méste vidtagas. Bdde samhillsekonomiska och rent ménskliga hansyn kra-
ver detta.

Nar jag har studerat vilka problem och fragestillningar som sysselsétter
forskningen och forsoksverksamheten pa trafiksikerhetens omréde, har
jag funnit att morkerkorningen ér ett av de svaraste problemen att komma
till ritta med. Minga olyckor skulle kunna undvikas om vi hade tillgang till
ett blindfritt men tillrackligt langkastande halvljus. Aven i trafik som
sker vid 6vergdng mellan ljus och morker eller vid andra mindre tillfreds-
stillande ljusférhdllanden skulle en férbéttrad halvljusbelysning ha stor
betydelse. Arbetas det tillrickligt effektivt for att fa fram en sadan stral-
kastare? Har staten vidtagit atgirder for att genom en bestimd mélforsk-
ning tekniskt 16sa denna fraga?

Vid upprepade tillfidllen under denna vinter har jag observerat vilken
betydelse det har att blindfria stralkastare 4r tanda d& ljusférhéllandena
inte ar fullt tillfredsstillande. En situation: En langtradare virvlar upp sno.
Bakom honom vintar otaligt en bilférare pa att f4 kéra om, men sikten
skyms av snoémolnet. Nu gor han ett forsok, dd mérker han plotsligt att
bara en 100 meter lingre fram kommer en vit personbil. Omkérningen &r
omdjlig. Sekunden innan olyckan holl pa att ske lyckas han liagga sig bak-
om lastbilen. Varfér mérkte han inte personbilen tidigare? Utan tvekan
dirfor att en vit bil i ett vitt landskap ar mycket vdl kamouflerad och
nistan omojlig att uppticka pa tillfredsstillande langt avstind om ljus-
forhallandena inte dr de allra biésta. Hade bilen i fraga haft belysningen
tind skulle upptickten skett mycket tidigare.

Det finns minga sddana situationer, dir man kan konstatera att bilar-
nas firger pa ett effektivt sitt forhindrar en tidig upptiackt vid ett mote.
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Man fragar sig da om det vore mdjligt att genom en lagstiftning férhindra
vissa bilfarger. Da denna fraga maste ses i rent internationellt perspektiv,
tror jag inte man kan ga den vigen, men vad man diaremot kan reglera i
svensk lag och genom en intensiv upplysning forsoka forverkliga ar att
stralkastarna alltid skall vara tianda da ljusforhallandena inte ar fullt till-
fredsstallande.

Genom NTF:s insatser har en upplysningskampanj pagatt om nédvindig-
heten av att ha minst halvljuset tant under sadana férhallanden. Men langt
ifran alla bilférare faster nagot avseende vid dessa aterkommande uppma-
ningar. Vid bilfarder i vinter under ljusférhallanden som kraver en sidan
belysning har jag kunnat konstatera, att endast ca halften av samtliga
forare haft ndgon belysning tind, manga av dessa enbart parkeringsljus.

For att komma till ratta med dessa forhallanden och for att kunna ge
tillracklig tyngd at den upplysningskampanj som i fortsittningen mdste
bedrivas pa detta omrade, tror jag att vagtrafikforordningens 51 § maéste
fa en andrad lydelse for att klarare markera hur en bilférare skall handla.

I denna paragraf stadgas nu att fordon vid fdard i mérker eller tit dimma
skall ha stralkastarna tinda. Detta stadgande kan inte sigas motsvara vad
som kravs under ljusférhallanden som inte ar fullt tillfredsstéllande. Vid
overgang mellan natt och dag — dag och natt, dd dimsléjor ligger over
viagen, da snon virvlar, under regn eller vid dammiga férhéllanden ar sik-
ten ofta starkt nedsatt utan att man kan pasta att det rider morker eller
tat dimma. Sakerheten i trafiken, speciellt vid omkorningar, blir da mycket
beroende av om fordonen har stralkastarna tidnda. Manga olyckor skulle
sikert kunnat undvikas om stralkastarna varit tinda under sadana for-
hallanden.

Vid 6vergang till hogertrafik torde fragan bli 4n mera aktuell, varfér en
andring av denna paragraf borde ske fore omldggningen till hogertrafik.
Jag forutsitter att flera andra stadganden i vagtrafikférordningen infor
denna omliggning méste fa andrad lydelse samt att en speciellt intensifie-
rad trafiksiakerhetsupplysning maste sattas i gang i samband med inféran-
det av hogertrafiken, varfor det mdste vara andamélsenligt att dven har
foreslagna andring i vagtrafikférordningen kan ske fore den 1 september
1967.

Med héanvisning till det sagda far jag foresla,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
foresla utredning och forslag om sddan dndring av 51 § vig-
trafikforordningen att dari stadgas, att minst halvljus skall
vara tint pa fordon vid fiard under inte fullt tillfredsstillan-
de ljusforhallanden.

Stockholm den 26 januari 1966

Birger Isacson



