Nr 450—462  Motioner i Forsta kammaren, nr 450 ar 1966 1

Nr 450

Av herr Sundin, angdende utbyggnaden av allmdnflygfalten.
(Lika lydande med motion nr 547 i Andra kammaren)

Virt lands geografiska lige och struktur kriver snabba kommunikationer.
Niringslivet utvecklas alltmer mot specialisering och spridning 6ver storre
marknadsomréden. Detta stiller 6kade krav pa snabba transportmdjligheter.
En av forutsittningarna for att en aktiv lokaliseringspolitik skall kunna
genomféras i enlighet med de riktlinjer som riksdagen godtagit ar att kom-
munikationsméjligheterna utbyggs.

Strommen av ménniskor till vara turistorter har stindigt 6kat. Man har
skil att rikna med att mellan- och sydeuropas folk genom stigande standard
kommer att soka sig semestermil i de nordliga delarna av Europa for att
finna rekreation i den ordrda vildmark och den séregna natur som finns dar.
Aven detta stiller stora krav pa ékad tillgdng till snabba kommunikationer.

Allménflygplanen har utvecklats till driftsikra transportmedel for affars-
och privatresor. Samtidigt har belastningen pa vir markbundna trafikappa-
rat stindigt 6kat. Alla tecken tyder pa att denna dkning kommer att fort-
sitta i takt med 6kningen av motorfordonsparken. Den markbundna trafi-
kens relativa langsamhet gor att man kan rikna med en hastig utveckling av
allménflyget. Detta iir bl. a. den erfarenhet man gjort i USA, dér man riaknar
med att det finns ca 15 aktiva flygare pa 10 000 innevinare. Motsvarande
siffra i vart land dr ca 4 aktiva flygare pa 10 000 innevinare. Antalet nya
certifikat i vart land har under de senaste &ren 6kat kraftigt, och man rik-
nar med att vi i dag har ca 600 flygplan for affirs-, utbildnings- och nytto-
flyg. Aven antalet privata flygplan har under de senaste aren kraftigt okat,
och man kan rikna med en dn kraftigare 6kning under de nirmaste dren.

Bristen pa flygplatser — och da frimst mindre flygplatser s. k. flygstrak
— ar stor i vart land. Aven om man under senare ar har kunnat konstatera
ett okat intresse fran kommunernas sida att anliagga flygstrdk dr behovet
langt ifran tickt. I vart land finns i dag 13 civila trafikflygplatser och ca
100 allménflygplatser av varierande storlek och standard.

For att uppfylla de krav som inledningsvis nimnts behdvs en kraftig ut-
byggnad av allmiinflygfilten. Vill man forverkliga en aktiv lokaliseringspo-
litik maste man ta hinsyn till det kommunikationsmedel som i allt hogre
grad far betydelse for industrien.

Ett stort antal foretag, som har omfattande reseverksamhet och dyr re-
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sande personal, skaffar sig egna flygplan. Det moderna allminflyget har re-
lativt stor rickvidd. Detta innebar att tidsédande mellanlandningar blir
overflodiga. Incheckningar och anpassning till bestimda avgangstider be-
hover heller inte ske. Detta gor allmiinflyget i manga avseenden tidsmassigt
overlagset andra kommunikationsmedel.

Men det ér inte bara industriens folk som anvinder sig av allménflyg.
Privatpersoner hyr eller koper vilutrustade flygplan fér resor och rekrea-
tion. Mojligheten att utnyttja allménflyget gor avligsna turistorter mera
attraktiva. Man kan redan konstatera en sadan utveckling da det giller fiske-
resor till de nordliga delarna av vart land. Man kan ocksa rikna med att
en utékning av antalet flygstrak skapar nya och bittre mojligheter for an-
slutningsflyg till de reguljira flyglinjerna. Sidana former av kombinations-
resor kraver inte si stort garanterat passagerarunderlag fér att bli ekono-
miskt bérkraftiga. Mojligheten for nya orter att utnyttja de reguljara flyg-
linjerna kommer att utéka passagerarunderlaget for dessa och dédrigenom
skapa mojligheter till 6kad service.

Ett flygstrak for allménflyget kan ha relativt blygsamma dimensioner. Ett
flygstrak pa 800X 100 meter ger tillrdckligt utrymme fér allminflygplanen
och de flygplan av s. k. STOL (Short Take Off and Landing)-typ, som man
raknar med skall komma till anvindning inom inrikesflyget.

Kostnaderna for anlidggningen av ett flygstrak varierar givetvis med mark-
forhéllandena och den standard man vill att straket skall ha. Aven om man,
for att undvika stérningar i trafiken host och var, riknar med permanentad
bana, rér det sig om forhallandevis ringa kostnader. Efter hand som verk-
samheten 6kar kan man bygga ut straket med relativt mattliga investeringar.

Vid anlidggning av flygstrak i USA svarar i regel de federala myndigheter-
na for 50 % av kostnaderna medan staten och den lokala kommunen svarar
for vardera 25 9/.

Enligt min mening ar det angeléget att séka finna olika former for stimu-
lans av en planmissig utbyggnad av de s. k. allminflygfilten. Fragan bor bli
foremal for utredning.

Med stod av vad som ovan anférts hemstilles,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om
utredning av fragan om olika atgirder som kan stimulera en
planmissig och snabb utbyggnad av allménflygfilten enligt
i motionen anforda riktlinjer.
Stockholm den 26 januari 1966
Sven E. Sundin



