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Motioner i Forsta kammaren, nr 180 ar 1966

Nr 180

Av herr Strandberg m. fl., angdende vigvdsendets framtida finan-
siering.

(Lika lydande med motion nr 236 i Andra kammaren)

Behovet av en snabb utbyggnad av vart lands vagtrafikleder blir alltmer
angeliget. Under de nirmaste decennierna kommer mot bakgrunden av de
hittillsvarande efterslapningarna i vigbyggnadsprogrammet och med hansyn
till fordonsparkens ansvéllning visentligt 6kade ansprak att stillas pa me-
del for vag- och gatubyggnader.

For den oversiktliga viagplaneringen fram till 1985 har tillsatts sarskilda
sakkunniga. I direktiven till utredningen har dock icke olika former for
vagvisendets finansiering berorts. Vi finner att utredningen i detta hén-
seende bor kompletteras.

Den langsiktiga bedémningen bor harvidlag ske forutsattningslost. Olika
finansieringssystem bor provas samt deras for- och nackdelar och andra
konsekvenser redovisas.

Det nuvarande finansieringssystemet bygger pa kontantprincipen, d. v. s.
vaginvesteringarna avriknas samma ar de utfores mot inkommande bilskat-
temedel over automobilskattemedelsbudgeten. Samtidigt avriknas lopande
driftutgifter for vigunderhall, vagtrafikvasendet, polisvisendet etc.

Uppenbarligen ricker inte denna finansieringsmetod till for att astad-
komma en tillrickligt snabb utbyggnad av viagnitet. Finansiering 6ver kapi-
talbudgeten bor darfér undersokas. Denna omedelbara kostnadstickning
innebir en belastning av nuvarande generation som kan anses vara alltfor
hard med hinsyn till investeringarnas langsiktiga beskaffenhet.

I alldeles sirskild grad géller detta sarskilt kapitalkrivande anliggningar
med lang livstid, sdsom motorvagar och storbroar. Vara storsta trafikleder,
som till stor del har att bara langvéaga trafik och som i huvudsak samman-
binder Stockholm, Goteborg och Malmé, behover inom de ndrmaste éren
byggas ut till motorviagsstandard. Aven andra delar av vira europaviagar
maste av allt att doma byggas ut till denna viagstandard. I vigplanen riakna-
des med ett motorviigniit om ca 1800 km, vilket borde vara utbyggt 1975.
Den 1 januari 1965 uppgick den totala motorvigliangden endast till ca 200
km. Med tanke pa den ldngsamma utbyggnadstakten kommer det darfor
snart att visa sig oundvikligt att avsevart utoka byggnadsprogrammet. Om-
fartslederna kring de storre och medelstora stiderna liksom in- och ut-
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farter till desamma har i manga fall en trafikvolym som nédviandiggor ut-
byggnad till dubbla korbanor, i vissa fall utbyggnad till motorviigsstandard.
Marklosenkostnaderna ir hoga och byggnad av typ stadsmotorviigar ir myc-
ket kapitalkravande.

Vad giller storbroar foreslas dessa for budgetaret 1966/67 fa en medels-
tilldelningav44 miljoner kronor. En extraupprikningérhirinriknad genom
olandsbron. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen édskar 400 miljoner kronor
f6r byggande av riksvigar, d. v. s. en 6kning med 60 miljoner kronor. De-
partementschefen kan med hinsyn till det anstriangda budgetliget inte till-
styrka nagon okning alls. Efterslidpningen i byggnadsprogrammet kommer
alltsa att bli in mer markant under den niirmaste framtiden. Bade ur kom-
munikationssynpunkt och trafiksikerhetssynpunkt &r denna utveckling
oroande. Denna nédtvungna inskrankning i investeringstakten dr dyrbar.
Motorvigar har vidare en ekonomisk livstid Gverliigsen andra viigars. De har
aven betydligt ligre underhallskostnader. Men framfor allt ger motorviigar
en overligsen transportekonomi genom sin snabba trafik och stora kapacitet.
Stora vinster i trafiksikerhet torde iven kunna uppnas. I USA beriknar man
dessa senare vinster under 1965 till 3,4 miljarder dollar, och 1973 berdknar
man att detta belopp tredubblats. Till detta kommer den rent humanitiira
aspekten i form av att tusentals ménniskor besparas fysiskt och psykiskt
lidande.

Att beaktas bor dven att de hogre underhallskostnaderna for riksvigar av
ordinarie typ snabbare bortfaller vid en snabbare utbyggnad av motorviig-
natet.

Motorvigar ar emellertid utomordentligt kostnadskrivande. En lane-
finansiering dr darfor ett nédviandigt komplement till direktfinansieringen,
om det skall bli mojligt att ge vignitet en standardhéjning som tillfredsstil-
lande uppfyller kraven pa transportekonomi och trafiksikerhet.

Bilskattens karaktir av bildgarens kostnad for utnyttjande av vigsystemet
skulle betonas i d&nnu hogre grad 4n nu om vig- och vattenbyggnadsverket
i denna del gjordes sjilvforsorjande i likhet med televerket och andra stat-
liga affdrsdrivande verk. Aven denna metod fortjinar belysning. Inflytande
bil- och bensinskatter skulle di betraktas som en inkomst for verket.

Det torde snarast bora utredas i vilken utstriickning de direkta automobil-
skattemedlen kan reduceras om ett lanefinansieringssystem fér motorvigar,
tunnlar och storbroar inférs i stillet for direktfinansiering.

Betraffande vissa storre vig- och broforetag ir intresset for deras till-
komst sa stort att trafikanterna dr beredda alt genom avgiftsbeldggning
bekosta anliggningarnas tillkomst. Det kan knappast resas nagra invind-
ningar hidremot fran vare sig sakliga eller principiella synpunkter. Den
trafik som ér villig att underkasta sig ett speciellt avgiftssystem for att fa sitt
trafikledsbehov snabbt tillgodosett kan antagas ha sidan nytta av anligg-
ningen att avgifterna har mindre betydelse.
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Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande har under 1965 chefen for
finansdepartementet tillkallat sirskilda sakkunniga med uppgift att verk-
stilla 6versyn av viigtrafikbeskattningen och dirmed sammanhingande fri-
gor. I direktiven angavs som utgangspunkt for utredningsarbetet att kostna-
derna for vagvisendet och viigtrafikvisendet liksom nu i princip dr fallet
skall biras av vagtrafiken. Att bestiimma dessa kostnader syntes emellertid
vara forenat med flera djupgiende problem av ckonomiskt och trafikpoli-
tiskt slag. For att 16sa dessa problem har chefen for kommunikationsdepar-
tementet tillsatt en sirskild expertundersokning dér utredningen bl. a. en-
ligt direktiven har att préva vilka kostnader for det allmdnna som bér han-
foras till vigtrafiken. Aven fragan hur dessa kostnader lampligen bor for-
delas pa olika trafikantkategorier skall 6vervigas av utredningen.

Det vore virdefullt om direktiven till dessa utredningar kompletterades
pa sadant siitt att dven frigan om en framtida avgiftsfinansiering ingéende
kunde provas, eller, om sa inte skulle anses lampligt, att en ny utredning
tillsattes for att ingdende prova denna fraga.

Under aberopande av vad som salunda anforts hemstaller vi,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla
om en allsidig och férutsiittningslos utredning pa sitt som i
motionen niirmare anges om vagvisendets framtida finan-
siering — lanefinansiering resp. avgiftsfinansiering — vad
avser starkt kapitalkrivande anldggningar sisom motorvigar
och storbroar, antingen inom pagaende utredningars ram
eller som en ny utredning.

Stockholm den 25 januari 1966

Bertil Strandberg Lars Schétt Holge Ottosson

Nr 181

Av herr Svenungsson m. fl., om hdéjl anslag till anskaffande «av

lotsbatar.
(Lika lydande med motion nr 239 i Andra kammaren)

Stockholm den 26 januari 1966
Arne Svenungsson

J.-A. Arvidson N. Yngve Nilsson Lars Schott



