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Nr 537
Av herrar Gomér och Vigelsbo, angdende jdrnvdgspolitiken.
(Lika lydande med motion nr 446 i Forsta kammaren)

Genom riksdagens beslut 1963 i anledning av propositionen nr 191 fast-
stalldes normer for den statliga trafikpolitiken. Vad betraffar statens jarn-
vagar fastslogs, att jarnvigsstyrelsen genom rationalisering, innefattande
bl. a. nedlaggning av trafiksvaga bandelar, bér goéra jarnvigarna ekono-
miskt 16nande, sa att erforderliga avskrivningar och férrantning av det ned-
lagda kapitalet ar mojliga. Malet for trafikpolitiken skall enligt riksdagens
beslut vara att for landets olika delar trygga en tillfredsstillande trafikfor-
sorjning till lagsta mojliga kostnader.

Nigra principiella inviandningar mot denna malsattning kan givetvis inte
resas. Men redan vid avgivande av remissvaren var det flera instanser som
ifragasatte riktigheten av de berdkningar som jarnvigsstyrelsen gjorde. Det
vill synas som om dessa numera fatt &nnu mera fog for sina farhigor.

Kéant ar att jarnvagsstyrelsen t. ex. foretar en hel del forsdmringar i sin
service, t. ex. genom indragning av tag, indragning av betjiningen pa statio-
nerna m. fl. dtgarder som minskar gods- och resandefrekvensen. En pa sa
satt minskad omséttning kan sedan utgdéra motiv for en nedlaggning av
bandelen. Icke sallan sidtter man in busslinjer som gar i stor utstrickning
parallellt med bandelen och givetvis tar en del av resandestrommen fran
jarnvigen. Ett exempel kan anféras fran bandelen Stockholm O—Rimbo,
som man nu synes forbereda for en nedliggning. Man har salunda stiangt
Vallentuna station, som betjdnar ett omrade med 6 000 personer. Biljetter
far kopas pa taget. Sarskilt skall uppméirksammas, att vintande trafikanter
under kalla vinterdagar far sta ute och frysa, darfér att man icke anser sig
kunna hélla folk som stadar och eldar en vintsal. Att da fler och fler for-
soker 6verga till biltrafik éir fullt begripligt. Pa sa sétt minskar resande-
strommen pa jarnvéagen, och statistiken sdger att bandelen icke lonar sig.
Minga exempel skulle kunna anféras pa liknande fall.

Nir det géller godstrafiken ér det pa samma siatt. Vid nedlidggningen av
bandelen Sala— Gévle forklarade representanter for jarnvigsstyrelsen, att
det icke skulle bli ndgon fraktférdyring genom nedldggningen av bandelen.
Ett nystartat foretag, som avsig att anvinda sig av bandelen till Gysinge
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station och som fick gods fran hela landet, fick vid uppvaktning hos jirn-
vagsstyrelsen detta besked. Resultatet blev emellertid ca 50 % fordyring.
Nu gar godset till Gidvle pa omvigar, och sedan skall firman betala frakten
med bilar. Avstandet mellan Gysinge och Givle ar ca 4,5 mil. Firman far sa-
lunda betala for ett 6kat antal jarnvagskilometer och sedan for bilfrakten
tillbaka efter banan. Manga liknande fall kan pavisas.

Nedlaggningen av flera jirnvégslinjer har ostridigt fororsakat néaringsli-
vet betydande merkostnader, som icke torde ha ingatt i jarnvigsstyrelsens
kalkyler. Detta pekar pa en motsittning mellan det samhillsekonomiska re-
sultatet av nedliggning av jarnvagslinjer och jarnvigsstyrelsens kalkyler,
som synes ensidigt inriktade pa jarnvagssynpunkterna.

I den trafikutredning som féregick propositionen 1963 fastslogs att i fra-
ga om nedldggning av en jarnvigslinje skulle hansyn tagas till om det fanns
mojligheter att ordna trafikfragan genom andra medel, framfér allt fram-
komliga vagar for bussar och godsbilar. Efter hand vill det synas som om
denna visentliga detalj mindre och mindre paverkar jarnvigsstyrelsens
standpunktstagande. Flera jarnvagslinjer avses nu komma att nedliaggas
oaktat omradets vagnat dr undermaligt t. o. m. for den trafik som finns nu
nir jarnvagen tar det mesta av godset och resandena. Salunda forutsitter
man att privata bussidgare och lastbilsigare skall ta hand om trafiken pa
daliga végar. I manga fall synes man inte ha tillrackligt undersokt méojlig-
heterna for en tillfredsstillande ersattningstrafik. Ur samhillsekonomisk
synpunkt kan man sikerligen ofta fastsla att férrantningen av en ny dyr-
bar landsvig blir mera kostsam &n ett mindre underskott pi en redan be-
fintlig jarnvag.

De lokaliseringsstravanden som statsmakterna nu gatt in for motverkas
med all sannolikhet av striavandena att nedlagga jarnvigslinjer. Det torde
vara i de flesta fall mycket svart att intressera en industri att forligga sin
verksamhet till platser som hotas av jarnvagsnedliggning.

I riksdagsbeslutet 1963 understroks att arbetet med att helt eller delvis
ersatta trafiksvaga bandelar med landsvagstrafik méaste bedrivas med hén-
syn till bAde bygdens behov och transportekonomiska fakta. Sjialvfallet fick
nedlaggningsfragan, framholl riksdagen vidare, inte enbart bedémas fran
jarnvagsekonomiska synpunkter utan dven med beaktande av sociala och
niringspolitiska aspekter. Det ar anledning att ifragasitta om de sistnimn-
da synpunkterna blivit beaktade pa det satt som riksdagen med sitt beslut
avsdg. [ manga fall torde det vara uppenbart att en tillfredsstillande trafik-
forsorjning till ligsta mojliga kostnader inte uppnéatts. Det dr enligt var
mening nodvindigt att jarnvagspolitiken i hiar nimnda avseenden skynd-
samt overses. I avvaktan pa resultatet av denna 6versyn bor storsta aterhall-
samhet iakttagas betriffande beslut om nya jarnvigsnedldggningar.

Med stod av vad salunda anforts far vi hemstélla,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhdilla
om skyndsam Oversyn av jarnvagspolitiken och sarskilt
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fragan om jirnvigsnedliggningarna med hinsyn till de so-
ciala och niringspolitiska krav som jarnvigspolitiken bor
tillgodose.

Stockholm den 26 januari 1966

David Gomér Sven Vigelsbo

Nr 538

Av herrar Hedin och Nordgren, om tillsdttande av haverikom-
mission vid bathaveri i lotsled.

(Lika lydande med motion nr 443 i Forsta kammaren)

Vid bathaverier i lotsled gor lotsdirektdr eller lotsinspektdr utredning
av férhallandena efter forhor med den lots som vid tillfallet svarat for na-
vigeringen, varvid som regel vederborande Gverlots dr forhorsledare.

Utredningen Overlamnas till sjofartsstyrelsen, som har att ta stéllning
till huruvida ansvarsfrigan efter styrelsens eget yttrande skall bedémas
av sjoaklagare eller om styrelsen sjilv kan vidtaga disciplindra atgérder i
form av varning eller limna rapporten utan éatgird. I férekommande fall
har sjodklagaren att avgora om atal skall vickas. Vid eventuell rittslig
provning ligger hirvid den ursprungliga utredningen till grund fér bedom-
ning av ansvarsfrigan. Man kan ifrigasiatta om den utredning som gjorts
kan anses vara tillrickligt objektiv och om erforderlig sakkunskap om de
speciella forhallanden som rader vid navigering i lotsled kommit till uttryck
vid utredningen. Lotsdirektoren eller lotsinspektoren, som utgor admini-
strativ haveriutredningsmyndighet, saknar speciell lotsutbildning, och nag-
ra siarskilda experter pA lotsning deltager ej i utredningen bortsett fran
forhorsledaren. Detta forhallande kan vara till visentlig nackdel nir det
giller att rattsligt prova ansvarsfragan.

Vi anser att man vid bathaverier i lotsled i likhet med vid flygolyckor
bor tillsitta en sarskild haverikommission for att utreda hindelseforlop-
pet. I en sddan haverikommission bor bland experterna bl. a. inga repre-
sentanter utsedda av Lotsforbundet. Av dessa hor atminstone en vara ex-
pert pd den speciella lotsled som ér aktuell.

PA grund av vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte begira
forslag om tillsiittande av en speciell haverikommission vid
bathaverier i lotsled, i vilken som experter bl. a. represen-
tanter utsedda av Lotsforbundet bor inga.

Stockholm den 26 januari 1966

Carl Eric Hedin Hans Nordgren



