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Nr 52

Av herr Borjesson i Falkoping, om dtgdrder mot tdagforseningar.

Under vintern 1965—1966 har ett stort antal forseningar intraffat i
statens jarnviagars kommunikationer, framst for trafiken kring Stockholm.
Instéllda lokaltag, starkt forsenade snilltag och i timmar férdréjd avgang
for expresstagen har karaktériserat situationen. For den som noggrant foljt
tidningarnas intervjuer med talesman for SJ har det dessutom varit pa-
tagligt, att vederborande ofta redovisat svidvande forklaringar och limnat
delvis motsigande uppgifter.

De brister, som kidnnetecknat SJ:s information om férseningarnas om-
fattning, har givetvis skapat stor irritation. Det bor vara ett minimikrav,
att trafikanter, som far sin resa och diarmed ockséa sitt tidsschema rubbade,
blir tillfredsstéllande informerade om forseningen. Visentligare och svarare
ar det naturligtvis att garantera en sddan kapacitet i SJ:s trafiksystem, att
forseningar i stort sett inte behéver intraffa.

Detaljer som i detta syfte borde bli foremal for en opartisk kartliggning
ar bl. a. f6ljande:

1. Vilken effektivitet har det nya stillverket pa Stockholms centralstation
vid ogynnsamma viderleksforhallanden, dér svarighetsgraden kan vara
storre eller mindre? En intervjuande kvillstidning uppgav t. ex., att det
nya stéllverkets kraft att vixla automatiskt var svagare dn det gamlas, nir
vaxlarna blir trégare av littare snofall. Referenten uppgav, att uppgifts-
lamnaren, en SJ-anstilld, bett att f4 vara anonym.

Fungerar vidare den automatiska linjeblockeringen vid ogynnsamma
forhallanden lika effektivt som tidigare de bemannade stationerna?

2. Hur ar SJ:s snoberedskap for bangirden i Stockholm organiserad?
Har man en sirskild organisation att mobilisera, nir snérisk signaleras,
si att personal snabbt kan inkallas till arbete? Situationen inbjuder till
jamforelse mellan SJ:s och Stockholms stads snoberedskap.

3. D& och d& har talesmidn for SJ i intervjuuttalanden motiverat for-
seningar med att stidning och vixling av férsenade tig férsenar utrustan-
det av nya tig. Finns det nigon organisation f6r inkallande av extra per-
sonal, nir arbeten av dessa slag behover paskyndas, eller méste sidant
arbete klaras i vanlig ordning med 6kande forseningar som foljd?

4. Hur stor del av forseningarna beror pa indragning av bemanning 4 ett
stort antal tidigare motesstationer? Vid ménga tillfillen har gingtiderna
mellan stationerna férdubblats, ibland mer &n si. Betydligt 6kande for-



Motioner i Andra kammaren, nr 52 dr 1966 15

seningar blir ofta féljden, om ett antal férseningar tidigare bringat tid-
tabellen i olag. Man kan rent av ifrigasitta om inte de minskade inkomster
och dkade utgifter, som maste félja fér SJ vid forseningar av den omfatt-
ning som karaktiriserat den senaste tiden, borde anvisa stdérre varsamhet
med personalindragningarna. Fran omdémesgilla SJ-representanter sigs,
att detta system vid stérre rubbningar hindrar inkérning av forlorad tid
for snabbtagen och okar forseningarna i lokaltrafiken.

De fyra ovannimnda punkterna representerar slumpvis utvalda omraden,
som kan antas ha betydelse for SJ:s trafikkapacitet. De avser inte att ticka
filtet utan endast att vara exempel.

Det kan naturligtvis séigas, att en organisation, som verkligen effektivt
kan motverka tagférseningar, stiller sig dyr fér SJ. Men hiremot maéste
hivdas, att ett trafiksystem med de avsevidrda férseningar, som intriffat
denna vinter, inte girna kan accepteras. Stora tagforseningar medfor inte
endast besvir och obehag for resenérerna utan #ven visentliga stérningar
och ekonomiska forluster for stora delar av niringslivet.

Det framstar som angeliget, att problemen kring tagférseningarna nog-
grant undersékes och utredes, s& att en s effektiv trafikorganisation som
mojligt kan skapas. En siddan utredning bor givetvis vara savil opartisk
som tekniskt sakkunnig. Lampligt synes hirvid vara att teknisk sakkun-
skap for utredningen himtas fran utlandet.

Med stod av vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om att Kungl. Maj:t méatte féranstalta om utredning och
undersdokning med anlitande av bl. a. utlindsk expertis
betraffande den tekniska &dndaméilsenligheten och siker-
heten i statens jirnvigars trafikorganisation, frimst i syfte
att fa4 fram atgérder, som effektivt kan motverka tagfér-
seningar, i enlighet med motionens syfte.

Stockholm den 14 januari 1966

Bengt Borjesson
i Falképing



