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Det dr angelaget att dstadkomma en samplanering vid den fortsatta ut-
byggnaden savil av den slutna som av den 6ppna aldringsvarden och &ld-
ringssjukvarden. Efterfragan pa platser inom den slutna aldringsvirden star
i relation till tillgingen pa for aldringar lampliga bostider, en vil utbyggd
hemsjukvard och en tillfredsstidllande hemservice for dldringar.

Under hénvisning till det ovan anforda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om utredning betraffande samordning mellan landstingens
sjukvardande verksamhet och den primidrkommunala ald-
ringsvarden.

Stockholm den 25 januari 1966
Erik Larsson
i Oskeviksby

Gustaf Svensson Anders Dahlgren Claes Elmstedt
iva
Einar Larsson Karl Gust. H. Boo Sven Vigelsbo
i Borrby
Nr 315

Av fru Nettelbrandt m. fl., om trafikproblemen i storre tdtorter.
(Lika lydande med motion nr 243 i Forsta kammaren)

Trafikproblemen i landets storre tatorter, framfor allt i storstaderna, har
pa senare tid blivit alltmer accentuerade. Planeringen har uppenbarligen
icke tagit hinsyn till bilismens vildsamma expansion. Alla tecken tyder
pa att bilismen aven i fortsiattningen kommer att vixa kraftigt. Med hén-
syn dartill ar snabba och effektiva Atgérder nédvindiga for att man inte
skall behova riskera att nackdelarna i den motoriserade varlden blir sa sto-
ra att de uppvager eller rentav overstiger fordelarna.

P4 ménga hall i landet ar — séarskilt under vissa tider p4 dagen —
storstadstrafiken direkt orationell. Framkomligheten ar stundom si délig,
att det kan vara snabbare att g 4n att anvianda de flesta slag av kommu-
nikationsmedel. En del av dagens timmar sitter tusentals manniskor i
bilkéer. Omriaknat i produktiva arbetstimmar finns dar ett valdigt dolt
arbetskapital. En sadan ordning ar sérskilt otillfredsstdllande i ett land
dar ett av de storsta framtidsproblemen ér en snabb 6kning av arbetskrafts-
resurserna. Aven om den i bilkéerna anvinda tiden inte skulle ha dispone-
rats for arbete, ar det en stor nackdel, att fritid ej kan anvédndas till nyttig
och nodviandig rekreation.

Att ett stort antal méanniskor i 6kande takt forspiller allt flera timmar
i bilkder ar en utveckling i klar strid mot landets samlade ekonomiska



Motioner i Andra kammaren, nr 315 dr 1966 15

intressen. Att vintetider i bilkéer icke ar produktiva — vare sig direkt for
arbete eller indirekt for rekreation — ar illa nog. Hartill kommer emeller-
tid deras direkt negativa verkan. Dels ar de dgnade att 6ka de stresska-
pande faktorerna genom jiakt, otalighet och irritation, dels skadar buller
och luftféroreningar de maénskliga funktionerna i en utstriackning som
inte dnnu ar vetenskapligt klarlagd men som med stor sannolikhet kan
antas vara av betydande grad. Alldeles for liten uppméarksamhet har hit-
tills dgnats at dessa typer av triangselkostnader.

Vidare bor det pekas pa de problem som drabbar méanniskor som maste
komma fram snabbt inom ett visst omrade. Transportniringarna far dess-
utom vidkdnnas ekonomiska avbriack fororsakade av den otillrackliga fram-
komligheten. Drosktrafiken kan ingalunda fungera tillfredsstiallande, och
det ar naturligt, att taxibilar soker sig fran de mest utsatta trangselomra-
dena, varvid allmianhetens service dar blir eftersatt. De taxibilar som tra-
fikerar markanta trangselomraden far en omotiverad inkomstférsamring.

Hir endast antydningsvis namnda problem har hittills blivit starkt for-
bisedda. Ansatser till radikala okonventionella grepp for att komma till
ratta med missforhallandena har saknats. Aven om friagorna ur vissa syn-
punkter sett kan sigas vara kommunala angeldgenheter, har kommunerna
i varje fall uppenbarligen icke kant det som sin uppgift att gripa sig an
med fragorna. Mahanda har inte heller kommunerna de utredningsresurser
som ar nodviandiga for en fullstindig genomlysning av hela problematiken.
Dessutom vore det mycket olyckligt, om ett system skulle genomféras i
en stad och ett helt annat i en annan stad. Den forvirring som darmed
skulle skapas for bilisterna vid farder genom olika stdder maste vara helt
onddig. I vart land borde det vara mojligt att finna en enhetlig 16sning.
En intensifierad forskning kring dessa fragor ar starkt motiverad.

Genom parkeringsavgifter har man sokt att skapa en differentierad
prissiatining pa »lan» av gatumark. Avgifternas differentiering har tyd-
ligen inte varit tillracklig for att skapa balans mellan tillging och efter-
fragan pa gatumarken. En samordning méaste ocksa finnas mellan parke-
ringsavgifterna och kollektivtrafikens behov. Att exempelvis avgiftsbeligga
tidigare fria parkeringsplatser i anslutning till tunnelbaneslutpunkter i
stdllet for att utvidga de fria platserna och héja avgifterna i inneromradet
bidrar till att ytterligare skirpa trycket pd innerstaden. Over huvud taget
spelar utformningen och omfattningen av infartsparkeringar en stor roll
for trafikframkomligheten i inneromradena. Det synes ofta som om det
bakom bestimmande av parkeringsavgifterna ligger tanken att fixera ett
sjalvkostnadspris. Man kunde lika vil Overviga att anvidnda parkerings-
avgifterna som instrument att reglera trafikmingden. Som sddant instru-
ment torde emellertid parkeringsavgifterna aldrig ensamma kunna vara
till fyllest. Man kommer diarmed aldrig at t. ex. genomfartstrafiken. Vare
sig det ar friga om direkt genomfart eller fraga om ett forande fram och
tillbaka for att leta parkeringsplats eller »ragga flickor» eller liknande,



16 Motioner i Andra kammaren, nr 315 ar 1966

konkurrerar man om gatumarken utan att ndgon som helst prisreglerande
faktor kommer med i bilden.

Betalning for tillfallig eller mer eller mindre stadigvarande disposition
av gatumark och differentiering hiarav med hansyn till gatumarkens virde
ar inte mer anmirkningsvart dn att mark i fastighetssammanhang alltid
asattes skilda priser. I trafiksammanhang finns dessutom sirskilda moti-
veringar for att detta varde bor ligga pa den niva dar tillging och efter-
fragan staimmer Overens. Anpassning av kollektivtrafiken till ett program
for den enskilda trafiken ar nodvandig. Detta galler savil i frdga om ut-
byggnadstakt som i frdga om taxesiattning.

For att komma till ritta med trafikmangden i storstdaderna kan man
tanka sig skilda system. En differentierad parkeringsavgift eller parke-
ringsskatt kan fylla en viss funktion men kan knappast vara en tillriacklig
atgard. Man kan dven tinka sig en uppdelning i skilda zoner med en be-
stamd prisskillnad for trafikanterna inom de olika zonerna. Dessa torde
knappast kunna goras sa stora, att en differentiering av bensinpriset kan
vara mojlig. Sarskilda avgifter vid vissa zongranser kan daremot tinkas,
likasa licensgivning med eller utan avgift for transporter inom vissa zoner.
Med automatikens hjalp torde det vara mojligt att finna losningar for
markeringar av betalningsskyldighet utan férbrukande av stora personal-
resurser. Vilka atgiarder som kan passa vart land bast behover utredas,
och vi har sjalvfallet inte tagit stallning till vilka metoder som kan visa
sig framkomliga. Klart ar emellertid, att det icke ar omdjligt att finna
lampliga atgarder.

Att som exempelvis i ar foreslagits i statsverkspropositionen att 6ka ben-
sinskatt och bilaccis utan att samtidigt soka finna konstruktiva vagar for
anviandande av skatterna som trafikpolitiska instrument ar enligt vart for-
menande ett kraftlost och planlost grepp over hela fragan.

Slutligen vill vi framhalla, att sjalvfallet atgirder av det slag som har
skisserats aldrig far tdnkas ersitta de vilmotiverade kraven pa utbyggnad
av vara gator och viagar. I ett ofullandat vignit ar de emellertid nédvéan-
diga komplement for att kunna gora bilismen och transportvasendet till i
alla avseenden goda hjalpmedel.

Under héanvisning till det anforda hemstéller vi,

att riksdagen maétte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t begira utredning av i motionen berdrda trafikpo-
litiska sporsmal for storre tatorter.

Stockholm den 25 januari 1966

Cecilia Nettelbrandt Augustinus Keijer Einar Rimmerfors
Folke Nihlfors Ingrid Gdrde Widemar Ingemar Mundebo
Daniel Wiklund Ola Ullsten
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