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Nr 5

Utldtande i anledning av vdckta motioner om dtgdrder mot mor-
kerolyckor.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta, till lagut-
skott hinvisade motioner, nr 238 i forsta kammaren av herr Carlsson, Eric,
och herr Svanstrém och nr 299 i andra kammaren av herr Jonasson m. fl.

I motionerna, som ir likalydande, hemstélles »att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t méatte anhalla om skyndsam provning och forslag betrif-
fande atgiarder, som effektivt kan forebygga s. k. moérkerolyckor och 6ka
trafiksdkerheten i enlighet med vad som anforts i motionen».

Betriaffande motionernas fullstindiga innehdll far utskottet, i den man
redogorelse ej lamnas nedan, hianvisa till motionen II: 299.

Gillande bestimmelser

I fraga om fordons utrustning betriaffande lyktor, som visar sken framat,
stadgas i 3 § 1 mom. e) vagtrafikforordningen den 28 september 1951 att bil
framtill skall vara férsedd med minst tva pa samma héjd, en pa vardera
sidan av bilen, anbragta lyktor, som kan visa vitt eller gult sken av sadan
sammanlagd ljusstyrka, att bilen under morker kan foras pa betryggande
siatt. Samma géller for trehjulig motorcykel (4 § d). Betraffande annan
motorcykel dr foreskrivet att den skall vara férsedd framtill med minst en
lykta med sadant sken och av sddan ljusstyrka att motorcykeln under mor-
ker kan foras pa betryggande siatt (4 § d). Motsvarande regel galler for
mopeder enligt férordningen den 5 maj 1960 om mopeder. For traktor och
motorredskap, vilka dock icke ar att hanfora till motorfordon i vigtrafik-
forordningens mening, stadgas att desamma vid fard under morker pa all-
min vig, gata eller annan allmén plats skall vara forsedda med tva lyktor
framtill av ovanndmnd beskaffenhet (5 § 2 mom.). D& traktor eller motor-
redskap i andra fall fores under morker ar det tillrackligt med en lykta pa
hogra sidan, som visar vitt eller gult sken framéat (5 § 3 mom.). I samtliga
fall giller att, ddrest lyktan har blindande sken, den snabbt skall kunna
avblindas pa tillfredsstillande sétt.

I 51 § vigtrafikférordningen finns foreskrifter om belysning. Hirom
stadgas bl. a. foljande.

D& fordon under morker fores pa vig, skall foreskriven lykta vara tind.
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Pa bil och motorcykel skall siddan lykta hallas tind dven vid fard pa vag i
tat dimma. — I stillet for stadgad lykta for sken framat far motsvarande
parkeringslykta anviandas pa vig dir tillfredsstillande belysning ar anord-
nad. — Fordon, som under mérker dr uppstillt pa vig annorstides dn a
parkeringsplats, skall, savida tillfredsstillande vigbelysning icke ir anord-
nad, vara forsett med belysnings- och reflexanordning i enlighet med vad
som &r foreskrivet, da fordonet fores under mérker pa vig; dock att i stillet
for stadgad lykta for sken framat motsvarande parkeringslykta far anvin-
das. — Pa fordon fér icke begagnas blandande ljus pa vig, dar tillfredsstal-
lande belysning &r anordnad, eller vid méte med annat fordon, eller nar for-
donet ir uppstillt pa vig. Vid mote med fordon skall avblindning ske i god
tid. — P4 fordon far under fird icke framat visas annat dn vitt eller gult
sken, sdvida ej annat blivit i sirskild ordning foreskrivet eller medgivet. Pa
fordon far ej nyttjas belysningsanordning med blinkande sken, med mindre
tillstand dartill meddelats av Konungen eller myndighet som Konungen
dartill forordnat. Vad hir sagts avser icke kérriktningsvisare.

Huvudreglerna om stannande och uppstillning av fordon ir meddelade i
49 § végtrafikférordningen. I paragrafens 1 mom. stadgas, att fordon inte
far stannas eller uppstillas pa viig pa sadan plats eller sadant sitt, att fara
uppstar for person eller egendom eller trafiken onddigtvis hindras eller
stores, samt att stannande och uppstillning savitt mojligt skall ske pa
vanstra sidan av vigen. I 2 mom. foreskrives bl. a., att stannande eller upp-
stallning pa vag inte utan att trafikforhallandena det féranleder far dga
rum pa motorvig annorstides dn pa parkeringsplats och inte heller i skarp
kurva eller néra sadan eller pa backkron eller i nirheten déirav eller pi an-
nan plats, dir sikten dr skymd. Vidare foreskrives att, om fordon pa grund
av motorfel eller av annan sddan orsak blivit stdende pa plats som nu
namnts, det aligger foraren att snarast avligsna fordonet fran kérbanan.

Enligt 60 § 2 mom. fjarde stycket vigtrafikférordningen giller att den
som under moérker firdas gdende pa vig, varest tillfredsstillande belysning
ej dr anordnad och sirskild gingbana ej finnes, bor vara forsedd med tind
lykta eller reflexanordningar eller ock bira kliddesplagg, som vid belysning
skarpt avtecknar sig mot omgivningen.

Historik

A. Angdende varningstrianglar

Bestammelsen om belysning pa fordon, som under mérker uppstillts pa
vag, fick sin nuvarande lydelse ar 1955. Till grund fér den da genomférda
andringen 1ag det av 1953 drs trafiksikerhetsutredning Ar 1954 framlagda
betinkandet. Vid remissbehandlingen av detta erinrade Kungliga automobil-
klubben, att Férenta Nationernas ekonomiska kommission fér Europa
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(ECE) framfort forslag om portabelt varningsmirke med reflexanordning
att medféras i lastbilar. Klubben ansig for sin del limpligt med en be-
stimmelse om att alla bilar, traktorer och motorredskap skulle vara utrus-
tade med ett sadant mirke eller annan jamforbar signalanordning, t. ex.
uppstillningsbar lykta med blinkande ljus och tillrdcklig lystid.

I propositionen nr 172 till 1955 drs riksdag, som grundade sig pa fore-
namnda betinkande, foljde emellertid féredragande departementschefen
inte forslaget, eniir detta och andra under remissbehandlingen vickta for-
slag enligt hans formenande fordrade for sitt forverkligande underskningar
och overviganden, som icke lampligen kunde komma till stind i samman-
hanget.

Vid 1959 drs riksdag begirdes i motioner utredning syftande till skyl-
dighet att med reflekterande foérvarningstecken utmirka motorfordon, som
i morker ar uppstillt pa vig utanfor tattbebyggt omrade. Vid remissbe-
handlingen avstyrktes motionsyrkandet av vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen och statens trafiksikerhetsrid men tillstyrktes av ovriga remissinstan-
ser, namligen Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF),
Kungliga automobilklubben (KAK), Motorminnens riksférbund (M), Mo-
torféorarnas helnykterhetsforbund (MHF) och Folkrorelsernas motorfor-
bund (Fomo). Ingen av remissinstanserna ifragasatte viardet fran trafik-
sikerhetssynpunkt av forvarningstecken i de av motiondrerna asyftade
fallen. Endast NTF, MHF och Fomo anslét sig emellertid till dnskemélet
om skyldighet att medféra och anvinda sadana. KAK och M motsatte sig
visserligen icke utredningsyrkandet men forklarade sig tveksamma i fraga
om tvingande bestimmelser. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt tra-
fiksiakerhetsradet gav uttryck fér uppfattningen, att man i férsta hand
borde inrikta sig pa att hindra att fordon limnas kvar pa viigarna. Trafik-
sikerhetsradet menade, att redan de géllande bestimmelserna, om de efter-
levs, bor gora olycksriskerna ganska sma. Vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen framlade liknande synpunkter. Andra lagutskottet anfoérde i sitt av
riksdagen godkinda utldtande nr 13 bland annat, att anstringningarna att
minska antalet olyckor vid pakérning i morker av stillastidende fordon
i forsta hand borde inriktas pa att forma fordonsférarna att iaktta skyl-
digheten att féra bort fordonen fran korbanan. Utskottet var icke berett
tillstyrka en utredning med syfte att forvarningstecken skulle bli obliga-
toriska betriffande alla slag av motorfordon. Utskottet fann emellertid
att en fortlopande undersokning av morkerolyckorna méhinda skulle visa,
att skal fanns att inféra skyldighet att under morker utmirka vissa slag av
fordon pa det sitt motioniirerna tinkt sig. Avskrift av riksdagens skrivelse
i anledning av utskottets utlatande overlamnades av Kungl. Maj:t till sta-
tens trafiksiikerhetsrad med uppdrag att i samrad med vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen foretaga den av riksdagen forordade undersokningen.

Motioner i amnet viickles anyo vid 1961 drs riksdag. 1 sitt atlalande nr
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68 uttalade andra lagutskottet, efter att ha redogjort for vad som under
de senaste aren vidtagits i avsikt att minska mérkerolyckorna, foljande:
Trots dessa atgirder intraffar fortfarande manga olyckor, som har sin
grund dari att fordonsférare vid fiard under mérker icke i tid varseblir
ett framforvarande stillastiende fordon. Anledningarna dartill kan vara
att det parkerade fordonets baklyse inte fungerar eller att baklyktor och
reflexer skymmes av personer, som uppehiller sig bakom fordonet, eller
av last som fallit ner pa vigen. Vidare kan fordonet ha tvingats stanna,
t. ex. pa grund av motorfel, strax bakom en kurva eller ett backkrén utan
mojlighet for féraren att — sasom viigtrafikforordningen féreskriver —
fora fordonet av korbanan. I siddana fall skulle enligt utskottets mening
nagon form av férvarningsmarkering verksamt bidraga till att minska ris-
kerna for pakorningsolyckor, enir den bakomvarande trafikanten darige-
nom far bittre mojlighet att verkstilla inbromsning eller omkoérning. For
16sning av fragan om den limpligaste utformningen av ett sadant tecken
samt villkoren och sittet for dess uppstillande fordras viss utredning. En-
ligt utskottets asikt bor en sddan utan tidsutdrikt komma till stand och
lampligen genomforas i samarbete med de nordiska linderna for att 6verens-
stimmande bestimmelser pa detta omrade skall kunna tillskapas.

Utskottets hemstillan, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t
som sin mening giva till kinna vad utskottet anfort angiende forvarnande
tecken for i morker uppstillt fordon, bifélls av riksdagen.

Kungl. Maj:t har den 15 december 1961 forordnat, att skrivelsen skulle
overlimnas till de svenska ledaméterna av Nordisk vagtrafikkommitté for
att tagas i beaktande vid fullgérandet av ledaméternas uppdrag.

I ett interpellationssvar i forsta kammaren den 12 december 1962 an-
gaende atgirder mot morkerolyckor vid vigtrafik anférde kommunika-
tionsministern, att Nordisk vigtrafikkommitté icke ansett sig bora taga
mera definitiv stillning till frigan om varningsmirken, innan en dansk
expertutredning i d&mnet framlagt sitt betinkande, samt att kommittén har
att beakta vad som pa omradet sker inom den europeiska transportminis-
terkonferensen, dir en expertgrupp har spérsmalet pa dagordningen for
nasta sammantriade. Kommunikationsministern forklarade sig beredd att
hemstilla hos kommittén, att den séker fa fram ett forslag sa snabbt som
mojligt. Han ansag, att man borde avvakta resultatet av den samnordiska
provningen, innan den svenska riksdagen foretar en ensidig aktion.

De danska experterna har numera avlimnat sin utredning. De har i ut-
latandet forklarat, att enligt deras mening utmirkning av fordon i vissa
fall kan forhindra olyckor. Experterna har hirvid sirskilt nimnt havere-
rade bilar, som blir staende sa att de icke uppmirksammas i tid. Enligt
utlatandet kan emellertid inférandet av en regel om skyldighet att an-
vinda varningstriangel medféra oligenheter. Experterna namner att olye-
kor kan intriffa, om tvahjuliga fordon kér éver varningsmirken. Vidare
kan efter sviara sammanstotningar icke nagon ha mojlighet att genast sidtta
ut varningstriangel. Dértill kommer att man icke bér hysa alltfor stora
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forvintningar om att ett lagstadgande skulle atlydas i si stor utstrdckning
att det blir effektivt. Majoriteten har darfor avbijt inférande av en regel,
som foreskriver att fordonsférare skall medféra och anvidnda varnings-
triangel. De har i stéillet forordat en mer allmént hallen bestimmelse av in-
nebord, att den som stannat olampligt skall vidtaga noédvandiga atgirder
for att undvika olycka. En av experterna har dock foreslagit, att lastbilar
med en totalvikt av minst 3,6 ton skall medféra varningstriangel och att
regler om dess anvindning skall utfardas.

Vid 1963 ars riksdag vicktes motioner aterigen i amnet. Tredje lagutskot-
tet forklarade dirvid i sitt av riksdagen godkianda utlatande nr 5 att Nor-
disk vigtrafikkommittés utredning pa omradet borde avvaktas, innan slut-
lig staindpunkt togs fran svensk sida i denna fraga. Utskottet forutsatte att
kommittén utan stérre tidsutdrikt slutférde detta arbete och att sporsmélet
redovisades i anslutning hértill. Med hénsyn bl. a. till det sagda fann utskot-
tet ndgon riksdagens dtgéard icke vara pakallad i anledning av motionerna.

I en den 5 februari 1965 dagtecknad skrivelse till chefen fér kommunika-
tionsdepartementet erinrar KAK om att i en del europeiska linder, senast i
Osterrike, bestimmelser inférts om skyldighet att dels i motorfordon med-
fora varningstriangel och dels anviinda sadan, nir fordonet tvingats stanna
pa vig. KAK framhaller att vunna erfarenheter visar att varningstrianglar
ar ett enkelt och verksamt medel nér det galler att minska risken for pa-
korning av stillastiende fordon. KAK foreslar diarfor att en bestimmelse
snarast utfirdas med nyss angivel innehall. Enligt KAK ér det icke moti-
verat att avvakta det forvintade forslaget om enhetliga nordiska vigtrafik-
bestimmelser.

B. Betrdffande gaende i morker

1953 drs trafiksikerhetsutredning framholl i sitt ar 1954 avlimnade be-
tinkande, att fotgingare ar den grupp av trafikanter, som drabbas hérdast
av pakoérningsolyckor. Enligt utredningens mening var det ldmpligast, att
fotgingarna mera allmint bar med sig varningslykta eller begagnade nagot
reflekterande mirke pd sin kladsel. Utredningen foéreslog dirfor, att 60 §
vigtrafikférordningen skulle tillféras ett nytt stycke av huvudsakligen rad-
givande karaktiar och av innehall, att gdende, som anviinde cykelbana eller
korbana, borde bira en tind lykta eller vara forsedd med armbindel, skarp
eller annan anordning av reflekterande material eller ock bira nagot ljust
kliadesplagg eller tygstycke eller vidtaga annan liknande atgird for att bli
bittre synlig for andra trafikanter. Utredningen hemstillde vidare, att NTF
matte anmodas att upptaga sporsméalen om bittre sikerhet for fotgédngare
under mérker till behandling. Utredningen ville ocksa, att foreskriften om
att fotgingare, da gang- eller cykelbana saknas, skall begagna yltersta de-
len av viigen, foretridesvis den pa hogra sidan, skulle dndras s& till vida att
ordet »foretridesvis» utgick.
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I propositionen nr 172 till 1955 drs riksdag forklarade foredragande de-
partementschefen emellertid, att de foreslagna bestdmmelserna, som ej var
forenade med nagon straffsanktion, inte hade sin plats i vigtrafikforord-
ningen. Departementschefen fann det diaremot vara en angeligen uppgift
for myndigheter och sammanslutningar, som sysslade med trafiksikerhets-
fragor, att bibringa allminheten insikt om den verkliga omfattningen av
de faror, som ér foérenade med underlatenhet att iakttaga de av utredningen
forordade forsiktighetsmatten.

I anledning av propositionen vicktes i riksdagen motioner, i vilka fore-
slogs, att Kungl. Maj:t matte ta initiativet till att en upplysningskampanj
anordnades i syfte att redovisa riskerna for fotgangare i moérker och att visa
pa de skyddsmgjligheter som erbjuder sig i form av reflekterande material.

Andra lagutskottet- yttrade i sitt av riksdagen godkianda utldtande nr 34
Over propositionen och de i dmnet vickta motionerna, att utskottet ansag
en i nimnda motioner efterlyst upplysningskampanj limpligen bora anfor-
tros at Nationalféreningen for trafiksikerhetens framjande, men att ut-
skottet inte fann det nédvindigt att hemstilla, att Kungl. Maj:t tog initia-
tiv till en sadan kampanj.

I propositionen nr 69 till 1958 drs A-riksdag framlades forslag till dnd-
ringar i vigtrafikférordningen m. m. I anledning av propositionen vicktes
motioner med forslag om inférande i vigtrafikforordningen av en bestim-
melse av huvudsakligen radgivande karaktir och av innehdll, att giende
som anvidnder cykelbana eller korbana, borde béra tind lykta eller vara
forsedd med armbindel, skéarp eller annan anordning av reflekterande mate-
rial eller ock bira négot ljust klidesplagg eller tygstycke eller vidtaga an-
nan liknande atgird for att bli battre synlig for andra trafikanter.

Andra lagutskottet fann i sitt av riksdagen godkianda utldtande nr 20 sig
icke kunna tillstyrka motionerna och anforde:

Detta utskottets stillningstagande innebir dock icke pa nagot siitt att
utskottet skulle anse att sidana atgiarder fran fotgingarnas sida, som motio-
nirerna avser, icke skulle vara vidlmotiverade och till gagn for trafiksiker-
heten. Tvirtom vill utskottet kraftigt understryka angeligenheten av att
gaende pa olika sitt underlittar for andra trafikanter att uppticka dem un-
der morker. Utskottet vill ocksa uttala sin uppskattning av det intresse for
dessa problem som under senare tid adagalagts av bland andra kliades-
fabrikanter, inte minst fabrikanter av barnklidder. Utskottet anser det dock
icke lampligt att i vagtrafikférordningen intaga bestimmelser av den karak-
tar som foreslagits. Problemet bor i stillet 16sas genom propaganda och
upplysning.

Vid 7960 ars riksdag vicktes motioner med forslag att gidende pa vig, som
saknar belysning och gangbana, i mérker bor vara utrustad med lykta eller
ha péa kliderna fastsatta reflexanordningar. Andra lagutskottet uttalade i sitt
utlatande nr 63, som godkindes av riksdagen, foljande:

De Atgarder fran de gaendes sida som motionirerna avser skulle utan
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tvivel i viasentlig man vara till gagn for trafiksikerheten. Det dr dirfor en
angelagen uppgift att upplysa fotgdngarna om de risker, som ér forenade
med att utan lykta eller reflexanordning ga lings en vig under morker samt
om de medel som star dem till buds for att skydda sig for dylika risker.
Utskottet vill i detta sammanhang med tillfredsstillelse konstatera, att
intensiv upplysning och propaganda forts i dessa avseenden, i synnerhet
fran Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande. Enligt utskottets
mening skulle emellertid de organisationer, som bedriver siddan verksamhet,
otvivelaktigt stodjas i sitt arbete om en bestimmelse av det slag motiona-
rerna forordat intages i forfattningen. Att som skil hiremot anféra att en
icke straffsanktionerad bestimmelse ej bor inforas i vagtrafikforordningen
ar icke barande, enir forordningen redan nu innehiller bestimmelser av
enbart raddgivande karaktar, t. ex. foreskriften att gdende sinsemellan bor
viija at vinster. Utskottet tillstyrker darfor bifall till motionerna i denna del.

I anledning av riksdagens stillningstagande i fragan (skrivelse nr 371)
forordnade Kungl. Maj :t, att 60 § 2 mom. sista stycket vigtrafikférordningen
skulle fi den lydelse stadgandet nu, enligt vad ovan redovisats, innehar.
Stadgandet triadde i kraft den 1 januari 1961.

I motioner vickta vid 1964 drs riksdag anfordes bl.a. att, eftersom
det sarskilt i morker ar starkt motiverat fran trafiksikerhetssynpunkt att
gdende fiardas pa hoger sida av vigen, bestimmelsen om giendes fardrikt-
ning bér dndras si att den dven harvidlag blir tvingande. Samma synpunk-
ter gjorde sig enligt motionédrerna gillande betriffande rekommendationen
om giendes utrustning i morker. I sistndmnda hinseende tillkom enligt
vad i motionerna anférdes att underlatenhet att félja rekommendationen
medfort dom for vardsloshet i trafik enligt 1 § trafikbrottslagen. Motiona-
rerna hemstillde diarfér om saddan andring av 60 § vigtrafikférordningen
atl gdende blir skyldig dels att fardas pa vigens hogra sida och dels att
vid fird under morker bara reflexer eller annat skydd, om tillfredsstil-
lande belysning saknas.

Tredje lagutskottet uttalade i sitt av riksdagen godkinda utldtande nr 15
bl. a. foljande.

Betriffande den i motionerna I: 346 och II: 398 ifragasatta skdrpningen
av 60 § 2 mom. sista stycket vigtrafikférordningen vill utskottet framhélla
att rekommendationen om giendes utrustning i morker tratt i kraft forst
den 1 januari 1961. Rekommendationen infordes i syfte att stodja den pro-
pagandaverksamhet som sarskilt frin NTF:s sida fores i syfte att upplysa
fotgingarna om de risker som ir forenade med att utan lykta eller reflex-
anordning ga liings en vig under morker samt om de medel som star dem till
buds fér att skydda sig mot dylika risker. Det ar enligt utskottets mening
dinnu for tidigt att beddma om bestdmmelsen med sin nuvarande utform-
ning fialt avsedd verkan. Utskottet finner anledning ej foreligga att i sam-
manhanget ingd pa fragan, huruvida underlitenhet att folja rekommen-
dationen i sirskilt fall kan anses innefatta vardsloshet i trafik.

Ehuru utskottet forklarade sig hysa sympati f6r dessa och ett par andra
motioners syfte att 6ka trafiksiikerheten, ansig utskottet pa grund av det
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anférda att nigon riksdagens atgérd med anledning av motionerna fér néar-
varande ej var pakallad.

I Statistisk drsbok fér Sverige 1964 lamnas bl. a. foljande uppgifter om
personer som skadats vid vagtrafikolyckor 1954—1963 (s. 166).

Ar Summa dédade eller skadade Dirav fotgingare
1954 17 905 2744
1955 18 952 3015
1956 20 109 3074
1957 20 880 3 245
1958 21 800 3 206
1959 22 475 3194
1960 22572 3 255
1961 23 981 3298
1962 22 553 3401
1963 23 543 3470

Nordisk vigtrafikkommitté

Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 9 december 1960 tillkallades
svenska ledamoter att inga i en nordisk kommitté med uppgift att utarbeta
forslag till gemensam vigtrafiklagstiftning for Danmark, Finland, Norge
och Sverige. Kommittén, som bl. a. behandlar frigor om anvindning av
parkeringsljus, skyldighet for bilférare att medféra varningstrianglar och
for ghende att vara utrustad med reflexmaterial, riknar enligt arets riks-
dagsberattelse (s. 164) med att avlimna forslag till bestimmelser om viig-
maérken i bérjan av ar 1965 och till trafikregler under sommaren samma ar.

Utskottet

Enligt gillande bestimmelser skall fordon, som féres under mérker pa
vag, ha foreskrivna lyktor tinda. I stillet fér stadgad framlykta far mot-
svarande parkeringslykta anvindas pa vag, dar tillfredsstidllande belysning
ar anordnad. Finnes inte sidan belysning och inte heller sirskild gingbana,
bor gdende pa vig vara forsedd med tind lykta eller reflexanordningar eller
ock béra kliddesplagg, som vid belysning skarpt avtecknar sig mot omgiv-
ningen.

Motionidrerna framhaller att NTF soker ldra bilisterna att alltid kéra
med minst halvljus och fotgiangarna att alltid anvinda reflexmaterial av
olika slag i skymning och morker. Dessa bdda aktioner har ett intimt sam-
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band sa till vida att reflexmaterialet blir till ringa nytta om bilarna fram-
fores med endast parkeringsljus. Enligt motionarerna ar antalet morker-
olyckor s stort att skyndsamma atgirder ar av noden for att de sa langt
mojligt skall kunna férebyggas. Motiondrerna ifragasiatter om det harvid
ar till fyllest med enbart informationsverksamhet och om icke lagstiftnings-
Atgarder i Amnet kan bli erforderliga. Enligt motiondrernas mening bor det
overviagas om reflexmaterial eller lampa for gaende och halvljus for fordon
bor goras obligatoriska for fiard i skymning och morker och i 6vrigt vid
dalig sikt. Fraga om skyldighet for forare av motorfordon att alltid medfora
varningstrianglar bor ocksa prévas. Motionirerna hemstéller om provning
och forslag enligt de angivna riktlinjerna.

Fragor om varningstrianglar och gaendes utrustning i mérker har vid ett
flertal tillfillen behandlats i riksdagen. Senast ar 1963 uttalade sig sdlunda
riksdagen i frigan om skyldighet att utmérka i morker uppstialld bil med
forvarningsmirke. Det erinrades darvid om att Kungl. Maj:t efter beslut
av 1961 ars riksdag uppdragit at de svenska ledaméterna av Nordisk vég-
trafikkommitté att utreda spérsmilet om utformning och anvidndning av
varningstrianglar eller annan férvarningsmarkering. Enligt riksdagens me-
ning borde resultatet av den nordiska kommitténs utredning avvaktas, innan
slutlig stAindpunkt togs fran svensk sida. Betraffande fragan om giendes ut-
rustning i morker framholl riksdagen sa sent som ar 1964 att den i vagtra-
fikférordningen intagna rekommendationen i dmnet tratt i kraft forst den
1 januari 1961 och att det dnnu var for tidigt att beddma om bestimmelsen
med sin nuvarande utformning fatt avsedd verkan.

Enligt uppgift behandlar Nordisk vagtrafikkommitté icke endast fragan
om varningstrianglar utan dven spérsmal rérande anvidndning av parke-
ringsljus och skyldigheten for gidende att vara utrustad med reflexmaterial.
Sdsom forut ndmnts avser kommittén att under sommaren 1965 avlimna
forslag till gemensamma nordiska trafikregler. De av motionirerna aktuali-
serade fridgorna bor enligt utskottets mening bedomas mot bakgrund av det
forslag som sdlunda vintas inom kort. Ehuru utskottet hyser sympati for
motionernas syfte att oka trafiksdkerheten, anser utskottet med hiinsyn
till det sagda att nagon riksdagens atgiard icke ar pakallad i anledning av
motionerna.

Utskottet far saledes hemstalla,

att forevarande motioner, I:238 och II: 299, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 2 mars 1965

Pa tredje lagutskottets viagnar:

ERIK ALEXANDERSON
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Alexanderson, Ebbe Ohlsson, Knut
Johansson, Erik Jansson, Nils-Eric Gustafsson, Akesson, Herbert Larsson
och Torsten Hansson*;

fran andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Nyberg, fru
Torbrink, herrar Grebéck, Persson i Tandd, Johansson i Ockeré och Carls-
hamre.

# Ej narvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av herr Nyberg.
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