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Nr 3

Utlatande i anledning av vdckta motioner om samordning av lag-
stiftningsarbetet infor hégertrafikreformen.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta och till lag-
utskott hinvisade motioner, nr 537 i forsta kammaren av herr Kaijser m. fl.
och nr 645 i andra kammaren av herr Larsson i Borrby.

I motionerna, som ir likalydande, hemstilles »att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t matte anhalla om skyndsamma étgirder med syfte att
infér hogertrafikreformen samordna det lagstiftningsarbete pa vagtrafik-
lagstiftningens omrade, som bedrives av olika statliga utredningar».

Betriffande motionernas fullstindiga innehall, i den méan redogorelse ej
Jamnas nedan, hinvisar utskottet till motionen I: 537.

Fragans tidigare behandling m.m.
Inledning

I den svenska vigtrafiklagstiftningen ingar ett flertal olika forfattningar.
De grundliggande bestimmelserna om trafiken pa vag aterfinnes i vag-
trafikforordningen den 28 september 1951 (VTF) och lagen samma dag om
straff for vissa trafikbrott (TL). Undantag fran VTF:s foreskrifter om
motorcykel stadgas genom forordningen den 5 maj 1960 om mopeder. Av
ovriga i anslutning till VTF utfirdade forfattningar ma namnas vagtra-
fikkungérelsen den 7 december 1951 och kungérelsen samma dag angaende
vigmirken m. m. I vigtrafiklagstiftningen ingér vidare bland andra lagen
den 30 juni 1916 angaende ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik,
lagen den 10 maj 1929 om trafikforsikring & motorfordon, forordningen den
925 oktober 1940 angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m. samt férord-
ningen den 2 juni 1922 om automobilskatt m. fl. skatteforfattningar.

Vigtrafiklagstiftningen har i atskilliga hinseenden omarbetats och ut-
byggts. Huvudforfattningen, VTF, har sdlunda alltsedan sin tillkomst and-
rats, huvudsakligen i detaljer, varje ar. Mera genomgripande andringar
har vidtagits aren 1955 och 1958 pa grundval av forslag som framlagts av
1953 ars trafiksikerhetsutredning. 1955 ars reform avsig trafikreglerna,
medan bl. a. reglerna om behérighet att framféra motorfordon omgestalta-
des ar 1958. Aven TL har éandrats. Ar 1957 skiirptes salunda trafiknykter-
hetsbestimmelserna och ar 1958 stadgandena om olovlig korning. Vigtra-
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fikslagstiftningen har aven i ovrigt utbyggts. Salunda har stadganden an-
gdende kryssmirken och sikerhetsanordningar vid plankorsningar mellan
jarnvig och vig meddelats genom kungorelsen den 20 februari 1959. 1 fraga
om det militira forsvarets respektive civilférsvarets viigtrafik har den 5 no-
vember 1954 utfirdats militar vigtrafikkungérelse avensom vigtrafikkun-
gorelse for civilforsvaret.

I motioner vid 1959 ars riksdag hemstillldes om Gversyn av vagtrafiklag-
stiftningen. Till stod for yrkandet anférdes f6ljande.

Den nuvarande vagtrafiklagstiftningen bor, trots att den fér relativt fa
ar sedan underkastades en genomgripande revision, éverses i olika hén-
seenden. Vissa dndringar diri vidtogs visserligen nyligen pi grund av det
forslag som framlades av 1953 ars trafiksikerhetsutredning, men ocksa i
andra hinseenden synes en modernisering vara péakallad. En sadan har
ocksa stallts i utsikt, men nagot initiativ fran Kungl. Maj:ts sida har idnnu
icke tagits. Fragan bor lésas med skyndsamhet i samverkan med skilda
vagtrafikintressenter och i samarbete med vara nordiska grannliander. Dir-
vid bor 6vervigas bl. a. dndringar i friga om vigmirkena och reglerna for
belysning av vagarna. Forenklingar av olika slag bor vidtagas. Aven par-
keringsbegreppets innebord bér utredas i syfte att forekomma de tillamp-
ningssvarigheter som de nuvarande reglerna foranlett framfor allt i véra
tatorter. En frdga som med sikerhet kommer att pa nytt aktualiseras ar
overgangen for vart lands vidkommande till hégertrafik.

I sitt av riksdagen godkinda utldtande Gver motionerna, nr 44/1959, av-
styrkte andra lagutskottet bifall till motionirernas hemstillan och anforde
dérvid bl. a. f6ljande.

Givetvis kommer vagtrafiklagstiftningen dven framdeles att bli foremal
for Gversyn. Framst méste uppmirksamheten vara riktad p4 sadana be-
stammelser som direkt eller indirekt syfta till att 6ka trafiksiikerheten.
Under 6verinseende av kommunikationsdepartementet pagar emellertid ett
fortlopande utredningsarbete pa omrédet, bl. a. inom viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen och statens trafiksikerhetsrad. Det kan antagas, att flertalet
av de av motiondrerna vickta fragorna diarvid kommer att uppméirksammas.
Enligt utskottets mening ir det dtminstone tills vidare lampligare att fort-
satta med partiella reformer pa grundval av siddant utredningsarbete an
att, som motionirerna férordat, gora en samlad 6versyn av lagstiftningen.

Pagaende utredningar m.m.

[ utskottets utlatande nr 36/1964 s. 3—7 redogores for de viktigaste leden
i det fortsatta reformarbetet pa vigtrafiklagstiftningens omrade. Under han-
visning till nimnda redogorelse lamnas hir endast vissa kompletterande
uppgifter betriffande de olika offentliga utredningarnas verksambhet.

Trafikmalskommittén har den 14 maj 1963 avgivit betinkandet Trafikmal
(SOU 1963: 27). Betankandet ror bl. a. 1 § TL, handlédggningen av mindre
brottmal samt ensamdomarkompetensen. Proposition, omfattande de pro-



Tredje lagutskottets utlitande nr 3 dr 1965 3

cessriittsliga frigorna, har aviserats till den 1 april 1965. Kommitténs ater-
stdende arbete avser bl. a. forundersokningen i mindre brottmal, forutsitt-
ningarna for rapport- och atalseftergift samt regleringen av skadestinds-
ansprak i anledning av trafikolyckor. Utredningsarbetet beriknas paga
hela ar 1965.

1957 drs trafiknykterhetskommitté har den 12 december 1963 overlimnat
delbetinkandet Nykterhet i trafik I. Viagtrafiken (SOU 1963:72). Dari
behandlas trafiknykterhetslagstiftningen for vigtrafiken samt forfarandet
i drenden angdende aterkallelse av korkort. Det fortsatta utredningsarbetet,
som avser Oversyn av trafiknykterhetsfragorna inom luft- och sjotrafiken
samt den sparbundna trafiken, beridknas bli slutfért under forsta kvar-
talet 1965.

Parkeringskommittén har ar 1962 avgivit ett stencilerat betinkande med
forslag till vissa dndringar i VTF :s bestaimmelser om parkering och annan
uppstillning av fordon m. m. Huvudparten av de fragor som omfattas av
kommitténs uppdrag (se riksdagsberattelsen ar 1961 s. 150 ff.) aterstar att
behandla. Kommitténs arbete beriknas att bli slutfért under senare hilften
av ar 1965.

Svenska ledaméterna av Nordisk vdgtrafikkommitté ingar i en nordisk
kommitté med uppgift att utarbeta forslag till gemensam vagtrafiklagstift-
ning féor Danmark, Finland, Norge och Sverige. Kommittén riaknar med att
avlimna forslag till bestimmelser om vigmairken i borjan av ar 1965 och till
trafikregler under sommaren detta ar.

Bilférarutredningen har att verkstilla utredning angdende férarutbild-
ningen och dirmed sammanhingande fragor. Utredningsarbetet beriknas bli
slutfért under forsta halvaret 1965.

Kortidsutredningen utreder regleringen av arbetsférhallandena inom
landsvigstrafiken. Arbetet beriknas bli slutfért under ar 1965.

I sammanhanget ma anmarkas att statens hégertrafikkommission enligt
sin instruktion (SFS 1964:27) har till uppgift att planligga och leda om-
kiggning till hogertrafik i enlighet med vad Kungl. Maj:t och riksdagen
darom beslutat. Till fullgéorande av sin uppgift har kommissionen bl. a.
att pa allt sitt verka for att atgiarder vidtas for att forebygga olyckor i sam-
band med trafikomliggningen samt att hos Kungl. Maj:t foresld forfatt-
ningsbestimmelser som betingas av omliggningen. I en den 29 april 1964
dagtecknad skrivelse till chefen for kommunikationsdepartementet anférde
kommissionen féljande.

Vid planliggningen av de atgirder, som erfordras for att genomfora
overgangen till hogertrafik har hogertrafikkommissionen att tillse att tra-
fikomliggningen kan ske med minsta mojliga friktioner samt si att tra-
fiksikerheten pa allt satt tillgodoses.
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Omlaggningen till hogertrafik torde for flertalet trafikanter medféra an-
passningssvarigheter. Vid de diskussioner som forts inom kommissionen
betriffande méjligheterna att géra overgdngen si enkel och trafiksiker
som mojligt har darfor bl. a. framhallits onskviardheten av att i anslutning
till 6vergangen till hogertrafik andringarna i trafikforfattningarna begrin-
sas till endast sddana, som har direkt samband med sjilva trafikomligg-
ningen. I den mén dndringar i eller tilligg till trafikférfattningarna i 6vrigt
skall inféras, torde dessa silunda antingen bringas i tillimpning i god tid
fore trafikomliggningen och senast fran och med 1 januari 1966 eller ansta
till viss tid efter trafikomlaggningen. Syftet hirmed ir att tidsperioden
niarmast omkring tidpunkten for trafikomliggningen kan reserveras for in-
forandet och inldarandet av sidana regler, som har direkt samband med
trafikomldggningen.

Kommissionen, som ér orienterad om att en rad dndringar i vigmirkes-
kungorelsen och vigtrafikforordningen ar aktuella, har ansett sig bora
giva denna sin mening tillkanna.

Enligt vad kommissionen erfarit beriaknas Nordisk vigtrafikkommitté
komma att i host framligga ett betiankande och vidare har genom motioner
till arets riksdag forslag vickts om oversyn av gallande trafiklagstiftning.
Vissa av de ifrdgasatta dndringarna i trafikbestimmelserna ir av den inne-
borden att de skulle underlitta en 6vergang till hogertrafik, exempelvis in-
forande av sddana trafikbestimmelser och trafiksignalsystem som tar stor-
re hiansyn till gdngtrafikanterna och ger 6kat skydd for dessa vid korsande
av korbana, forbud for gaende att g& mot rott ljus och forbud att verk-
stilla omkoérningar pa spérrlinjemarkerade vigstrickor.

Bestimmelser sddana som de hir nimnda exemplen ir enligt kommis-
sionens mening dgnade att forbattra trafiksakerheten for gangtrafikanter-
na och skulle, om de kunde inforas och lianda till efterrittelse i god tid fore
trafikomliaggningen, patagligt minska olycksriskerna och underlatta over-
gangen till hogertrafik.

Enligt vad utskottet erfarit, har inom hogertrafikkommissionen tillsatts
ett sdrskilt arbetsutskott med uppgift att férbereda det p4 kommissionen
ankommande forfattningsarbetet. I arbetsutskottet ingar bl. a. en sakkunnig
inom kommunikationsdepartementet och en befattningshavare i vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, som tillika dr expert at svenska ledaméterna av
Nordisk vagtrafikkommitté.

Efter hemstillan av hogertrafikkommissionen har Kungl. Maj:t enligt
ambetsskrivelse den 18 december 1964 till kommissionen (SFS 900/1964)
beslutat att 6vergdngen till hogertrafik skall ske den 3 september 1967.

Trafiksikerhetsarbetet

I en inom kommunikationsdepartementet upprittad promemoria limna-
des vissa uppgifter angdende trafiksikerhetsarbetet under varen 1964. En
redogorelse for innehallet i promemorian aterfinnes i utskottets utlatande
nr 36/1964 s. 7—8. Betriffande det fortsatta arbetet pa omradet anfor chefen
for kommunikationsdepartementet i arets statsverksproposition: Bil. 8 s.
9 f foljande.
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I syfte att komma till riitta med den oroande 6kning i antalet trafikolyckor,
som betingas av bilismens tillviixt, bedrives numera ett trafiksikerhetsarbete
pa mycket bred front. I detta arbete deltar savil myndigheter och med stats-
bidrag verkande sammanslutningar som ett antal pa frivillig bas arbetande
organisationer och intressentgrupper. Staten har dérvid genom skilda slag
av atgirder sokt stimulera till mer omfattande frivilliga insatser och dess-
utom verkat for bittre samordning av trafiksikerhetsarbetet.

Betriffande de férandringar pa detta omrade som intriffat sedan borjan
av ar 1964 kan foljande nimnas.

Aktiebolaget Svensk Bilprovning, som fr. o. m. den 1 januari 1965 handhar
all teknisk fordonskontroll utom typbesiktning, bérjade redan den 1 juli
1964 kontrollbesiktning pa frivillig grund. Erfarenheterna av bolagets verk-
samhet under hosten 1964 tyder pa att fran trafikséiikerhetssynpunkt allvar-
liga brister pa fordonen forekommer i mycket stor omfattning.

Statens bilinspektion handhar fr. o. m. ar 1965 huvudsakligen forarprov-
ning, typbesiktning samt flygande inspektion och inspektion av begagna-
de bilar hos forsiljare. Typbesiktningarna verkstilles enligt delvis nya rikt-
linjer, som utformats for att gora besiktningarna effektivare.

Fran den 1 januari 1965 giller en ny ordning for utfirdandet av lokala
trafikforeskrifter. For detta dindamal har siarskilda trafiknimnder inrittats
—— i princip en for varje kommun — bestaende av polischefen och tva kom-
munalvalda, med samhillsplanering och trafikreglering vil fortrogna leda-
moter.

Bestammelser om tillfilliga hastighetsbegransningar i motortrafiken har
under ar 1964 gillt vid de flesta storre helger samt under juli och augusti
ménader, i friga om augusti dock endast under veckoskiftena. Beslut angéen-
de sadana begrinsningar foreligger for tiden fram till den 1 juli 1965. Med
stod av riksdagens uttalande kommer tillfalliga hastighetsbegrinsningar
ocksa fortsittningsvis att anviindas. De preliminira siffror statens trafik-
sikerhetsrad under hand redovisat fran sina undersokningar roérande
olyckorna under fartbegransningsperioderna bekriftar klart den tidigare
erfarenheten att antalet olyckor, frimst personskadeolyckor, minskar kraf-
tigt under sadana perioder.

Nir det giilller den inom departementet pagiaende utredningsverksamhet,
som har samband med trafiksikerhetsproblemet, kan ndmnas att bilférar-
och kortidsutredningarna ir inne i slutskedet av sitt arbete. Liksom vig-
planeutredningen har den tidigare aviserade utredningen rérande transport-
forskningens organisation paborjat sitt arbete under ar 1964. Bida dessa ut-
redningar har enligt sina direktiv att beakta trafiksikerhetssynpunkter.
Trafiksikerhetsproblem blir diarutover sirskilt behandlade inom hogertra-
fikkommissionen.

Fragan om konsumentupplysning angaende motorfordon, som till viss
del undersokts vid utredningen rorande typbesiktning av motorfordon, har
overlamnats till konsumentupplysningsutredningen for ylterligare under-
sokning.

Bearbetning av materialet fran inventeringen ar 1962 rorande sirskilt
olycksbelastade vigstrickor pagar. Kompletterande material har dirvid in-
forskaffats fran vigmyndigheterna. Med ledning hiirav har vissa dtgirder
redan vidtagits for ombyggnad, upprustning och trafikreglering pd de be-
rorda vigstrickorna.

For budgetdaret 1965/66 foreslis for trafiksikerhetsforskningen anslag,
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som innebir en total hojning av medelsanvisningen till denna forskning
med 250 000 kr. till 1 400 000 kr. Darvid foreslis fyra nya tjinster for trafik-
sikerhetsforskning bli inrittade. For sikerhetsanordningar vid jarnvigs-
korsningar beriknas statsbidrag om sammanlagt 6 500 000 kr. Bidraget till
NTF upptas till 1600 000 kr., innebdrande en 6kning med 200 000 kr.

1964 ars riksdag

I motioner vid 1964 ars riksdag hemstilldes om en skyndsam utredning
fér 6versyn av vagtrafiklagstiftningen i dess helhet under hiinsynstagande
till de #dndrade forhallanden som uppstar vid 6vergang till hogertrafik.
Motionirerna ansag att lagstiftning och rattsskipning med stérre styrka an
hittills maste sattas in som ett medel bland andra i trafiksikerhetens tjanst.
For att kunna fylla denna uppgift maste lagstiftningen fullstindigt éverses.
Tidpunkten fér en sidan Gversyn anségs vara inne, eftersom en betydande
omarbetning av lagstiftningen danda maste komma till stdnd i anledning av
dels overgingen till hogertrafik dels samordningen av de nordiska trafik-
reglerna.

Over motionerna, som behandlades av tredje lagutskottet i utlatandet nr
36/1964, inhiimtades yttranden fran viig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt
Motororganisationernas samarbetsdelegation (MSD). Remissvaren redovi-
sades i utlatandet s, 9—12.

Utskottet yttrade bl. a. foljande.

Vid bedémande av den foreliggande fragan hur det fortsatta reformarbe-
tet pa viagtrafiklagstiftningens omrade liampligen bor bedrivas maéste, sa-
som motiondrerna funnit, sarskild hiansyn tagas till den férestaende sam-
ordningen av de nordiska trafikreglerna och till 6vergingen till hogertrafik.
Namnda faktorers inverkan pa reformarbetet har belysts dels i skrivelse
fran statens hogertrafikkommission till chefen fér kommunikationsdepar-
tementet dels i vig- och vattenbyggnadsstyrelsens remissyttrande. Kom-
missionen, som enligt sin instruktion har att hos Kungl. Maj:t foresla de
forfattningsbestimmelser som betingas av trafikomliggningen, anser att
det bl. a. av trafiksikerhetsskil ar 6nskviirt att i anslutning till omlaggning-
en dndringarna i trafikférfattningarna begrinsas till endast sadana som har
direkt samband med sjilva 6vergangen till hogertrafik. Hirigenom kan peri-
oden nirmast omkring denna reform reserveras for inférandet och inliran-
det av dessa regler. Ovriga forfattningsindringar bor enligt kommissionens
mening antingen bringas i tillimpning i god tid fore trafikomliggningen
och senast den 1 januari 1966 eller ansta till viss tid efter densamma. Ut-
skottet vill for sin del — i varje fall savitt galler de egentliga trafikreglerna
— ansluta sig till den salunda férordade principiella uppliggningen av re-
formarbetet.

Hogertrafikkommissionen har jamvil angivit vissa delreformer, vilkas
genomforande fore 6vergangen till hogertrafik skulle underlitta denna och
patagligt minska olycksriskerna. Det ér sjélvfallet angeliget att mojlighe-
terna hirutinnan i stérsta mojliga utstrackning tages tillvara. De av kom-
missionen ifrigasatta forfattningsindringarna omfattas i stor utstrickning
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av det inom Nordisk vagtrafikkommitté pagdende arbetet pa gemensamma
nordiska trafikregler. I likhet med MSD finner utskottet det darfoér vara av
vikt att bl. a. detta utredningsarbete paskyndas, sa att erforderliga forfatt-
ningsandringar kan genomforas inom den av hogertrafikkommissionen an-
givna tiden. D4 en intensifiering av kommitténs arbete forutskickats i kom-
munikationsdepartementets program for trafiksikerhetsarbetet, synes emel-
lertid nagon riksdagens atgard i angivet syfte ej erfordras.

Vidkommande fragan huruvida det salunda narmast forestiende reform-
arbetet pa siatt motiondrerna foreslagit bor uppdragas at en ny utredning
har viag- och vattenbyggnadsstyrelsen framhallit, att en siddan utredning
vid sidan av ett stiallningstagande till foreliggande kommittéfoérslag maste
fran borjan sitta sig in i de problemstéllningar, med vilka bl. a. Nordisk
vagtrafikkommitté sysslat i narmare fyra ar. Utskottet finner i likhet med
styrelsen att en sadan losning icke ar agnad att paskynda reformarbetet.
Betriaffande de av sjilva trafikomliaggningen foéranledda foérfattningsand-
ringarna anfor styrelsen att man genom det kontinuerliga samridet mellan
kommunikationsdepartementet, hogertrafikkommissionen och styrelsen
kommit till den uppfattningen att sporsmalet om erforderlig »spegelvind-
ning» av trafikreglerna kan losas genom att for andamalet tillsittes en sar-
skild arbetsgrupp. Icke heller i detta hianseende skulle saledes nigon for-
del kunna vinnas genom tillsittandet av en sarskild utredning i annan form.
Vad slutligen angér reformarbetet efter trafikomliggningen framstar det
for utskottet som uppenbart att atskilliga detaljandringar i trafikforfatt-
ningarna maste genomfoéras vid namnda tidpunkt, antingen darfor att de
ej medhunnits inom den av hégertrafikkommissionen angivna tidsgrian-
sen eller emedan de foranletts av erfarenheter som vunnits vid omlagg-
ningen. Det dr mojligt att detta reformarbete bor ske i form av en allmin
oversyn av trafiklagstiftningen. Huruvida en sirskild utredning bor till-
siattas for andamalet kan givetvis nu icke bedomas.

Utskottet hemstallde att motionerna icke matte foéranleda nigon riks-
dagens atgard. Enligt en vid utlatandet fogad reservation av herr Nyberg
hade utskottet dock bort hemstéilla att riksdagen i anledning av motionerna
matte i skrivelse till Kungl. Maj:t ge till kdnna vad utskottet anfort. Ut-
skottets hemstillan bifolls av andra kammaren utan debatt (se andra kam-
marens protokoll nr 36/1964 s. 90) samt av forsta kammaren efter viss de-
batt, vari framstilldes yrkande om bifall till motionerna (se forsta kam-
marens protokoll nr 36/1964 s. 58 ff).

Utskottet

Fragan om hur reformarbetet pa viagtrafiklagstiftningens omrade limp-
ligen bor bedrivas har tidigare provats av riksdagen. I anledning av molions-
yrkanden om en samlad 6versyn av denna lagstiftning uttalade sig riksdagen
sadlunda ar 1959 for ett fortsatt partiellt reformarbete under kommunika-
tionsdepartementets Overinseende. Vidare avslog riksdagen under hostses-
sionen 1964 motionsyrkanden om en skyndsam utredning for éversyn av
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vagtrafiklagstiftningen under hidnsynstagande till de andrade forhallanden
som uppstar vid overgang till hogertrafik. Riksdagen anslot sig i stillet —
i vart fall savitt gillde de egentliga trafikreglerna — till av statens hoger-
trafikkommission forordade riktlinjer for reformarbetet. Dessa innebar att
i anslutning till trafikomlaggningen, som skall ske den 3 september 1967,
endast sadana forfattningsandringar skall genomféras som anses nodvin-
diga for overgangen till hogertrafik. Ovriga dndringar vidtages antingen i
god tid fore omlaggningen eller anstar till viss tid efter densamma.

Motiondrerna anser under héinvisning till vissa pagaende offentliga ut-
redningar att lagstiftningsarbetet pa vagtrafiklagstiftningens omrade splitt-
rats pa ett sitt som maste férsviara en enhetlig bedémning. I motionerna
hemstilles om skyndsamma atgarder for att infoér hogertrafikreformen
samordna det lagstiftningsarbete som pa omradet bedrives av olika statliga
utredningar.

Sasom utskottet i olika sammanhang uttalat, bor alla rimliga atgarder vid-
tagas som ar dgnade att oka trafiksdkerheten. Utvecklingen mot ett 6kande
antal trafikolyckor bor pa allt satt motverkas. Overgangen till hogertrafik
manar till sirskild uppmirksamhet i detta hinseende. Utskottet ar satill-
vida helt ense med motiondrerna. Den samordning som avses med motio-
nerna syftar emellertid, liksom 1964 ars ovanniamnda motioner, till en ny
vagtrafiklagstiftning som skall genomféras i anslutning till trafikomlagg-
ningen. De invdndningar som fran praktisk synpunkt ar 1964 framfordes
mot en siddan ordning maste enligt utskottets mening alltjamt anses baran-
de. Det lagstiftningsarbete som bl. a. inom de av motiondrerna aberopade
utredningarna bedrives pa forevarande vittomfattande rattsomrade kan sa-
lunda ej utan avsevird tidsutdrikt genom sirskild utredning eller pa annat
siatt samordnas i1 motionernas syfte. Forslag till reformatgarder bl a. i
trafiksdkerhetens intresse 6verviages f.n. i Kungl. Maj:ts kansli och andra
sidana kommer inom kort att framlaggas. Nordisk vagtrafikkommitté av-
ser att under sommaren 1965 avliamna forslag till gemensamma nordiska
trafikregler. Vissa av dessa vintas vara av sidan beskaffenhet att de av
trafiksdkerhetsskidl boér genomfoéras fore overgangen till hogertrafik. Den
av motionidrerna férordade uppldggningen av reformarbetet kan alltsa leda
till forsening av sddana reformer som fran trafiksakerhetssynpunkt snarast
bor genomféras. Det ar enligt utskottets mening fran samma synpunkt
ocksa av vikt att vid tidpunkten foér trafikomldggningen upplysnings- och
propagandaverksamheten kan koncentreras pa sadana regler som har direkt
samband med 6vergangen. Vid angivna forhallanden finner utskottet skl
ej foreligga att franga 1964 ars stillningstagande. Detta innebédr en upp-
laggning av lagstiftningsarbetet som ar dgnad att underldtta 6vergangen till
hogertrafik och minska olycksriskerna. Erforderlig samordning av nimnda
arbete infor trafikomlidggningen forberedes av hoégertrafikkommissionen,
inom vilken f6r Andamalet tillsatts ett sarskilt arbetsutskott.
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Pa grund av det anférda far utskottet hemstilla,
att forevarande motioner, I: 537 och II: 645, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgird.
Stockholm den 23 februari 1965

Pa tredje lagutskottets vignar:
ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran f6rsta kammaren: herrar Alexanderson, Goran Karlsson#*, Svante
Kristiansson#, Ebbe Ohlsson, Knut Johansson, Erik Jansson, Nils-Eric Gus-
tafsson och Akesson;

frin andra kammaren: herrar Johansson i Torp, Nyberg, fru Tor-
brink, herrar Grebick, Persson i Tando, Svenning, Carlshamre och From.

* Ej niarvarande vid utlatandets justering.



