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Nr 19

Utldtande i anledning av vickta motioner om sdrskilda lekgator.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta och till lag-
utskott hinvisade motioner, nr 242 i forsta kammaren av froken Mattson
och nr 297 i andra kammaren av froken Bergegren m. fl.

I motionerna, som ir likalydande, erinras till en borjan om att modern
stadsplanering i stor utstrickning tar hinsyn till att det dels skall finnas
trafikleder for bilister fram till bostadsomridena, dels »trafiksikra» foérbin-
delser till bl. a. lekomréaden, skolor och butikscentra. Inte minst med hénsyn
till sma barns svarigheter att klara livligt frekventerade trafikstrik, doku-
menterad genom en rad olyckor, dr det enligt motionérerna nédvindigt att
det finns gangstrak, dir all trafik dr forbjuden. Motionédrerna framhéller
emellertid att det finns alltfér manga typer av samhéllen och bostadsbebyg-
gelse, dir man inte tagit hinsyn till detta. Barnen kommer frin bostaden
eller fran lekplatsen i anslutning till fastigheterna direkt ut pa en trafike-
rad gata, och dven om de lart sig att gatan inte dr nagon lekplats hiinder det
tyvarr alltfor ofta att de i lekens iver ger sig ut mitt mellan bilarna. Svara
trafikolyckor kan bli foljden av detta, dven om bilisterna — som i regel
kanner till omradet och bor i nigon av fastigheterna — lirt sig att iaktta
forsiktighet. Det kan enligt motionirerna pa goda grunder antas, att svarig-
heterna att undvika kollisioner och 6verkorningar blir &n storre vid over-
gangen till hogertrafik, da bilforarnas uppmirksamhet koncentreras pé
nya, ovana trafikférhillanden. Motionirerna fortsitter.

Det kan darfor diskuteras om vi inte i Sverige i likhet med Munkebo pa
Fyn i Danmark bér indra stadsplanen och vigtrafikférordningen dérhin,
att vi infor direkta »lekgator», dir barnen far hélla till med sina lekar och
dar trafikregeln dr den, att pa lekgata bir forare av motorfordon hela an-
svaret.

Det experiment som genomforts i varvsstaden Munkebo har slagit syn-
nerligen vil ut och har vickt internationellt intresse. Matargator leder in
i omradet, dir 3 000 personer, varav 2 000 barn, bor i bade hyreshus och
villor. PA dessa matargator rader stoppforbud, och lings gatorna finns tio
meter breda obebyggda zoner. Smala Aaterviandsgator, markerade genom
varningsskylten Legegade, markerar sedan att bilisterna maste kora lang-
samt och far ta hela ansvaret.

Sedan denna stadsdel byggdes 1959 uppges det att intet barn skadats i
trafiken. Nu har givetvis denna danska stadsdel stora fordelar for ett sidant
system dirigenom att den planerades och byggdes pa ett omrade. dir det
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inte tidigare fanns nagon bebyggelse, och dir systemet kunde byggas ut med
»trafiksidkra» lekplatser, torg och kopknutar.

Systemet med »lekgator» torde dock kunna anviindas inom alla typer av
bostadsbebyggelse. Storsta vinsten torde kunna goras i smahusomraden,
dir man ofta fir uppfattningen att miljon 4r skyddad, medan den i sjilva
verket ar livsfarlig for barnen pa omréadet.

Med stod av det anférda hemstiller motioniirerna »att riksdagen maétte
besluta att at hogertrafikkommittén uppdra en utredning om lekgators 1n-
forande vid 6vergangen till hogertrafik samt att underséka, vilka dndringar
i trafikférordningen som bor vidtagas foér att pa foraren av motorfordon
ligga hela ansvaret vid korning pa en lekgata».

Betriffande motionernas fullstindiga innehall far utskottet hinvisa till
motionen 1:242,

Over motionerna har utskottet pa sitt § 46 riksdagsordningen foreskriver
inhdmtat utlatanden fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, byggnadsstyrel-
sen och statens trafiksidkerhetsrad. P4 begiran av utskottet har yttranden
dimjamte avgetts av Svenska stadsforbundet, Hyresgisternas sparkasse-
och byggnadsfoéreningars riksforbund, Sveriges allminnyttiga bostadsfore-
tag, Svenska riksbyggen, Motororganisationernas samarbetsdelegation
(MSD) samt Nationalforeningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF).

Géllande bestimmelser

Byggnadsstadgan. Enligt 12 § 2 mom. byggnadsstadgan skall i stadsplane-
bestimmelser, i den mén si erfordras, intas sivitt géller reglering av plan-
omréadets bebyggande och anvidndning i 6vrigt stadganden om bl. a. lek-
platser.

Vigtrafikforordningen. Fordons hastighet skall jimlikt 46 § 1 mom. an-
passas till vad trafiksidkerheten och behorig hinsyn till omstindigheterna i
ovrigt kraver. Sirskilt aligger det forare av fordon att halla en med hinsyn
till forhallandena tillrdckligt 14g hastighet bl. a. di fordonet nalkas barn,
som uppehaller sig pa eller invid vigen (j).

Sasom framgar av 64 § 1 mom. skall, diar végtrafikant bor goras uppmirk-
sam pa framforvarande fara, vid allmin vig, gata eller annan allmin
plats anbringas varningsmérke. I 1 § kungorelsen den 7 december 1951 finns
avbildat ett sddant varningsmérke avseende skola, lekplats eller dylikt.

I frdga om enskild vig ankommer det pa 4dgaren av viigen att avgdéra om
trafik med motordrivna fordon eller visst eller vissa slag av sidana mai iga
rum (61 § 2 mom.). For ndgon motordrivet fordon pa sddan viig, dir for-
donet inte far foras, kan vederborande straffas med dagsboter (68 § andra
stycket).
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Kungl. Maj:ts instruktion for statens hogertrafikkommission (SFS 27/
1964). Statens hogertrafikkommission har till uppgift att planldgga och
leda omliggning till hogertrafik i enlighet med vad Kungl. Maj:t och riks-
dagen darom beslutat. Till fullgérande av sin uppgift har hogertrafikkom-
missionen bl. a. att i samarbete med myndigheter, verk, foretag och orga-
nisationer planligga och genomfoéra utbildnings- och upplysningsverksam-
het, som provas erforderlig med anledning av trafikomliggningen, samt i
ovrigt pa allt satt verka for att atgiarder vidtas for att forebygga olyckor i
samband med trafikomliggningen.

Statistiska uppgifter
Av statistisk arsbok for Sverige 1964 framgéar bl. a. féljande (s. 166).

A. Vid vagtrafikolyckor skadade fotgingare 1954—1963

1954 2744 1959 3194
1955 3015 1960 3255
1956 3074 1961 3298
1957 3245 1962 3 441
1958 3 206 1963 3470
B. Vid vigtrafikolyckor ar 1962 skadade fotgingare efter alder
— 6 ar 510
7—14 ar 448
15—17 ar 169
18—24 ar 257
25—44 ar 475
45—64 Aar 827
65— 728
okéand alder 27
Summa 3 441

Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen uppger i sitt remissyttrande att enligt
statistiska centralbyrans preliminira statistik over vigtrafikolyckor under
ar 1964 39 barn dodades i forskoledldern pa annat sitt dn som passagerare
i motorfordon. Under samma omsténdigheter skadades ett 100-tal barn all-
varligt under samma tid.

Remissyttrandena

Motionerna avstyrks av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, byggnadssty-
relsen, statens trafiksdikerhetsrdid, Stadsforbundet, Svenska riksbyggen,
MSD och NTF. For att skydda barnen i trafiken forordar SABO radikala
hastighetsbegrinsningar, i vissa fall forenade med sirskilda bestimmelser
om lekgator. Enligt HSB:s riksforbund kan en trafikreglering for att skapa
lekgator vara virt att provas om inte andra l6sningar star till buds.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1965. 9 saml. 3 avd. Nr 19
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I fraga om konkurrensen om tillgingliga markomraden mellan park e-
rings- och lekplatser anfér Svenska riksbyggen bl. a. foljande.

Bilen har under de senaste aren med 6kad framgang konkurrerat med bar-
nen om de fria markytorna vid husen. Den mycket kraftiga tillvixten av
bilbestandet har framtvingat normer och anvisningar fér antalet parke-
ringsplatser, medan barnens behov av riskfria lekytor ej foranlett nagra
fasta normer. Det ar givet att till en god bostadsplanering diven hér en till-
fredsstillande trafikplanering. Att ignorera motorismens krav innebiir att
man Asidosdtter en del av bostadskonsumenternas onskemél. Bilismens
krav pa bekviama kommunikationsytor och goda parkeringsmojligheter far
emellertid icke konkurrera med barnens behov av en trygg lekmiljo. Det
maste erbjudas biittre mojligheter att pa ett vettigt siatt 16sa parkeringsfra-
gan, sa att inte bara bilarna utan ocksi barnen far rum i bostadsomréadet.

Att skapa en liamplig lekmiljo for barnen &r enligt Svenska riksbyggen
fraimst ett stadsplaneproblem. Lekplatsen bor vara ett kompiement
till bostadsomradets i stadsplanen skapade friytor och naturomraden. Bar-
nens skiftande lek- och rorelsebehov i uppvixtaren skall ligga till grund
for lekplaneringen. Svenska riksbyggen anfér hirom féljande.

Forskolebarnen leker helst i direkt anslutning till den egna entrén. Un-
der de forsta aren har barnen blygsamma krav pa lekbetingelser men kri-
ver en stindig passning. I 4—6-arsaldern 6kar aktionsradien till 100—150 m,
kraven pa lekbetingelser ar fortfarande sma. I skoldldern 6kar aktionsom:
radet, barnen ar nu inte s4 bundna vid bostadens nirhet. Lekarna blir mera
utrymmeskriavande. Enligt ldkare och barnpsykologer kan barn i forskole-
aldern inte skilja pa hoger och vinster i trafiken eller forstd innebérden
av trafikregler. De allra flesta olyckorna, dar barn ar inblandade, drabbar
barnen under lek, det ror sig om ca 70 % av barnolyckorna i trafiken. For-
skolebarnen ar mest utsatta for trafikolyckor och da frimst utrusnings-
olyckor. Att barnen bevisligen ofta upphéller sig p& parkeringsplatser och
gator innebir icke att dessa idr lampliga lekplatser, utan att lekplatserna vid
huset ar olampligt utformade, utrustade och placerade. For att fa bort
barnen fran trafikytorna erfordras en god trafikdifferentiering samt en
efter barnens behov anpassad utformning av tomtmarken.

Fran flera hall framhalls att mani modern svensk stads- och
trafikplanering soker vid utformandet av nya bostadsomraden ta
hiansyn till kravet pa barnens sidkerhet. Trafiksdikerhetsrdidet anfor hirom
foljande.

Principen dr hirvid att man icke tilliter, att/lekande barn blandas med
motorfordon. Detta innebér, att gangtrafiken separeras fran kortrafiken, dels
genom ordnande av siarskilda gangvigar, dels ock |genom forliggande av
entréer, lekplatser, skolor m. m. till trafikfria omraden, vilka dirigenom
far karaktiren av lekgator. Erfarenheten visar, att man pa detta sitt upp-
nar en mycket hog grad av trafiksikerhet. I en undersékning, utférd med
medel fran trafiksikerhetsridets forskningsanslag vid Institutionen for
stadsbyggnad vid Chalmers tekniska hogskola i Goteborg, jimfordes trafik-
sakerheten i tva relativt nybyggda bostadsomraden. Man fann att olycks-
frekvensen for barnen i det ena omradet var 2,7 ganger hogre 4n i det andra.
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Det forsta omradet hade bostadsgator med genomgéngstrafik, entréer mot
gatan samt ett icke sammanhingande gangtrafiksystem, medan det andra
hade ett centralt beliget gingstrak med bl. a. planskilda korsningar.

Vad giller 4ldre bostadsomraden har man i nagra fall, enligt
vad trafiksdikerhetsradet uppger, genom dirigering av genomfartstrafiken
till vissa gator och genom enkelriktning samt avstéingning av vissa utfarter
kunnat forbattra trafiksikerheten. Enbart enkelriktningen har visat sig
minska olycksfrekvensen med 30 a 40 %. Forandringen av tidigare korgator
till ganggator har ocksa genomforts i flera orters centrumomraden.

HSB:s riksférbund framhaller att forsok pa senare tid gjorts inom HSB:s
ildre bostadsomraden i syfte att avleda motorfordonstrafik fradn gardspla-
ner och tomtgator, varigenom trygga uppehallsplatser for barn kunnat er-
hallas. Riksforbundet fortsitter.

Sadan trafikreglering har i regel skett med hjialp av den mdjlighet vag-
trafikforordningen ger fastighetsiigare att férbjuda motorfordonstrafik pa
egen mark och att uppritthilla forbudet med stéd av straffsanktion. Aven
andra atgirder i syfte att ge barnen lekutrymmen i dldre bostadsomraden
synes tiankbara. Enligt byggnadslagen finns silunda mojlighet att utfirda
stadsplanebestimmelser om lekplatser pa tomtmark; trafikutvecklingen
torde i manga fall motivera stadsplaneindringar for att fa till stdnd storre
och bittre utrymmen for lek. Det finns dven mojlighet att genom stadsplane-
andring inritta allmin plats for t.ex. lekdndamal; kommunen blir d4 i vanlig
ordning skyldig att iordningstiilla platsen men erhdller ritt att utta bidrag
till mark- och anliggningskostnaderna av tomtigarna. Den foreslagna lag-
stiftningen om gemensamhetsanliggningar skulle, om den genomfors, for-
bittra mojligheterna att anordna lekplatser och motorfordonsfria gardspla-
ner for flera fastigheters behov.

Vad betriaffar deti Munkebo i Danmark tillampade syste-
met uppger trafiksikerhetsrdadet att den nya stadsdelen i detta sambhille
ar forsedd med ett gatunit bestdende av 3—4 m breda genomfartsleder,
4 vilka parkering dr forbjuden. All bebyggelse dr indragen fran dessa leder
och betjinas av 55—60 c:a 100 meter langa atervindsgator, dir motortra-
fiken Aligges sirskild varsamhet. Polismyndigheten i Munkebo finner den-
na planering synnerligen virdefull, och nagot trafikolycksfall med barn in-
blandade har icke intriffat. Byggnadsstyrelsen uppger att lekgatesystemet
ocksa blivit provat pa andra hall, vanligast dock pa det siittet att en gata
helt avlysts for kortrafik och i stillet upplatits som lekplats. S& har exem-
pelvis skett i vissa engelska industristiader, dir mojligheterna
att over huvud astadkomma nfgra andra lekplatser inom de ildre, hard-
exploaterade bostadsdistrikten varit mycket begrinsade.

Iott flertal remissinstanter anser det foga tillfredsstillande att genom be-
teckningen lekgata legalisera gatans anvindning som lek-
p lats. Stadsférbundet framhéaller silunda att mellan orden lek och gata
ligger det en motsiigelse som inte bor mjukas upp. I synnerhet nir det
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galler de mindre barnen ir det viktigt att de fir lira sig att det alltid ar
farligt att leka pa en gata, och man kan inte rikna med att de skall kunna
skilja den ena gatan fran den andra. Det ligger ocksa enligt férbundet en
fara i att kompromissen lekgata kunde fa en allt stérre anviandning om den
godkianns av myndigheterna, eftersom den kan utnyttjas till att reducera
behovet av friytor i stadsplanen. Trafiksikerhetsrddet finner indamalet
med motionerna forfelas pa grund av den inte siillan férekommande bris-
tande respekten for lagar och forordningar hos motorférarna och genom att
de oskyddade grupperna bibringas en falsk siikerhetskinsla, som leder till
forsimrad uppmairksamhet. NTF framhaller att i det allminna trafikupp-
lysningsarbetet skulle lekgatesystemet medfora svarigheter genom att det
inte konsekvent skulle kunna hivdas, att en gata inte far anvindas sasom
lekplats. I vart fall kan det inte vara rimligt att férklara en gata sasom lek-
gata om gatan i nigon som helst omfattning ir avsedd for trafik i storre
mingd eller genomfartstrafik. En forutsittning for att kunna tillimpa
systemet torde enligt NTF vara att gatan endast fAr anviindas for visst slag
av trafik, t. ex. till ett parkeringsomrade till en bhostadsfastighet eller for
varutransporter i ringa mingd. Trafikregleringar av sistnimnda slag fore-
kommer redan, men i huvudsak pa omraden som ir tomtmark, d. v. s. att
betrakta sisom enskild viag. Pa enskilda viigar kan niamligen vigens dgare
bestimma, vilket slag av trafik som fir forekomma pa vigen. Aven vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, byggnadsstyrelsen, MSD och Svenska riks-
byggen stiller sig kritiska mot en legalisering av en gata som lekplats.

Nyttan av ytterligare skirpta ansvarshestimmelser
ifragasétts av Trafiksikerhetsrddet. Det erinras om att motorfordonsforare
jamlikt 46 § 1 mom. j) viagtrafikforordningen sirskilt Aligges att halla en
med hénsyn till forhallandena tillrickligt 1ag hastighet, da fordonet nalkas
barn, som uppehaller sig pa eller vid viigen. Detta pabud, jamfort med be-
stimmelserna i trafikbrottslagen, limnar enligt radet i praktiken motorfor-
donsforare ringa mojlighet att undgd ansvar vid trafikolycka med barn
inblandade, varhelst en sidan intriffar. NTF och MSD framhaller vidare
att det finns ett sdrskilt varningsmirke, » Lekande barn», som viaghallarna
regelmissigt sitter upp vid bl. a. skolor och storre lekplatser. Om sadant
varningsmirke finns uppsatt, torde man si gott som undantagslost kunna
utgd fran att en bilforare som kort pa ett barn blir Alagd hela ansvaret. Viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen finner den i motionerna féreslagna overvilt-
ringen av ansvaret enbart pa fordonsféraren vara svargenomférbar och kun-
na medfora betidnkliga konsekvenser med avseende pa bl. a. den distribu-
tionstrafik, som har ett legitimt behov av att anviinda gatan.

Betraffande bostadsomradena, dir forhallandena dr sidana att barn kan
férvantas uppehalla sig pa eller vid ytor avsedda foér fordonstrafik, torde
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det enligt Svenska riksbyggen vara lampligare fran trafiksédkerhetssynpunkt
att infora en hastighetsbegrinsning pa t. ex. 20 km/tim. in
att anordna lekgator. En sadan ordning kunde t. ex. vara lamplig att till-
lampa for vissa vidgar inom smahusomraden, vigar som korsas av gang-
strak fran och till lekomraden, parker, skolor, affirscentra etc. SABO
framfor liknande synpunkter.

Fran flera hall betonas angeligenheten av att uppmidrksamhe-
ten i storre omfattning riktas pa hithorande problem
och att atgiarder vidtas for att forbittra radande forhallanden.

Trafiksdkerhetsrdadet anfér hiarom.

Enligt trafiksikerhetsradets mening bor barnen tillforsikras storsta moj-
liga sikerhet under lek och forflyttning, dock att l6sandet av denna uppgift
lampligen bor ske med hansynstagande jamval till andra i trafiken oskyd-
dade grupper sasom fotgiangare och cyklister.

Krav pa samtliga dessa gruppers sikerhet synes kunna tillgodoses genom
att i nyplanerade omraden infora gator, vigar och uppehéllsplatser, dir
trafiken med motorfordon skulle vara helt forbjuden. Man bor dven prova
mojligheterna att pa forsok infora ganggator under vissa tider pa dygnet i
idldre bostadsomraden pa motsvarande sidtt som skett i centrumomraden.
Dirigenom kan sidkerheten 6kas for bade barn och andra som uppehaller
sig dar.

Vidkommande tidpunkten for de diskuterade atgirdernas forverkligande
behover denna enligt trafiksikerhetsradet inte sammanfalla med omlégg-
ningen till hogertrafik. Genomférandet av sadana atgiarder, varom héir ar
fraga, synes namligen bora ske vid varje tillfdlle, dd mojlighet ges och be-
hov av atgirder anses motiverade. D4 emellertid i samband med omligg-
ningen mera omfattande foriandringar méaste vidtas i ett samhilles gatu-
system, vore det sjilvfallet onskvirt, att detta skedde med samtidigt iakt-
tagande av forevarande sikerhetsintressen.

Trafiksikerhetsradet fortsétter.

De praktiska atgirder, som skulle behova vidtagas i samband med en
»trafiksanering», bor studeras fran fall till fall, bl. a. hur ganggatan skall
inordnas i gangtrafiksystemet, vilka trafikregleringar som erfordras (has-
tighetsbegrinsningar, enkelriktningar, fordonsinskrinkningar, markering-
ar etc.). De ma hiar nimnas, att forslag till vissa rekommendationer f6r hur
trafiksikerheten i princip skall beaktas vid savil utformning av nya bo-
stadsomraden som omplanering av idldre bostadsomraden for narvarande
ir med stod av anslag fran trafiksidkerhetsriadet under utarbetande av en
arbetsgrupp inom den ovannidmnda institutionen vid Chalmers tekniska
hogskola. Sddant forslag dr att vinta inom den nirmaste tiden.

Enligt HSB:s riksforbund synes det vara motiverat att gora en samlad
inventering av mojliga atgiarder i friga om planutformning och trafikregle-
ring for att sa langt det gar minska riskerna for barntrafikolyckor. En sa-
dan inventering skulle forslagsvis kunna utforas av vig- och vattenbygg-
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nadsstyrelsen och byggnadsstyrelsen i samverkan och liggas till grund for
utfirdande av radgivande anvisningar om inrittande av lekutrymmen for
barn. Dessa myndigheter har i friga om utfirdande av radgivande anvis-
ningar rorande utformningen av parkeringsplatser tidigare bedrivit ett
samarbete av detta slag.

MSD framhaller att omliggningen till hogertrafik kom-
mer att medféra okade risker, inte minst fér barnen, och erinrar om att
hogertrafikkommissionen, NTF och dirmed samarbetande organ har upp-
mirksamheten inriktad pa dessa fragor. Hirvid synes bl. a. angeliget att i
storsta mojliga utstrickning tillvarata mojligheterna att skapa trafiktrygga
lekplatser och skolvigar for barnen. Enligt NTF:s mening ir det fran tra-
fiksdkerhetssynpunkt infor hogertrafikomliggningen angeliget att under-
sokningar genomfors om det dr mojligt att i stérre omfattning in som re-
dan skett genom byggnadstekniska &tgiirder eller trafikregleringar skapa
skyddade lekplatser och skolviigar for barnen i alla aldrar. Fragan om i vad
mén man genom trafikféreskrifter och skyltning kan ytterligare betona och
eventuellt skiirpa bilistens ansvarighet i forhallande till gangtrafiken kan
enligt Stadsforbundet anses ha ett visst samband med hogertrafikomligg-
ningen. Trafiksikerhetsfrigorna ar emellertid redan under behandling i hé-
gertrafikkommissionen, och nagon siirskild utredning i detta syfte torde dir-
for enligt forbundet ej behova igangsittas.

Utskottet

I motionerna &beropas ett i staden Munkebo pa Fyn i Danmark infort
system med lekgator. En ny stadsdel i detta samhiille uppges vara forsett
med ett gatunit bestdende av 3—4 breda genomfartsleder, pa vilka parke-
ring ir forbjuden. All bebyggelse dr indragen fran dessa leder och betjinas
av ett sextiotal ca 100 meter langa atervindsgator. Enligt motionirerna mar-
keras dessa gator genom sirskild varningsskylt. Bilisterna ar skyldiga att
kora langsamt och bir vid olyckshindelser hela ansvaret.

Motionédrerna framhaller att man i modern svensk stadsplanering i stor
utstrickning tar hinsyn till kravet pa att det skall finnas dels trafikleder
for bilister fram till bostadsomridena, dels fran trafiksikerhetssynpunkt
godtagbara forbindelser till bl. a. lekomréaden, skolor och butikscentra. Inte
minst med hénsyn till sma barns svarigheter att klara livligt frekventerade
trafikstrdk ar det nédviandigt att det finns gngstrak, dar all trafik ar for-
bjuden. Motiondrerna anser emellertid att det finns alltfér manga bebyg-
gelsetyper, diar man inte tagit hiansyn till detta. Barnen kommer fran bo-
staden ut pa en trafikerad gata, och, dven om de lirt sig att gatan inte ar
nagon lekplats, hinder det alltfor ofta att de i lekens iver ger sig ut mitt
emellan bilarna med ibland svara trafikolyckor som f6ljd. Det kan enligt
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motiondrerna pa goda grunder antas, att svarigheterna att undvika kolli-
sioner och 6verkorningar blir dn storre vid 6vergdngen till hogertrafik, da
bilforarnas uppmérksamhet koncentreras pa nya ovana trafikforhallanden.
Motionirerna ifragasitter diarfér om man inte hir i landet borde infora
systemet med lekgator. Detta torde kunna anvindas inom alla typer av
bostadsbebyggelse, men den storsta vinsten synes kunna ernfs i sméahus-
omraden. Med stod av bl. a. det anférda hemstiills att hogertrafikkommis-
sionen skall f& i uppdrag att utreda dels fragan om lekgators inférande vid
overgangen till hogertrafik och dels undersoka vilka dndringar i viigtrafik-
forordningen som bor vidtas for att pa féraren av motorfordon ligga hela
ansvaret vid koérning pa dylik gata.

Vid remissbehandlingen har framhallits att man i stads- och trafikpla-
neringen soker att vid utformandet av nya bostadsomraden beakta kravet
pa barnens sikerhet pa sddant sitt att utrymmen for motorfordonstrafik
och for lek skiljs at. Vid stadsplanefaststillelser synes kravet i detta hin-
seende under senare ar ha visentligt skidrpts. Problemet med tillrickliga
och limpliga utrymmen for lek torde darfor i huvudsak gilla dldre bostads-
omraden som inte utformats med tanke pA nu radande trafikintensitet. I
sddana bostadsomraden har silunda gator, som fran borjan var avsedda for
lokal trafik, i manga fall blivit leder for livlig genomgangstrafik. Da lek-
platser och gardsutrymmen som kan attrahera barn i olika aldrar ofta sak-
nas, blir gatan darfér det mest lockande alternativet som plats for barnens
lekar. Sdsom framgar av utredningen i drendet har emellertid atgirder redan
vidtagits paA manga hall for att betriffande dylika dldre omraden forbittra
trafiksikerheten for barnen. Trafiksikerhetsradet uppger salunda att
genomfartsleder dirigerats till vissa gator, gator enkelriktats och utfarter
avstingts. HSB:s riksforbund framhaller att forsok pa senare tid gjorts i
syfte att avleda motorfordonstrafik fran gardsplaner och tomtgator, vari-
genom trygga uppehéllsplatser for barn kunnat erhéallas. Sadan trafikregle-
ring har i regel skett med stod av vigtrafikforordningens bestimmelse om
att det i fraga om enskild vag ankommer pa idgaren av vigen att avgora
om trafik med motordrivna fordon eller visst eller vissa slag av sdidana ma
iiga rum. Aven gillande bestimmelser i byggnadslagstiftningen ger mojlig-
het att vid stadsplaneindringar tillgodose behovet av erforderliga lekutrym-
men savil pd enskild som allmén mark. Fastighetsbildningskommitténs for-
slag till vissa gemensamhetsanliggningar kommer vidare, om det genomfors,
att forbittra mojligheterna i forevarande hinseenden savitt giiller flera fas-
tigheters behov.

Det overviigande antalet remissinstanser har avvisat motionirernas for-
slag om inforande av lekgator framst dirfor att detta anses innebira en
legalisering av att gatan far anvindas som lekplats. Stadsforbundet framhél-
ler salunda att det mellan orden lek och gata ligger en motsiigelse som inte
bor mjukas upp. I synnerhet niir det giiller de mindre barnen ir det viktigt
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att de far ldra sig att det alltid idr forenat med risker att leka pa en gata, och
man kan inte rdkna med att de skall kunna skilja den ena gatan fran den
andra. Trafiksidkerhetsradet finner vidare att dindaméalet med motionerna
kan forfelas pa grund av den inte sillan forekommande bristande respekten
hos fordonsférarna for trafikregler. I det allméinna trafikupplysningsarbetet
skulle enligt NTF lekgatesystemet dessutom kunna medfora svarigheter ge-
nom att det inte konsekvent skulle kunna hédvdas, att en gata inte far an-
vindas som lekplats. Vad salunda anfoérts mot systemet med lekgator anser
sig utskottet kunna bitrada. Sasom framgar av vad tidigare sagts har
darjamte Atgirder, som garanterar skyddade lekplatser fér barnen, pa
ménga hall redan vidtagits savil i den nyare som den iildre bebyggelsen.
I fraga om den foreslagna kategoriska bestimmelsen om att motorfordons-
foraren skall béara hela ansvaret vid fird pa lekgata vill utskottet slutligen
framhalla att en sddan regel inte torde ha stod i den svenska trafiklagstift-
ningens grunder och att vagtrafikforordningen f. 6. redan innehéller en
bestimmelse om att foraren har att halla en med hansyn till forhallandena
tillrackligt 14g hastighet bl. a. d4 barn uppehéller sig pa eller vid vigen.
Ehuru utskottet ansluter sig till motionernas syfte att skydda barnen mot
olyckor i trafiken och att fa till stdnd erforderliga atgirder pi omradet,
anser utskottet med hiansyn till det ovan sagda att nigon riksdagens atgird
i anledning av motionerna inte ar pakallad.
Utskottet far saledes hemstilla,
att forevarande motioner, 1:242 och 1I1:297, icke maétte
foranleda nagot riksdagens atgird.

Stockholm den 6 april 1965
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