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Nr 580

Av herr Larsson, Nils Theodor, angdende utbyggnaden av Soder-

tilje kanal, m. m.
(Lika lydande med motion nr 707 i Andra kammaren)

Nir fragan om en modernisering av Sodertilje kanal och farlederna i
Miilaren beréres i remissyttranden, vare sig det giller den tekniska utred-
ningen om olika kanalférdjupningsalternativ eller riksdagsmotioner i fra-
gan, synes man i alltfér hog grad bortse fran dess sammanhang med sam-
hillsutvecklingen i stort. Stiderna i det inre av Milaren har en gang blomst-
rat upp darfor att kanalerna gjorde denna insjo till kustland. Med vixande
fartygsstorlekar haller emellertid Milaren pa att forlora sin karaktar av
kustland och har i stora stycken redan gjort detta. De nuvarande kuststa-
derna kan givetvis 6verta bebyggelse fran det inre av landet men denna ut-
veckling medfor betydande tillvixtproblem inte minst i milaromradet. En
investering, som ater gor Milaren till kustlandskap, kan ge samhaillsbild-
ningen i omradet en ny inrikining, som kan te sig gynnsam oavsett om in-
vesteringen som sadan forefaller vara i inskrinkt mening Ionsam eller ej.

Sodertiilje stad har bland remissinstanser hyst den kanske mest negativa
attityden till en omfattande forbattring av Sodertilje kanal oaktat staden
har kanalen att tacka for sin tillkomst. Det ar forstaeligt om man tvekar
infor stora ingrepp i den nuvarande stadsbilden, men sadana ingrepp maste
bli éin mer betydande redan till f6ljd av samhillsutvecklingen.

Ur allmin befolkningspolitisk synpunkt bor sa stora delar av Sveriges yta
som mdajligt bli produktiva. Runt Sveriges kuster har betydande industrior-
{er vuxit upp, som for sin existens ir beroende av sjofartsforbindelserna,
vilka varit en viktig forutsittning for niringslivets blomstring. Det borde
ligga i landets intresse att utoka denna viktiga forutsatining for ekonomisk
utveckling och samhiillsbildning genom en for tillrickligt djupgaende far-
tvg utrustad farled ritt genom mellersta Sverige.

En sadan farled skulle passera just omraden som redan forut har ett rikt
differentierat niringsliv, vilket kan gynnas med billiga direkta exportfor-
bindelser i takt med en anpassning av tekniken till sjofartens forutsatt-
ningar.

Det iir enligt var mening inte limpligt att med konstlade medel eller di-
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rekta subventioner uppritthélla en produktion som pa annat sitt icke skulle
vara lonsam, i varje fall inte annat dn under en 6vergangstid. Det maste dir-
emot vara i hog grad angeliaget att forindra sjilva de naturliga forutsatt-
ningarna for niringslivet dir s med modern teknik kan ske. Om man un-
dersoker hur mycket kustland som kan vinnas genom en sjofartsled genom
Sverige i straket Milaren-—Hjalmaren—Vanern——Vittern- ~-Skagerak, sa fin-
ner man att denna kuststriacka okar med mer dn 50 proc. om man ser till
att en kanalled har tva »kuster».

I samband med diskussionen om centralhamnar i Norrland har uppgi-
vits att en industri med skogen som ravara ir l6nsam i centrum av ett om-
rade med tolv mils radie fran hamnen. Man erhaller silunda med en kanal-
led i Mellansverige en totalt 24 mil bred zon med kanaler och sjoar som
centrala pulsiddror. De maste da ges tillricklig kapacitet och férutsitta
samma tekniska utveckling av det inre sjotransportnitet — lat vara i
mindre skala — som skett med de inre sjétransporterna pa kontinenten,
moderna skjutbogserare etc. Eventuellt fair man hir tinka sig en utbyggd
férbindelse med det europeiska kanalnitet. Hir erinras om att man i USA
pa senare tid uppgjort langt avancerade planer pa pramfrakt éver Atlan-
ten med hjalp av oceangdende prambdrande linjefarlyg.

Enligt var uppfattning bor man salunda inte ens i dag bortse fran den
mojlighet som fortfarande finns om den méanghundrairiga tanken om en
Sveakanal far en modern efterféljare.

Emellertid ar i detta framtida kanal- eller vattenledssystem i Mellansve-
rige i dag en framsynt utformning av Sodertilje kanal hogaktuell. For-
summelser pa den punkten kan for ooverskadlig framtid skapa en nira
nog odverkomlig flaskhals for sjofart till det inre av landet. Aven av stra-
tegiska skil bor sa inte fa ske.

Den framsta betydelsen av att i Sodertalje bereda vig for stora fartyg
torde vara att den samhillsekonomiskt dyrbara koncentrationen av bebyg-
gelsen till vissa stader skulle fa ett stimulerande alternativ.

Effekten skulle dartill pa detta siatt bli mangdubbelt storre till utomor-
dentligt blygsamma belopp jamfért med vad t. ex. utflyttningen av dmbets-
verk frin nuvarande centralorten Stockholm nagonsin skulle kunna ge
oavsett de flermiljardbelopp en sadan atgiard skulle kunna kosta.

Tillskapandet av den mellansvenska sjofartsleden skulle givetvis kosta
atskilliga tiotal miljoner, men de bor jamféras med miljardbelopp for mot-
svarande kapacitetsdkning av viig- och jarnvigsnit. En visentlig vinst skulle
ligga i en naturlig nygruppering av befolkningen efter en mycket lang cen-
tral zon, varigenom tringseln i de stora stdderna skulle motverkas. Vi be-
hover hir bara erinra om vad grupperingen av stiderna i Ruhromradet
kring en vattenled har betytt for mojligheterna att bemistra utbyggnads-
svarigheterna i detta gigantiska industriomrade.

I jarnvagsnitets mittpunkt sett ur transportvolymsynpunkt ligger i dag
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jarnvigsknuten Hallsberg. Norr darom ligger Orebro. Om man tinker sig
en framtida Sveakanal o6vertviirande denna jiarnvigslinje pa nagon plats
mellan dessa orter, skulle jirnviag och sjofart fa en god central samarbets-
punkt. Samtrafik jirnvig—sjotrafik—vagtrafik utgor redan nu ett centralt
inslag i den kontinentala trafiken. Kombinationen skulle sikerligen aven
i Sverige verka stimulerande pa néaringslivet och gora Orebro latt exploate-
rade omgivningar tili ett ur industriell synpunkt attraktivt omrade. Men
da maste naturligtvis dvervidganden betriffande »flaskhalspunkternas» ka-
pacitet ses i detta framtida sammanhang redan nu.

Fran sjofartsstyrelsen har under tidigare ar i skilda sammanhang an-
tytts att provisoriska forbéttringar i Sodertilje bor std tillbaka for mer ge-
nomgripande foriandringar. Detta noteras med tacksambhet.

Langsamt vixer dven pa planeringssidan fram ett medvetande om be-
tydelsen av tillrickliga marginaler for en pataglig framtida utveckling. For
sjofartens del har bara de senaste tio aren inneburit en skarp varning for
att starta dyrbara men otillrickliga projekt, som senare méiste goras om.
Det giller savil farleder, skapandet av nya och sjémitning av éldre, som
broforbindelser 6ver vattenleder eller tunnlar under dem. Redan nu ar det
inte helt osannolikt att man tvingas bygga en Uddevallakanal redan darfér
att djupet i Trollhiitte kanal bundits vid Tingstadstunnelns lige under me-
delvattennivan. Bakgrunden till detta ar naturligtvis att, medan fraktin-
komsterna per ton gods riknat varit relativt oférandrade under hard in-
ternationell konkurrens, driftrationalisering mot allt stérre enheter visat
sig vara ofrankomliga inom sjofarten. Fartygens storlek har vuxit snab-
bare i samma man som sjétransporterna blivit allt formanligare i forhal-
lande till andra transportmedel med mindre godsmingder per enhet.

[ den internationella linjetrafiken fAr man nu rdkna med fartyg om mel-
lan 12—15 000 ton dw mot kanske halften eller tredjedelen si stora for na-
got tiotal ar sedan. Bulklastfartygen okar i storlek beroende pa godsslag
och siddana finns nu om mellan 15 000—100 000 ton dw, vilka for skilda
indamal maAste betraktas som normala storlekar samtidigt som de storsta
tankfartygen ir om mellan 100 000—150 000 ton dw. Redan nu ar det efter
undersokningar av farlederna till Ostersjon under fjolaret mojligt att tra-
fikera detta omrade med 100 000 tons fartyg. Mindre fartyg kan fortfarande
med lonsam drift ta hand om speciella laster eller svara for lokala trans-

porter av manga slag, men redan pa de europeiska traderna - - salunda
ganska korta avstind -—— sker distributionen av varor och drivinedel med

allt storre fartyg, for oljans del med fartyg om ca 15 000 ton eller storre.
En utbyggnad av Sodertilje kanal bor naturligtvis frian borjan avpassas
sa4 att forekommande fartygsstorlekar i internationell linjetrafik och vad
betraffar massgodset och drivinedlen sa att fartyg i europeisk trafik kan
tas emot, om malet att forvandla detta vattenomride till kustland skall
kunna nas. Samma problem féreligger givetvis i Vinerns vattenomride



4 Motioner i Forsta kammaren, nr 580 ar 1965

men forutsattningarna dr dar av naturliga skil sa annorlunda att malsiti-
ningen for utbyggnaden déar inte kan bli densamma. Aven ett reducerat
transportmal for sjofarten innebédr emellertid dven dar att betydligt storre
fartyg 4n nu och betydligt flera siadana fartyg maste kunna passera in i
Vinern per tidsenhet &n vad som nu ar mojligt, om aven dar fordelarna av
sjotransport skall kunna medverka till en utveckling av niringslivet.

Det ar oss frammande att betrakta de bada vattenomradena i Vinern
och Milaren sasom konkurrerande med varandra i angeligenhetsgrad. I
sjalva verket ar situationen lika bradskande fér bada. Men vid planeringen
for sjofart ar de naturliga forutsattningarna annorlunda beskaffade betrif-
fande de optimala mojligheterna. Varje vattenomrade maste tillgodoses
efter sina forutsattningar, det ena oberoende av det andra. Detta bor sar-
skilt beaktas i samband med utvidgning av Sédertéalje kanal. Infarten till
Mailaren bor anpassas efter féorekommande trafik pa Ostersjon nu och i
framtiden. Man maste dd med hansyn till redan nu férekommande fartygs-
storlekar, oavsett om sjalva farlederna samtidigt byggs ut eller ej, i varje
fall skapa en tillracklig sjofartsmarginal i Sodertilje eller med andra ord
astadkomma en slussfoérbindelse, som tillater fartyg med ca 15—16 meters
djupgéende att i framtiden passera in i Milaren. Detta hinger mindre sam-
man med behovet att for dagen skapa ett tillrackligt djup i farleden an
med att for lang framtid sikra malsattningen att méalarbackenet skall for-
bli ett kustland.

I den man ett genomgiaende kanalsystem efter Sveakanalsprincipen
kan astadkommas genom Mellansverige bér man inte forbise mojligheten
av att prambédrande fartyg bor kunna tas in i Mélaren i en framtid féorutom
tankfartyg av lamplig storlek.

Ingen vet naturligtvis i dag hur biasta transportekonomi i framtiden upp-
nés med en helt annan teknik for lasthanteringen i hamnarna, med stan-
dardisering av storbehallare och pallaster, roll on—roll off-fartyg o. s. v. Om-
lastningssituationen kommer att fordndras till fartygens fordel och lastbi-
larnas och jarnviagens nackdel, hur langt ar omdjligt att nu siga. Funk-
tionen inom transportkedjan som helhet kommer att se annorlunda ut,
nidr skilda trafikmedel med utvecklad standardisering kommer att kunna
koras i samtrafik med varandra. Det dr mot denna bakgrund nédvandigt
att Sodertalje kanal, som nu niarmast ar aktuell, planeras sa framsynt som
mojligt sa att en troskeleffekt pa denna viktiga punkt i systemet undvikes.
For att illustrera denna troskel bifogas hir en karta 6ver Malaren och dess
bottenprofil i foreslagen farled.

Vad forutseende innebir i detta sammanhang far man en fingervisning
om i samband med omnidmnandet nyligen att Griangesbergsbolaget plane-
rar ett hamndjup i Oxelésund vid kaj, som ér stérre dn vad som motsva-
rar det djupgdende som i dag ar mdjligt i de sédra infarterna till Oster-
sjon.
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Med hansyn till vad som hér ovan anforts hemstilles,

att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t begiara att byg-
gandet av en sluss i Sodertilje for en farled med maximalt
16 meters djup utredes, med marginal for kompensation av
landhéjningen och med en bredd om ca 40 meter och en
langd om ca 200 meter med hansyn till férekommande far-
tygsstorlekar,

att i andra hand utredes en kanal till Méalaren och ut till
Saltsjon med motsvarande djupdata med sikte pi att gora
hela Malaromradet till kustland f6r framtida sjofart och att
déarigenom borttaga det hinder for niringslivets utveckling,
som den nuvarande fordldrade kanalen utgor,

att medel for en snabbutredning av dessa foérhallanden,
eventuellt med hjialp av datateknik, omgaende stilles till
torfogande, sa att utbyggnaden av Soédgrtilje kanal genom
detta nya initiativ inte foérsenas, och oberoende av resulta-
tet av pagaende utredningar inom sjofartsstyrelsen betraf-
fande ett par mindre djupalternativ, samt

att fragan om en Sveakanal i modern utformning upp-
drages at den pagaende kanalutredningen att utreda.

Stockholm den 27 januari 1965

Nils Theodor Larsson
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