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Nr 537

Av herr Kaijser m. fl., om samordning av lagstiftningsarbetet infor
hogertrafikreformen.

(Lika lydande med motion nr 645 i Andra kammaren)

Vad ar orsaken till att trafikolyckorna okar i antal trots alla dtgirder av myn-
digheter och enskilda organisationer i syfte att skapa storre trygghet i trafiken?

Det ar fullt naturligt att allmdnheten stiller sig den frigan varje ging stati-
stiken visar att olyckskurvan stindigt stiger. Trafiksikerheten #r ju en fraga
som angar oss alla, och man har ridtt att fordra att vira myndigheter gor allt
vad som star i deras makt for att komma till ritta med problemet. Frin nigot
hall har gjorts gillande att en 6kning av motorfordonsbestindet med nodvindig-
het maste medfora ett stérre antal trafikolyckor. Denna uppfattning vill all-
minheten inte godtaga utan stéller for varje dag allt bestimdare krav pa at-
girder som effektivt minskar olyckshidndelserna i trafiken. Sirskilt fordras en
intensiv kamp mot trafikolyckor med svira personskador. Hir giller det en
humanitir insats.

Trafiksikerhetsfragan har varit uppe till behandling i flera sammanhang vid
1964 ars riksdag. Salunda begirdes dels i motion I: 44 en Gversyn av trafiklag-
stiftningen, dels 1 motion I: 47 en utredning av frigan om inrittande av ett stat-
ligt trafikinstitut. Visserligen foranledde motionerna icke nigon riksdagens at-
gird, men debatten i kamrarna gav tydligt vid handen att man pd minga hall
ser med storsta oro pa utvecklingen och icke vill sld sig till ro med de Atgirder
som hittills vidtagits frin statsmakternas sida.

Det framholls frain motionérernas sida att vi inte lingre kan klara oss med en
nodtorftigt hoplappad vigtrafikforordning. Samma uppfattning kom till ut-
tryck i ett yttrande som Motororganisationernas samarbetsdelegation avgivit
till tredje lagutskottet i anledning av motionen.

Motororganisationernas samarbetsdelegation, representerande KAK, M och
MHEF, erinrade om delegationens framstillning till Kungl. Maj:t i februari 1960
med anhallan om en allmén 6versyn av hela vigtrafiklagstiftningen och forkla-
rade att samma skél och synpunkter alltjimt kunde &beropas:

De forut (i februari 1960) anférda argumenten ar i allt visentligt tillimpliga
aven nu. Visserligen har onskemalet om en utredning tillgodosetts genom till-
sattandet av Nordiska vigtrafikkommittén, men denna utredning har dnnu inte
lett till nagra praktiska resultat. MSD anser det vara synnerligen betinkligt att
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trots den alltmer Skande trafiken och dirmed kande behovet av anpassning av
regler och bestimmelser till trafiksituationen si ling tid tillatits forflyta utan att
konkreta atgirder vidtagits.

Aven om det i och fér sig ir synnerligen onskviirt med enhetliga trafikregler
i Norden kan det dock icke vara motiverat att anpassningen av véra trafikreg-
ler till trafikutskningen far ansta till dess enighet kunnat vinnas pa det nordiska
planet, nigot som uppenbarligen méste taga avsevird tid.

Under de fyra ar, som forflutit sedan den ovannamnda skrivelsen inlamnades,
har behovet alltmer accentuerats. MSD stoder dirfor helt de i motionerna an-
forda synpunkterna och vill for sin del foresld dels att omedelbara atgirder vid-
tages for att paskynda pagiende utredningar inom det aktuella omradet och dels
att, i avvaktan pa enhetliga trafikregler fér Norden, skyndsamma atgirder vid-
tages for att bringa den svenska trafiklagstiftningen i nivi med de krav som
trafiken stéller.

Situationen ir i dag kort och gott den att motorfolket och alla som kiinner
ansvar for utvecklingen i trafiken ber om ett initiativ fran myndigheternas sida
for att bringa var lagstiftning upp pa samma nivi som moderna trafiklagar vilka
tillkommit i ett flertal linder i Europa under de senaste aren.

Det framhélls ocksa i debatten att det #r viisentligt att man inte bara sysslar
med dessa problem styckevis och delat utan verkligen soker gora en allmin
oversikt over hela lagstiftningen. Det kan nimligen hinda att man dé finner nya
principer som man kanske inte tinker pi utan en sidan allmin oversikt. Och
dvergingen till hogertrafik borde ge oss anledning att ta ett krafttag for att fa
fram en ny lagstiftning i god tid dessférinnan — det ér inte for mycket sagt att
trafikanterna trider in i en helt ny virld, d& hogerreformen genomféres. Det kan
inte tillrickligt betonas att det nu rider helt andra forhillanden pa vara vagar
in vad det var niar den nuvarande nistan 15 ar gamla lagstiftningen kom till.

Det bor sirskilt betonas att erfarenheterna ger vid handen att lagstiftningen
— som utgor grunden for trafikutbildning och upplysning i trafikfrigor — maste
idgnas storre uppmirksamhet dn hittills inom trafiksikerhetsarbetet.

Av riksdagsberittelsen ar 1965 framgar att for nirvarande foljande kommit-
téer och utredningar ar verksamma inom skilda avsnitt pa vigtrafiklagstift-
ningens omrade, niamligen

a) trafikmalskommittén av ar 1962 med uppdrag att undersoka mojlicheterna
att forenkla handliggningen av trafikmalen,

b) 1957 ars trafiknykterhetskommitté med uppgift att verkstilla 6versyn av
lagstiftningen om trafiknykterhet och dérmed sammanhingande fragor,

¢) parkeringskommittén av dr 1960 med uppdrag att verkstilla Gversyn av
gillande rittsregler om anordnande av parkeringsplatser for motorfordon
m. m.

d) Nordisk vigtrafikkommitté, vars svenska ledamdter tillkallades enligt
Kungl. Maj:ts bemyndiagnde den 9 december 1960 med uppgift att ut-
arbeta forslag till gemensam viigtrafiklagstiftning for Danmark, Finland,
Norge och Sverige,
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e) bilfsrarutredningen av ar 1962 med uppdrag att verkstilla utredning an-
giende forarutbildningen och ddrmed sammanhingande sporsmal,

f) statens hogertrafikkommission, som ocksa har att ta stéllning till vissa lag-
andringar, betingade av hégerreformen.

Denna forteckning 6ver sex pagdende utredningar inom vigtrafiklagstift-
ningens omréde giver vid handen att lagstiftningsarbetet splittrats pa ett sitt
som maste férsvira en enhetlig bedémning. En samordning torde vara av be-
hovet pikallad.

Milet bor vara ett enhetligt lagverk med trafiksikerheten som ledstjirna, vil-
ket lagverk maste foreligga firdigt i god tid fore hogertrafikreformens genomfo-
rande pa eftersommaren 1967.

Med héanvisning till vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhélla om
skyndsamma, dtgirder med syfte att infor hogertrafikreformen
samordna det lagstiftningsarbete pa viigtrafiklagstiftningens
omride, som bedrives av olika statliga utredningar.

Stockholm den 27 januari 1965

Rolf Kaijser Gosta Jacobsson Gudrun Stenberg



