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Nr 536

Av herr Johansson i Dockered m.fl, om instéllande tills vidare av
ytterligare dtgirder for genomforande av hogertrafik.

Vid folkomréstning ar 1955 uttalade 82,9 procent av de diri deltagande sig
for bibehallande av vinstertrafik.

Riksdagen beslot likvil varen 1963 om &vergéng till hogertrafik, och Kungl.
Maj:t har direfter bestimt dagen hirfor till den 3 september 1967.

Utdver de skil, som upptagits i motioner ar 1963, ma anforas att frigan om
hogertrafik #nnu icke blivit vetenskapligt utredd ur trafiksdkerhetssynpunkt.
Utan motivering har exempelvis antagits, att korriktningen hirutinnan i och
for sig ar utan betydelse.

Enligt vart formenande kan det ifrdgasittas om denna inte 4r vil sa visentlig
som vissa utlinningars ovana vid vénstertrafik och den kning av trafiken &ver
vara grinser, som flertalet personer i mitten av 1950-talet maste ha insett skulle
komma.

Det har salunda hivdats att manniskans — sjdlvfallet dven i hogertrafiklinder
— naturliga bendgenhet att vika &t vinster framgar bl. a. av sittet att taga i
hand och att stiga pa en cykel. Att detta fenomen 4r av betydelse i kritiska
situationer och knappast kan Gvervinnas genom langvarig inldrning forefaller
sannolikt.

De olika lindernas trafikstatistik talar ocksa ett anmérkningsvirt sprak. Sverige
har i runt tal 5 procent av den visteuropeiska bilparken men mindre dn 2 pro-
cent av vigtrafikens dodsoffer. Per 100 000 bilar dédades i de bada nordiska
vinstertrafiklinderna Sverige och Island 65 personer ar 1961. Motsvarande antal
for Danmark, Finland och Norge var i genomsnitt icke mindre dn 160. For
tidigare ar och preliminért dven for senare ar ar skillnaden likartad.

Belgien och Nederlinderna har vardera betydligt farre motorfordon dn Sverige
men nistan dubbelt s3 ménga dodsoffer i trafik. Samma eller dnnu visentligare
skillnad foreligger mellan Sverige samt Schweiz, Osterrike och andra jamfor-
bara stater. Niar USA hade samma biltithet som Sverige nu har, var det rela-
tiva antalet doda nistan det dubbla mot vart.

Savil per bil som per invAnare har Storbritannien betydligt farre doda i vig-
och gatutrafik in Frankrike, Italien och Visttyskland samt andra jimforbara
linder.
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Vad nu sagts om antalet dodade personer giller i stort dven frekvensen av
olyckor och skadade personer samt icke allenast Europa.

Overgéngssvarigheter och kostnader #r silunda blott en del — och kanske
pa sitt och vis en mindre del — av en mycket stor fraga, vars verkliga bak-
grund, innebord och omfattning av riksdagen hittills ldmnats obeaktad. Det
ovan anférda torde, ehuru exemplen litt kunna méngfaldigas, vara till fyllest
for att visa behovet av en ytterligare utredning om vilken trafikriktning som ar
att foredraga.

P2 grund av vad i motionen framhéllits far vi vordsamt hemstilla,

att riksdagen matte féranstalta om i motionen avsedd utred-
ning samt — i avbidan pa resultatet hirav — besluta om instél-
lande av ytterligare atgarder for hogertrafikens genomfoérande
tills vidare.

Stockholm den 27 januari 1965

Robert Johansson Bertil Jonasson Bertil Rubin
i Dockered



