14 Motioner i Andra kammaren, nr 353 ar 1965

Nr 353

Av herr Gustafson i Goteborg m. fl., om anslag till byggnadsarbe-
ten pa Torslanda flygplats.

(Lika lydande med motion nr 291 i Forsta kammaren)

Kungl. luftfartsstyrelsen har i 1964 ars petita bl. a. dskat medel for an-
laggandet av en sirskild provisorisk ankomsthall pa Torslanda flygplats
vid Goteborg vid sidan av den befintliga byggnaden. For d&ndamalet skulle
behovas ett investeringsanslag & 850 000 kr., varav 500 000 kr. for ankomst-
byggnaden och 350 000 kr. for vigarbeten m. m. i anslutning till byggnaden.
Om medel beviljas av riksdagen i var skulle byggnadsarbetet kunna pa-
borjas utan dréjsméal. Departementschefen meddelar emellertid i statsverks-
propositionen att han ej nu ansett sig bora férorda den foéreslagna medels-
tilldelningen.

Stationsbyggnaden pé& Torslanda uppférdes av Goteborgs stad 1939. Se-
dan forvaliningen av flygplatsen 6vertogs av staten enligt ett avtal, som
traffades mellan staten och Goteborgs stad ar 1942, har staten i olika etap-
per utvidgat stationsbyggnaden. Senast 1942 beviljade riksdagen 400 000
kr. fér dndringsarbeten och en mindre tillbyggnad. Dessa arbeten, som tja-
nade till att hoja byggnadens trafikavvecklingskapacitet, utfordes 1962—
1963.

Anledningen till att byggnaden sa snart efter de senaste arbetena ater
blivit otillracklig ar flerfaldig. Resandefrekvensen har kraftigt 6kat. Nya
reguljara flyglinjer har tillkommit och medfért ytterligare belastning. Dess-
utom har en successiv 6verging skett till storre flygplanstyper. Framfor allt
emellertid chartertrafikens tillvixt stor betydelse. Annu 1962 var charter-
trafiken pa Torslanda helt obetydlig. Praktiskt taget all svensk chartertra-
fik utgick fran Bulltofta. Under 1963 och 1964 har chartertrafiken pa Tors-
fanda okat kraftigt. Ar 1962 uppgick antalet passagerare i denna trafik till
16 000, 1963 till 28 000 och 1964 till 50 000. Mellan 1963 och 1964 okade
alltsd chartertrafiken med ca 80 %. For 1965 finns det anledning att rik-
na med en ytterligare 6kning med ca 50 % till ca 75 000 passagerare. Char-
tertrafiken bedrivs regelmissigt med stort antal passagerare i varje flyg-
plan, och de synnerligen knappa lokalutrymmena pa flygplatsen innebir
stora pafrestningar for sivil personal som passagerare. Det 4r mycket svart
alt fa till stind en rationell handldggning av denna passagerartrafik, varfor
drojsmal och foérskjutningar uppkommit — bl. a. i samband med tullbe-
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handlingen — och éven den reguljara trafiken har haft svirigheter att
kdmpa med.

Totala antalet landningar pa Torslanda 6kade fran 1963 till 1964 med
ca 25 % till 61 880. Passagerarokningen mellan dessa tva ar var som fram-
gar av nedanstiende uppstillning ca 19 % (mot berdknade 12 %). Dartill
kommer transitopassagerarna. Flygfrakten har under senare ar 6kat avse-
véart. Avsaktningen mellan 1963 och 1964 beror pa bortfall av tidningsfrakt
pa grund av att Stockholms kvillstidningar nu trycks i Viastsverige. Aven
for flygfrakten har man emellertid anledning att rdkna med en snabbt fort-
géende 6kning till gagn for néringslivet i Vastsverige, under forutsittning
att verksamheten kan f4 nédviandiga lokalutrymmen.

Utvecklingen av flygtrafiken pd Torslanda under de senaste 10 dren
framgar av féljande
1955 1960 1961 1962 1963 1964
Reguljar trafik avg. + ank.
passagerare som borjar och
slutar resan pa Torslanda,

1000-tal ................ 73 197 215 243 245 273
Chartertrafik avg. + ank. pas-
sagerare, 1 000-tal ........ 3 13 17 16 28 50

Transitpassagerare (6verviagan-
de i reguljar trafik) 1 000-tal 40 76 76 80 67 83
Frakt avg. + ank., ton ...... 1160 2030 2320 3350 4670 4692

Den av luftfartssiyrelsen begirda byggnaden skulle anvdndas som an-
komsthall for savil inrikes- som utrikestrafik och skulle avlasta den be-
tintliga byggnaden, som darigenom skulle kunna anviandas pa ett mera ra-
tionellt siatt. Om riksdagen ej skulle bevilja medel i ar, skulle detta innebara
ait den Okade trafiken under hela 1965 och 1966 maste pressas igenom de
lokalrr som redan 1964 visade sig helt otillrdackliga. Risk uppstar for att den
naturliga utvecklingen av flygtrafiken i denna del av landet bromsas upp.

Det avtal, som triaffades ar 1942 mellan staten och Goteborgs stad i sam-
band med att forvaltningen av flygplatsen 6verlamnades till staten sisom
flygplats for allmant bruk, ar fortfarande i kraft. I § 5 av detta avtal sigs
bl. a.:

A den enligt § 1 upplatna marken dger kronan efter inhidmtande av sta-
dens yttrande och med beaktande i all den utstriackning s befinnes mojligt
och skiligt av frdn stadens sida framfoérda onskemal, uppfora byggnader

samt verkstilla de anliggningar och planeringsarbeten, vilka kronan finner
crforderliga for den civila luftfartens bedrivande och tryggande.

I ett avtal av ar 1963 har overenskommelse traffats mellan staten och
staden betriaffande finansiering av nu pagaende forbéittringar av bl. a. ban-
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systemet. De medel som nu #skats av luftfartsstyrelsen avser emellerlid
byggnad av det slag som aberopas i ovannimnda § 5 i 1942 ars avtal.
Denna byggnad uppfyller i hég grad det i avtalet angivna kravet att vara
»erforderlig for den civila luftfartens behoriga bedrivande och tryggande».
Aven om i nuvarande konjunkturldge en stor aterhallsamhet med nya in-
vesteringar maéste iakttas, framstir dock den i denna motion foreslagna
byggnaden sasom oundgéangligen nédvindig.
Med st6d av det ovan anforda far vi hemstilla,
att investeringsanslaget till flygplatser m. m. fér budgel-
aret 1965/66 6kas med 850 000 kr. for de av kungl. luft-
fartsstyrelsen begiarda byggnadsarbetena pa Torslanda flyg-
plats.

Stockholm den 27 januari 1965
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