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Nr 196

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
statlig ldngivning for anskaffning av hogertrafikbussar.
(4:e avd.)

I propositionen nr 199 har Kungl. Maj:t, under aberopande av bilagt
utdrag av statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for den 29 ok-
tober 1964, foreslagit riksdagen att dels godkinna i forenimnda statsrads-
protokoll foreslagna riktlinjer for langivning i samband med tidigarelagd
anskaffning av hogertrafikbussar, dels bemyndiga Kungl. Maj:t att i hu-
vudsaklig overensstimmelse hiarmed utfirda nirmare foreskrifter for 1an-
givningen.

Statens hégertrafikkommission har i skrivelse den 13 augusti 1964 fram-
lagt forslag till statlig lanefinansiering i viss omfattning fér att underlitta
trafikféretagens kapitalanskaffning i samband med 6vergangen till hoger-
trafik. I anslutning hartill har kommissionen redovisat yttranden av stats-
kontoret, riksrevisionsverket, Svenska lokaltrafikféreningen och Svenska
omnibusdgareféorbundet 6ver en inom kommissionen upprittad promemoria
av i huvudsak samma innehdll som framstéillningen.

Betriffande den nirmare inneboérden av framstillningen och de av-
givna yttrandena torde fa hiinvisas till propositionen (s. 3—86).

Departementschefen erinrar inledningsvis om att han i propositionen
angéende 6vergdng till hogertrafik forklarat sig icke vara beredd att till-
styrka inrittandet av en statlig lanefond, avsedd att underlitta fér buss-
foretagen att finansiera sina kostnader i samband med omliggningen. Sam-
tidigt framholls emellertid, att det kunde uppkomma fall, dir det fér om-
liggningens genomférande framstod sasom absolut nodvandigt, att finan-
sieringsfragan underlattades. Tredje lagutskottet anforde i sitt utlatande
over propositionen (L3U 1963: 23) bl. a., att all mojlig hansyn borde tagas
for att underlitta de likviditetsproblem, som kunde uppsta fér bussforeta-
gen pa grund av trafikreformen. Med hinsyn till departementschefens utta-
lande i fragan tog utskottet for givet, att olika vigar att 16sa problemen
skulle undersékas och erforderliga atgiirder bli vidtagna.

Departementschefen anfér vidare foljande.

Sedan fragan aktualiserats om medverkan fran statens sida vid trafik-
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foretagens finansiering av omstillningen av fordonsparken har statens
hogertrafikkommission framlagt forslag till statligt finansieringsstod. Un-
der idrendets handliggning har vissa kompletterande uppgifter inhimtats
fran kommissionen. Kommissionens forslag innebir, att mojligheter 6ppnas
att limna lan at trafikforetag i sadana fall da fordonsanskaffning kommer
att ske tidigare @an normalt till f61jd av beslut av kommissionen. Darvid har
kommissionen utgatt fran att tidigareliggning kan komma i fraga endast
da ersattningen for tidigarelaggningen ir ligre an ombyggnadskosinaden
tor fordonet. Vidare har kommissionen ansett, att fordonsanskaffningen
skall tidigareliggas sd snart kostnaden for lidigareliiggningen ir lagre in
ombyggnadskostnaden. Slutligen har kommissionen uppgivit, att ersittning
for tidigarelagd fordonsanskaffning bor beriknas som om det nya fordonet
levereras vid tidpunkten for trafikomlaggningen samt att tidigarelagd ny-
anskaffning bor ske i sa niara anslutning som mojligt till namnda tidpunkt.

[ propositionen angaende overgang till hogertrafik har som allmin prin-
cip fastslagits, att alla for trafikomliaggningens genomforande nodvindiga
kostnader skall ersittas. Den som haft sidana kostnader bor sidlunda, & ena
sidan, hallas skadeslés men, & andra sidan, ej gora nagon vinst genom ersatt-
ningen. Fragan om ombyggnad alternativt tidigarelagd nyanskaffning bor
i princip bedomas efter vad som fran foretagsekonomiska och samhallseko-
nomiska synpunkter dr limpligt, dock att ersittning icke utgar med hogre
belopp in ombyggnadskostnaden. Givetvis innebar en tidigarelagd anskaff-
ning en ekonomisk belastning for trafikforetaget. For vissa trafikforetag
kan det ocksa innebira ett visst risktagande att nyanskaffa bussar. Enligt
min mening maste det sta i overensstammelse med de allminna principerna
rorande ersittning for kostnad till foljd av trafikreformen att ombyggnad i
sirskilda undantagsfall kan komma till stand. Aven om kostnaden for ti-
digareliggning av anskaffningen skulle vara lagre dn kostnaderna for om-
byggnad av fordonet bor den darfor fa liggas till grund for berikningen
av ersittningen bara i sddana fall da detta godtages av bussforetaget. Skulle
det i sadant fall rora sig om en viisentlig skillnad mellan den av hogertrafik-
kommissionen enligt de allminna principerna beriknade ersittningen och
den av bussforetaget uppskattade kostnaden, hér kommissionen understilla
fraigan Kungl. Maj:t for avgorande, vilket ersiattningsalternativ som skall
anviindas. De fall da ombyggnad kommer att ske trots att tidigarelagd ny-
anskaffning stiller sig billigare kan exempelvis avse trafikforetag, som icke
har mojlighet fortsatta driften om de belastas med en nyanskaffning.

Vid bedomningen av behovet av finansieringsstod vid tidigarelagd an-
skaffning av fordon for hogertrafik utgar jag fran att erforderligt kapital 1
flertalet fall kan erhillas genom att foretagen utnyttjar sina normala finan-
sieringsmojligheter. Jag delar emellertid kommissionens uppfattning, att
svarigheter i vissa fall kan uppsta. Det torde darfor vara nédvindigt for att
underlitta hogertrafikreformens genomforande, att som komplement till
utgiende ersiittning {or kostnader for 6vergangen till hogertrafik mojlighe-
ter till statligt finansieringsstod oppnas i sddana fall. En sadan anordning
innebar fiven for kommissionen storre mojligheter att rationellt planligga
arbetet med omstillningen av bussparken infér reformen. Enligt min me-
ning ir det diarfor angeliget, att ett principbeslut rorande det statliga stodet
nu fattas.

I likhet med kommissionen forordar jag, att direkta statliga lan skall
kunna limnas. Hiarvid bor i huvudsak samma regler gilla som for langiv-
ning i 6ppna marknaden.
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Lan bor endast kunna ges at trafikforetag. Som lantagare torde néastan
undantagslost komma att upptrida trafikforetag, som bedriver linjetrafik.

Lanebeloppet bor, som kommissionen foreslagit, i varje sirskilt fall be-
riiknas till hogst skillnaden mellan anskaffningskostnaden for nytt fordon
av ungefar samma storlek och standard som det gamla och beraknad er-
sittning for tidigareliaggningen.

I fraga om lanetiden har kommissionen foreslagit, att denna i forsta hand
begriinsas till att omfatta tidigareliggningsperioden. I andra hand bor hén-
syn tagas till den praxis som tillimpas inom bilhandeln vid forsaljning av
har avsedda fordon.

Enligt min mening synes det limpligt att, pa sdtt kommissionen fore-
slagit, begrinsa lanctiden till tidigareliaggningsperioden. I vissa fall torde
emellertid linetiden hirigenom bli for kort for att trafikforetagen skall
kunna aterbetala lanen. For alt fa en sa nira anknytning som mojligt till
den allminna marknadens villkor bor darfor lanetiden kunna bestammas
till hogst fyra ar med méjlighet for kommissionen att, darest synnerliga
skiil anses foreligga for en lingre lanetid, forlanga denna till hogst fem ar.
Under lanetiden bor amortering ske enligt uppgjord amorteringsplan.

Kommissionen foreslar, att ranta skall utgd pa lamnade lan men att den-
na bor avriknas mot den rintegottgorelse av samma storlek som lantagaren
blir beriittigad till enligt ersittningskungorelsen. I likhet med kommissio-
nen anser jag, atl rinta bor utga pa limnade lan. Enligt vad jag inhamtat
fran kommissionen har denna nu faststillt regler for berikning av ersatt-
ning for tidigarelagd anskaffning. Dessa regler ir sa utformade, att rante-
gottgorelse ingar i den sammanlagda ersidttningen for tidigareldaggningen.
Under siadana forhallanden bor nagon avritkning icke ske under tidigare-
laggningsperioden.

Rintan bor anknyta till allminna marknadens rintevillkor. Jag forordar
diirfor, att en rorlig ranta utgdr efter en rintefot som ér tva procentenheter
hiogre @n riksbankens vid varje tidpunkt gillande diskonto. Drojsmalsrin-
tan bor vara dannu tva procent hogre.

I likhet med kommissionen anser jag, att sikerhet bor kriivas for limnade
lan. Sikerheten bor bedimas enligt bankmiissiga grunder. Svarigheter kan
emellertid uppsta for trafikforetag att prestera godtaghar sikerhet. Vid sa-
dant forhallande bor kraven pa sikerhet kunna eftersittas nagot och som
lanevillkor iiven foreskrivas, att lantagarna skall halla det med langivning-
en avsedda fordonet helforsikrat samt ej overlata detsamma utan langiva-
rens medgivande. Som ytterligare villkor for lan bor kunna foreskrivas att
for den hindelse genom ny lagstiftning inteckning i trafikforetags rorelse-
tillgangar skulle tillskapas lintagaren skall medge sadan inteckning.

Fragor rorande langivningen bor limpligen provas i samband med att
statens hogertrafikkommission granskar trafikforetagens planer for om-
stiillning av fordonsparken. Jag bitrider dirfor forslaget, att kommissio-
nen bor vara lanebeviljande myndighet. Ansokningar om lin bor darfor in-
ges till kommissionen. Likaledes finner jag det limpligt, att de kamerala
och juridiska uppgifterna i samband med langivningen omhinderhas av
statskontoret.

Det totala lancbehovet har av kommissionen pa grundval av fran trafik-
foretagen inhimtade uppgifter om onskade lanebelopp beriknats till mellan
75 och 125 milj. kr. Med hiinsyn till att en viss allmin overskattning av lane-
beloppet torde vidlada en beriikning av denna art, bedomer jag, att det sam-
manlagda lanebehovet icke kommer att overstiga 75 milj. kr.
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Kommissionen har féreslagit, att finansieringen av lanﬂlvnmgen skall ske
genom att medel anvisas under anslaget Kostnader for 6vergang till hoger-
traflk D4 sirskilda medel for langivningen icke torde erfordras under inne-
varande budgetar ir jag icke nu beredd att ta stillning till frigan om den
anslagstekniska redovisningen av langivningen. Jag avser att senare fram-
ligga forslag harom.

Det torde fa ankomnma pa Kungl. Maj:t att i huvudsaklig éverensstim-
melse med de riktlinjer, jag i det foregaende forordat, utfirda de nirmare
foreskrifter som erfordras for langivningen.

Utskottet. Kungl. Maj:ts forevarande forslag innebir att principbeslut nu
bor fattas om statlig langivning — pé vissa i propositionen nirmare angivna
villkor — for att underlatta anskaffningen av hogertrafikbussar i sadana
fall, d4 anskaffningen sker tidigare an normalt. Utskottet, som tillstyrker
forslaget och icke heller funnit anledning till erinran mot vad departements-
chefen i sammanhanget i 6vrigt anfort och forordat, hemstiller foljaktligen,

att riksdagen ma

a) godkinna i statsradsprotokollet 6ver kommunikations-
arenden for den 29 oktober 1964 foreslagna riktlinjer for
langivning i samband med tidigarelagd anskaffning av
hogertrafikbussar;

b) bemyndiga Kungl. Maj:t att i huvudsaklig 6verensstam-
melse med vad departementschefen i forenamnda statsrads-
protokoll foreslagit utfarda nirmare foreskrifter for lan-
givningen.

Stockholm den 8 december 1964
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ESSELTE AB, STHLM 64
444012



