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Nr 37

Utldgtande i anledning av vdckta motioner om obligatorisk stét-
fdangare pa lastbil och slipfordon.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta, till lag-
utskott hianvisade motioner, nr 226 i féorsta kammaren av herr Jansson,
Paul, och herr Hjorth samt nr 278 i andra kammaren av fru Thunvall m. fl.

I motionerna, som ér likalydande, foreslas »att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t mitte anhélla om sddan dndring av vigtrafikforordningen att
i denna infoéres bestimmelser om obligatorisk stotfangare baktill pa lastbil
och slapfordon».

Betriaffande motionernas fullstindiga innehdll far utskottet, i den méan
redogorelse ej limnas hir nedan, hianvisa till motionen I: 226.

Over motionerna har utskottet pa sitt foreskrives i § 46 riksdagsord-
ningen inhdmtat yttranden fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt sta-
tens trafiksikerhetsrdd. P4 begiran av utskottet har yttrande dirjamte
avgivits av Svenska lasttrafikbildgareforbundet.

Gillande ritt

For att forebygga pakérning av bilar bakifran har i vigtrafikforord-
ningen intagits bestimmelser om att bil och sldpvagn skall baktill vara for-
sedda med tva baklyktor och tva reflexanordningar samt stopplykta. Vidare
har i forordningen foreskrivits att bil, som under morker ir uppstilld pa
vig annorstides dn pa parkeringsplats, skall, sdvida tillfredsstdllande vag-
belysning icke #ir anordnad, vara forsedd med nimnda belysnings- och
reflexanordningar. Baklyktorna skall dérvid vara tinda.

Négra bestimmelser om obligatorisk stotfangare pa fordon for att for-
hindra olyckor av angivet slag finns icke i viagtrafikforordningen.

Remissyttrandena

Icke nigot av remissorganen har tillstyrkt bifall till motionérernas hem-
stallan. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser dock att ytterligare under-
sokningar pd omradet bor komma till stand. Svenska lasttrafikbiligarefor-
bundet finner nagon indring i vagtrafikforordningen pé sitt motionirerna
yrkat ej bora ske tills vidare, medan statens trafiksikerhetsrdd avstyrker
bifall till motionsyrkandena.

Bihang till riksdagens protokoll 1964. 9 saml. 3 avd. Nr 37
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I friga om férekomsten av de fireslagna anordningarna upplyser vdg-
och vattenbyggnadsstyrelsen att foreskrifter hiarom finnes i vissa lin-
der bl. a. Belgien, Frankrike och USA. Fragan har enligt styrelsen &dven
tagits upp i ett under Forenta Nationernas ekonomiska kommission for
Europa sorterande arbetsutskott for konstruktion av motorfordon. Detta
utskott har utarbetat en rekommendation i Amnet. Denna innebir i korthet,
att lastbilar och sliapfordon, som baktill har mer #n 70 cm (i vissa fall 60
cm) fri markhéjd 6ver en bredd av mer én 60 cm, skall vara utrustade med
stotfangare eller liknande anordning, vilka icke far befinna sig mer an 60
cm frén fordonets bakersta del.

Betraffande statistiken over vigtrafikolyckor anfor statens trafiksiker-
hetsrad foljande.

Var officiella riksstatistik rérande polisundersokta vagtrafikolyckor
redovisar icke sirskilt de olyckor, som intraffat diarigenom att ett fordon
bakifran kért pa ett annat, och saledes finns i denna statistik icke heller
uppgift om i hur méanga fall personbilar kért pa lastbilar bakifran och med
frampartiet kilats in under lastbilarnas flak.

Trafiksikerhetsradets arbetsgrupp TRAG studerar sedan négra ar till-
baka olika olyckstypers frekvens inom gruppens sirskilda undersoknings-
omride Uppsala lin. En av olyckstyperna ir rubricerad som pakérning
bakifran. Av tillgangligt material fran studierna under &ren 1962 och 1963
kan inhdmtas, att av totala antalet polisundersokta olyckor under dessa tva
ar i Uppsala lin — 2 836 st. — olyckor av typ pakorning bakifran (savil
pékorning av fordon i rérelse som pakorning av uppstallt eller stannat for-
don) uppgick till 427. Av dessa 427 olyckor var emellertid endast 20 sadana
olyckor, dir lastbil med eller utan slip pakorts av personbil, vilket mot-
svarar ett procenttal av 4,7. Av totala antalet olyckor under de nimnda aren
i Uppsala lin utgjorde vidare dessa olyckor, dir lastbilar med eller utan
slap pdkérts bakifran av personbil endast 7 9/p. Detta 9/go-viirde ar lika for
tattbebyggt och icke tattbebyggt omrade.

I andra sammanhang inom olycksstatistiken, dir jamforelser kunnat ske
mellan data for hela riket och data betriffande Uppsala lin, har relativt god
Gverensstimmelse kunnat konstateras. Sannolikheten talar dirfor for, att
de nyss angivna talen i stort kan tillimpas éven i rikssammanhang.

I Sverige intraffade ar 1963 enligt férefintliga preliminira officiella upp-
gifter i runt tal 63 000 polisundersokta trafikolyckor. Av dessa skulle enligt
vad tidigare sagts ca 450 st. vara olyckor, dir lastbil med eller utan slap
pakorts bakifran av personbil.

Aven vig- och vattenbyggnadsstyrelsen papekar att den officiella stati-
stiken over vigtrafikolyckor ej utvisar antalet olyckor av sidant slag motio-
nerna behandlar. Styrelsen fortsitter:

Ar 1951 utgjorde »korning mot stillastdende fordon eller annat hinder pa
korbanan» ca 12 % av totala antalet olyckor pa landsbygden (10262 st.).
1961 var motsvarande tal 3,6 %, av totalt 24 692 olyckor. Hur stor del av
dessa olyckor som utgdres av pakérning bakifran av lastbil eller slipvagn
med personbil kan ej faststillas utan tillgang till primirmaterialet. Upp-
skattningsvis torde det utgéra mindre 4n 1 % av totala antalet olyckor.
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Samtliga remissinstanser behandlar mer eller mindre ingdende de for-
och nackdelar, som kan vara férenade med den féreslagna dndringen av
vdgtrafikférordningen.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen anfoér hirom:

Savitt av tillgingligt statistiskt material kan bedomas skulle effekten av
den av motionirerna nu foreslagna bestimmelsen bliva relativt obetydlig.
Den kommer dven att medfora vissa kostnader och olagenheter, som maste
vigas mot den forvintade vinsten i form av reducerat antal olyckor eller
minskad svarighetsgrad hos intriffade olyckor. En sadan avvigning ar ej
mojlig att géra utan ytterligare undersékningar. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen férordar att sidan undersékning kommer till stand.

Sedan trafiksdikerhetsradet forklarat, att de i motionerna ifrigasatta at-
garderna skulle ha en viss sikerhetsfrimjande effekt, anfores foljande:

Aven om radet i detta remissammanhang icke kunnat nirmare utreda
mojligheterna att utrusta lastbilarna och dessa fordons slip med de av-
sedda stotfangarna och bilda sig en uppfattning om de kostnader sadana
atgiarder skulle medfora, kan radet utga fran att atgirderna rent tekniskt
icke lata sig genomforas utan betydande kostnader. Vidare haller radet fore
att dessa kostnader skulle vida Overstiga virdet av atgirdernas trafik-
siikerhetsframjande effekt. Hir bor dven antecknas, att avsedd effekt av de
foreslagna atgarderna skulle nés endast i de fall da lastbilar och slap icke
medforde overskjutande last. Vidare ma anforas, att de stora moderna last-
bilarna ha en sadan »fri héjd» runtom, att de borde ha stétfingare pa alla
sidor fér att foljdverkningarna av olyckor av den typ som avses i motio-
nerna skulle kunna effektivt begrinsas.

Svenska lasttrafikbildgareférbundet uttalar foljande.

Alla atgirder i avsikt att forhindra trafikolyckor och nedbringa antalet
dédade och skadade bor stodjas si langt det nagonsin ar mojligt. Det kan
dock ibland vara tekniskt svarlosligt att konstruera en stotfangare for for-
don, utrustade med tippanordning, stenkorgar, betongblandare, o. s. v. Stora
fordonsgrupper skulle alltsi behéva undantagas fran en sidan forordning.
Dirtill kommer nackdelarna av en svensk sirlagstiftning innan denna fraga
16sts pa det internationella planet. En stotfingare baktill har inte avsedd
verkan férrin man har standardiserat hojden mellan vdgbanan och stot-
fangaren. Fragor angdende standardisering av fordonens utrustning, bl. a.
i det aktuella fallet, handligges for narvarande av olika kommittéer inom
Sveriges Mekanforbund. Svenska lasttrafikbilagareférbundet anser déarfor
att nagon indring av vigtrafikforordningen ej bor ske pa denna punkt tills
vidare.

Trafiksikerhetsrddet tar slutligen upp fragan om effektiviteten av lyktor
och reflexer och siger hirom foljande.

Enligt trafiksikerhetsradets mening skulle atskilliga av de olyckor, som
hiir &r i fraga kunna undvikas, direst lastbilarna och deras slip —— saval vid
fird som vid stannande och uppstillning pa viag — under morker eller
dverhuvudtaget da siktforhallandena icke ar fullgoda, var forsedda med
effektiva lyktor och reflexer. Ej sa siillan kan intriffandet av pakornings-
olycka tillskrivas det forhallandet att lyktorna och reflexanordningarna pé
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lastbil eller dess slap varit nedsmutsade och dirfér icke iakttagits av fora-
ren av det padkérande fordonet. Atgiarder for att forma lastbilsforarna att
stidse hélla noggrann kontroll pa lyktor och reflexer skulle vara av stort
varde i det hir sammanhanget. Dirjamte bor overvigas, om lastbilarna och
deras sldp icke bor baktill férses med ytterligare reflexanordningar utéver
dem som f6r nirvarande ér i forfattning foreskrivna.

Utskottet

I vagtrafikférordningen har vissa bestimmelser inforts i avsikt att fore-
bygga pakérning av bilar bakifran. Salunda har foreskrivits att bil och slap-
vagn skall baktill vara forsedda med tva baklyktor och tva reflexanord-
ningar samt stopplykta. Vid fird under mérker skall lyktorna vara tinda;
detta giller dven for bil, som under mérker ar uppstilld pa vig annorstides
an pa parkeringsplats, om tillfredsstillande vigbelysning icke dr anordnad.

I motionerna gores gallande att manga svara olyckor uppstir da person-
bilar bakifran kolliderar med lastbilar pa sadant sitt att personbilens fram-
parti inkilas under lastbilens flak. P4 grund av det ringa motstand, som per-
sonbilens 6verdel kan bjuda, skalar lastbilsflaken ofta med férédande kraft
bort denna del, och avsevirda skador kan uppsta dven vid mycket 1dg has-
tighet. Om lastbilar och slipfordon baktill forses med buffertanordning
eller stotdimpare i samma hdjd som personbilarnas stotfdngare kan enligt
motionirerna féljdverkningarna vid detta slag av trafikolyckor reduceras i
hog grad med férhallandevis enkla och foga kostnadskrivande medel. Med
hénvisning till det sagda hemstiller motionirerna att vagtrafikforordningen
kompletteras med bestimmelser om obligatorisk stotfangare baktill for last-
bilar och slapfordon.

Sasom framgatt av den tidigare redogérelsen torde enligt av statens tra-
fiksakerhetsrad gjorda uppskattningar antalet pékorningsolyckor av fére-
varande slag (lastbil bakifrdn pakérd av personbil) icke uppgé till mer an
7% av hela antalet vigtrafikolyckor i landet. Verkningarna av dessa pa-
korningsolyckor ir dock ofta sadana att allvarliga personella skador dirvid
intraffar. Sjalvfallet ar det angeliget att sadana olyckor i méjligaste man
undvikes, och syftet med motionerna ar darfor fortjant av beaktande.

Enligt utskottets mening torde, siasom trafiksikerhetsradet pépekar, at-
skilliga olyckor av det slag varom hir ar fraga kunna undvikas om lastbilar
och deras slip under morker eller eljest, da siktférhallandena icke ar full-
goda, ir forsedda med effektiva lyktor och reflexer. Ej sa sdllan kan nim-
ligen intriffade pakérningsolyckor tillskrivas det férhallandet att lyktorna
och reflexanordningarna pa lastbilar och sliap varit nedsmutsade och darfér
icke iakttagits av féraren av det pakérande fordonet. Atgérder for att forma
lastbilsférarna att halla noggrann kontroll pa lyktor och reflexer eller som
minskar risken for nedsmutsning ir darfor av stor betydelse i detta sam-
manhang. Dylika atgérder, som kan férebygga trafikolyckor, ar givetvis i
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och for sig av storre viarde én sadana, som endast mildrar verkningarna av
olyckorna.

For att mildra verkningarna av den typ olyckor som avses med motio-
nerna ir de av motiondrerna foreslagna anordningarna av intresse. Sdsom
framgétt av remissyttrandena torde dock svarigheter mota vid konstruk-
tionen av stotfangare framfor allt for fordon utrustade med tippanordningar,
stenkorgar och betongblandare. For stora fordonsgrupper skulle darfér un-
dantag fran bestimmelser i dmnet behova foreskrivas och ett omstandligt
dispensforfarande tillgripas. Avsedd sikerhetsfrimjande effekt torde vidare
enbart kunna nas i de fall da lastbilar icke medfor 6verskjutande last, och
méahidnda borde stotfingare anbringas dven pa sidorna av lastbilarna och
slipen. Ehuru silunda vissa olidgenheter synes vara forknippade med for-
slaget kan det dock fran trafiksikerhetssynpunkt icke frankidnnas betydelse.
Emellertid dr de grundliggande fragorna om standardisering av utrust-
ningen pa omradet och om enhetliga bestaimmelser rorande héjden mellan
vigbanan och stotfingaren under utredning savil inom Sveriges mekanfor-
bund som inom ett under Forenta Nationernas ekonomiska kommission for
Europa sorterande arbetsutskott. Det kan forutsittas att ansvariga myndig-
heter foljer forevarande sporsmal med uppmirksamhet. Vid angivna for-
héllanden synes nagon riksdagens atgard i anledning av motionerna ej vara
pakallad.

Pa grund av det anforda far utskottet hemstilla,

att forevarande motioner, I: 226 och II: 278, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 3 november 1964

P4 tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Alexanderson, Goran Karlsson, Ebbe
Ohlsson, Svante Kristiansson, Jonasson, Akesson, Erik Jansson och Lennart
Geijer*;

frdn andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Nyberg, Wacht-
meister, fru Torbrink, herrar Grebick, Persson i Tando* och Tobé.

# Ej nirvarande vid utlatandets justering.



