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Nr 15

Utlitande i anledning av vickta motioner dels om vissa fore-
skrifter for gdngtrafikanter, d e ls angdende féreskrift
att barn i grupp skall gd pa vigens hogra sida.

Tredje lagutskottet har behandlat féljande inom riksdagen vickta och
till lagutskott hénvisade motioner, nimligen

a) nr 346 i forsta kammaren av herr Lundstrém m. fl. och nr 398 i andra
kammaren av herrar Lifroth och Larsson i Ume3, i vilka motioner, som ir
likalydande, hemstiilles »att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begir en
sddan justering av vigtrafikforordningens § 60, att gangtrafikant far skyl-
dighet att férdas pa viigens hogra sida respektive att bira reflexer eller
annat skydd vid fird under morker dir tillfredsstillande belysning saknas»,
samt

b) nr 347 i forsta kammaren av herr Lundstrom m. fl. och nr 397 i andra
kammare av herr Larsson i Umed m. fl., i vilka motioner, som #venledes ir
likalydande, yrkas »att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hem-
stdlla om en sidan fordndring av vigtrafikforordningen § 60 mom. 4, att diri
utségs att barn i trupp skall firdas pa vigens héogra sida, om sirskild ging-
bana ej finnes».

Betriaffande grunderna f6r motionsyrkandena fir utskottet, i den man
redogorelse ej limnas nedan, hinvisa till motionerna 1:346 och 1:347.

Gillande bestimmelser m. m.

Vigtrafikfoérordningen den 28 september 1951 (VTF) innehaller i 60 §
sdrskilda bestimmelser for gaende. Enligt 7 mom. skall silunda giende, dir
s& pikallas for undvikande av fara eller oligenhet {6r annan trafik, iakttaga
foljande:

a) Om gingbana finnes, skall denna anviindas. Ar gingbana anordnad pa
vigs bada sidor, skall foretridesvis den hégra gdngbanan anviindas.

b) Finnes cykelbana men ej gingbana, skall cykelbanan anviindas. Fore-
triadesvis skall dirvid begagnas den del av cykelbanan, som ligger lingst fran
korbanan.

c) Finnes ej gangbana eller cykelbana, skall yttersta delen av viigen be-
gagnas, foretridesvis den pa hogra sidan.

d) Korbana skall passeras pa sirskilt markerat overgingsstille for ga-
ende, dir sadant finnes. I 6vrigt skall passerande av korbana ske tvirs dver
denna och foretridesvis i anslutning till vigkorsning.
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Det &ligger vidare gdende att iakttaga sirskild forsiktighet vid betridande
av korbana (2 mom. forsta styckei). Giende fir ej genom att onddigtvis
uppehalla sig pa kérbana hindra eller stora trafiken (2 mom. andra stycket).
Motorvig far ej nyttjas for gangtrafik (2 mom. tredje stycket). Den som
under morker firdas giende pa vag, varest tillfredsstillande belysning ej
ar anordnad och sirskild gangbana ej finnes, bor vara forsedd med tind
lykta eller reflexanordningar eller ock bidra kliddesplagg, som vid belysning
skarpt avtecknar sig mot omgivningen (2 mom. sista stycket).

I 3 mom. lamnas foreskrifter for gdende med borda, som pa grund av
sin storlek eller osnygghet ar till oldgenhet for annan, som fardas pa gang-
eller cykelbana.

I 4 mom. foreskrives att marscherande trupp eller procession, dar s lamp-
ligen kan ske, skall anvinda korbana och darvid savitt mojligt firdas pa
dennas vénstra del. Procession av barn med hogst tva i bredd bor dock
anvianda gangbana, diar sadan finnes.

Bestiammelser om skiddkare lamnas i 5 mom.

Slutligen ma anmirkas att enligt 6 mom. géende bor sinsemellan vija
1ill vanster.

I den man stadgandena utsager, att de av den gaende skall iakttagas, ar
de av tvingande natur. Overtradelse av 2 mom. tredje stycket och 3 mom.
straffbeldagges i 67 § andra stycket VTF. Asidosattande av foreskrifterna i
1 mom., 2 mom. férsta och andra styckena samt 4 mom. forsta punkten och
5 mom. medfoér diaremot icke straff i annat fall 4n da detta foljer av stad-
gandena i 1 § trafikbrottslagen om vardsloshet i trafik eller i 2 § samma
lag om onodigt och vasentligt hindrande av trafik pa vdg. Rekommendatio-
nerna i 2 mom. sista stycket, 4 mom. sista punkten och 6 mom. ir séaledes
icke forenade med straffsanktion.

Frigornas tidigare behandling
Bestammelserna i 60 § VTF har icke narmare kommenterats vid forarbe-
tena till férordningen. Vissa stadganden, bl. a. i 1 mom., innebér emellertid
en skirpning i férhallande till dldre bestimmelser, som endast innefattade
rekommendationer. Betraffande 60 § 2 mom. sista stycket, som inférdes
genom férordning den 9 december 1960 pa initiativ av 1960 ars riksdag,
samt 60 '§ 4 mom. sista punkten ma vidare anforas foljande.

a) 60 § 2 mom. sista stycket VTF
1958 drs trafiksikerhetsutredning framhdoll i sitt ar 1954 aviimnade be-
tinkande, att fotgingare dr den grupp av trafikanter, som drabbas hirdast
av pakorningsolyckor. Enligt utredningens mening var det lampligast, att
fotgdngarna mera allmént bar med sig varningslykta eller begagnade négot
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reflekterande méirke pa sin klddsel. Utredningen foreslog darfor, att 60 §
VTF skulle tillforas ett nytt stycke av huvudsakligen riadgivande karaktir
och av innehdall, att gaende, som anviénde cykelbana eller korbana, borde
biara en tand lykta eller vara forsedd med armbindel, skiirp eller annan
anordning av reflekterande material eller ock bara nagot ljust kliddesplagg
eller tygstycke eller vidtaga annan liknande atgird for att bli bittre synlig
for andra trafikanter. Utredningen hemstillde vidare, att Nationalforeningen
for trafiksidkerhetens frimjande (NTF) matte anmodas att upptaga spors-
mélen om bittre sikerhet for fotgingare under morker till behandling. Ut-
redningen ansig ocksa, att foreskriften om att fotgéingare, da ging- eller
cykelbana saknas, skall begagna yttersta delen av viigen, foretriidesvis den pa
hogra sidan, skulle dndras sa till vida att ordet »toretridesvis» uigick.

Vid remissbehandlingen av utredningens betinkande framfordes fran flera
hall tvivel p4 de silunda foreslagna bestimmelsernas iindamalsenlighet. A
andra sidan framférdes flera forslag i skidrpande riktning.

I Atskilliga yttranden uttalades tvekan om limpligheten av att belasta
VTF med bestimmelser av blott radgivande karaktir. En remissinstans
fann att uppgiften att bibringa fotgdngare insikt i hithérande dmnen bist
fullgores genom propaganda. I nigra yttranden payrkades att den foreslagna
bestimmelsen om att giende bor medféra tind lykta eller vara forsedd
med anordning av reflekterande material eller béara ljust klidesplagg eller
tygstycke skulle omformuleras sa att det klart framgick att dylik anordning
skulle medforas av varje géende. Ett antal remissinstanser ifragasatte om
icke skyldigheten for fotgingare att gd pa viigens hogra sida borde i viss
omfattning straffsanktioneras.

I proposition nr 172 dar 1955 forklarade foredragande departementsche-
fen att de foreslagna bestimmelserna, som ej var forenade med négon
straffsanktion, inte hade sin plats i VIF. Departementschefen fann det dér-
emot vara en angeligen uppgift for myndigheter och sammanslutningar, som
sysslade med trafiksdkerhetsfragor, att bibringa allminheten insikt om den
verkliga omfattningen av de faror, som ér forenade med underlitenhet att
iakttaga de av utredningen forordade forsiktighetsmatten.

I anledning av propositionen vicktes i riksdagen motionerna 1:506 och
I1:626, i vilka hemstilldes att Kungl. Maj:t matte ta initiativet till att en
upplysningskampanj anordnades i syfte att redovisa riskerna for fotgingare
i morker och att visa pa de skyddsmdojligheter som erbjuder sig i form av
reflekterande material.

Andra lagutskottet yttrade i sitt av riksdagen godkinda utlatande, nr 34,
over propositionen och de i dmnet vickta motionerna, att utskottet ansag
en i nimnda motioner efterlyst upplysningskampanj limpligen bora anfor-
tros at Nationalforeningen for trafiksiikerhetens frimjande, men att utskot-
tet ej fann det noédvindigt att hemstiilla, att Kungl. Maj:t tog initiativ till
en sidan kampanj.
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I propositionen nr 69 till 1958 drs A-riksdag framlades forslag till énd-
ringar i VITF m. m. I anledning av propositionen vicktes de likalydande
motionerna 1:341 och I1:433, i vilka féreslogs inférande i VTF av en be-
stimmelse av huvudsakligen radgivande karaktir och av innehall, att ga-
ende som anvinder cykelbana eller kérbana borde bira tind lykta eller
vara forsedd med armbindel, skidrp eller annan anordning av reflekterande
material eller ock bira néagot ljust klidesplagg eller tygstycke eller vidtaga
annan liknande atgird for att bli bittre synlig for andra trafikanter.

Andra lagutskottet, som behandlade propositionen och motionerna i sitt
utldtande nr 20, fann sig icke kunna tillstyrka motionerna och anférde.

Detta utskottets stillningstagande innebiir dock icke pi nigot siitt att ut-
skottet skulle anse att sidana atgiirder fran fotgiingarnas sida, som motioni-
rerna avser, icke skulle vara vélmotiverade och till gagn for trafiksiker-
heten. Tvirtom vill utskottet kraftigt understryka angeliigenheten av att ga-
ende pa olika siétt underliattar for andra trafikanter att upptiicka dem under
morker. Utskottet vill ocksa uttala sin uppskattning av det intresse for dessa
problem som under senare tid Adagalagts av bland andra klidesfabrikanter,
inte minst fabrikanter av barnklidder. Utskottet anser det dock icke limp-
ligt att i vagtrafikférordningen intaga bestimmelser av den karaktir som
foreslagits. Problemet bor i stillet 16sas genom propaganda och upplysning.

I de vid 1960 ars riksdag viickta fristhende motionerna I1:459 och I1:572
konstaterades att morkerolyckorna varje ar kriver ett stort antal offer bland
de giende. Det erinrades om att man for att minska dessa olycksrisker be-
driver propaganda i syfte att forma fotgingarna att pA mork vig vara for-
sedda med lykta eller reflexer. Enligt motioniirerna skulle en rekommende-
rande bestimmelse i vigtrafikférordningen av siddan innebord avseviirt stdd-
ja och effektivisera den fortsatta propagandan. I anledning dirav foreslogs i
motionerna att det i VTF skulle intagas en foreskrift av innehall att pa viig
utan belysning och utan gingbana gdende efter morkrets inbrott borde
vara utrustad med lykta eller pa klidderna pa limpligt siitt fastsatta reflex-
anordningar.

Vid remissbehandling av motionerna yppades delade meningar angaende
det sdlunda framlagda forslaget. Statens trafiksikerhelsrdd ansag, att en re-
kommendation av foreslaget innehall skulle bli utan betydelse for trafik-
siikerhetspropagandan. Ett betydligt verksammare medel for upplysnings-
verksamheten borde enligt radets mening vara siffror, som klart visade de
risker, som ar forenade med att utan lykta eller reflexanordningar gi lings
en vig under morker. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ansag, att eftersom
det redan fanns foéreskrift med inneboérd av rekommendation i avsnittet
betriaffande giende i VTF, nimligen avseende sittet for fotgiingare att sins-
emellan vija, nigra principiella beténkligheter inte behiovde foreligga mot
motionirernas forslag. D4 upplysningsarbetet for okad trafiksikerhet otvi-
velaktigt skulle stodjas genom forslaget, tillstyrkte styrelsen bifall till det-
samma. Motororganisationernas samarbetsdelegalion ansig syftet med for-
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slaget behjirtansvirt men stillde sig tveksam till att en bestimmelse av
foreslagen innebord infordes i VTF, eftersom efterlevnaden av densamma
inte skulle kunna 6vervakas. Enligt delegationen borde i stillet 6kad propa-
ganda tillgripas for att forméa gdende att i morker utrusta sig med lykta
eller reflexanordning.

I sitt utlatande nr 63 ar 1960 konstaterade andra lagutskottet till en borjan
att liknande fragor tidigare dvervigts av statsmakterna, varvid uttalats att
bestimmelser av foreslaget innehall icke hade sin plats i VTF, enir de ej
var forenade med nagon straffsanktion, samt att problemet i stéllet borde
losas genom propaganda och upplysning. Utskottet fortsatte.

De atgirder fran de giendes sida som motionirerna avser skulle utan
tvivel i viisentlig man vara till gagn fér trafiksikerheten. Det dr déarfér en
angelidgen uppgift att upplysa fotgingarna om de risker, som ar forenade
med att utan lykta eller reflexanordning gi lings en viig under morker
samt om de medel som star dem till buds for att skydda sig for dylika risker.
Utskottet vill i detta sammanhang med tillfredsstéllelse konstatera, att inten-
siv upplysning och propaganda forts i dessa avseenden, i synnerhet fran Na-
tionalforeningen for trafiksikerhetens frimjande. Enligt utskottets mening
skulle emellertid de organisationer, som bedriver sadan verksamhet, otvivel-
aktigt stodjas i sitt arbete om en bestimmelse av det slag motionédrerna for-
ordat intages i forfattningen. Att som skél hiiremot anféra att en icke straff-
sanktionerad bestimmelse ej bor inforas i vigtrafikforordningen ir icke bé-
rande, enir forordningen redan nu innehaller bestimmelser av enbart rad-
givande karaktir, t. ex. foreskrifter att giende sinsemellan bor viaja at
vinster. Utskottet tillstyrker dirfor bifall till motionerna i denna del.

Utskottet hemstillde att riksdagen i anledning av motionerna matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening giva till kdnna vad utskottet
salunda anfort om gaende i morker. Riksdagen bifoll utskottets hemstillan.

Enligt en vid utlatandet fogad reservation borde motionerna i forevarande
del icke foranleda nagon riksdagens atgird. Reservanterna anslot sig till
majoritetens motivering, savitt avsig de foreslagna bestimmelsernas bety-
delse for trafiksikerheten och vikten av upplysnings- och propagandaverk-
samhet. Det foljande avsnittet borde emellertid enligt reservationen haft
foljande lydelse.

Enligt utskottets mening dr det emellertid tveksamt, om en bestimmelse
av det slag motioniirerna forordat bor intagas i forfatiningen, innan man
gjort helt klart for sig vilka konsekvenser den kan fa ur straffrittslig och
skadestandsriittslig synpunkt. Hiirtill kommer att det maste bli synnerligen
svArt att i praxis dels ge en rimlig tolkning av ifridgavarande bestimmelse
och dels kontrollera efterlevnaden av densamma. Enligt utskottets uppfatt-

ning bor man i stillet sisom lidigare soka ni motionernas syfte genom
intensiv upplysning och propaganda,
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I Statistisk drsbok for Sverige 1963 limnas bl. a. foéljande uppgifter om
personer som skadats vid vigtrafikolyckor 1953—1962 (s. 167).

Ar Summa dédade eller skadade Diarav fotgingare
1953 15 954 2 567
1954 17 905 2744
1955 18 952 3015
1956 20109 3074
1957 20 880 3245
1958 21 800 3206
1959 22 475 3194
1960 22 572 3 255
1961 23 981 3 298
1962 22 553 3 401

[ motionen I1:134 vid 1961 drs riksdag hemstilldes om riksdagens utta-
lande att som ett led i strivandena att bekimpa morkerolyckorna i trafiken
vighanorna vid ut- och infarter till stider och titorter matte i 6kad ut-
strickning forses med sérskilda gangbanor. Statens trafiksikerhetsrdd an-
forde i remissyttrande 6ver motionen bl. a. foljande.

Som ett viktigt led i trafiksiakerhetsforskningen ingar undersékningar till
klarlaggande av olycksorsakerna. — — — Av ett nyligen pa trafiksiker-
hetsraddets uppdrag utfort arbete — Index for vigtrafikolyckor, del IV —
som utgor ett detaljstudium av olyckstyper utom tittbebyggt omrade kan
utldsas, att av samtliga de fotgiingarolyckor som intriiffat utom titthebyggt
omrade och i vilka motorfordon varit inblandade ca 25 % avsett fall, dar
fotgdngaren gatt lings vigen, under det att ca 60 % av hela antalet av dessa
olyckor avsett fall dir vederbérande korsat korbanan.

Motionen avstyrktes av de i direndet horda remissinstanserna under hin-
visning bl. a. till de kostnader som ett tillmotesgiende av motionirens dnske-
mal skulle medfora. PA statsutskottets hemstillan (SU 153/1961) avslog
riksdagen motionen.

b) 60 § 4+ mom. VTF
I en den 4 januari 1957 dagtecknad skrift hemstillde rektorn for statens
polisskola hos chefen for kommunikationsdepartementet om sidan #ndring
av 60 § VTF att procession av barn skall, om gingbana eller cykelbana
ej finnes, enligt huvudregeln for giende begagna yttersta delen av vigen
p& den hogra sidan. Till stod hérfor anfores i skriften bl. a. foljande.

Det ar synnerligen oldmpligt att barn i procession, niar de maste far-
das p& korbanan, skall halla sig pA banans vinstra sida. De kan da l:t-
tare bli pdkorda bakifran édn om de héiller sig pA kérbanans hogra sida. Den i
vigtrafikférordningen antagna principen att giende pa vig, dir gangbana
eller cykelbana ej finnes, skall begagna yttersta delen av vigen pa dess
hogra sida, bor av trafiksiikerhetsskil gilla dven nir barn firdas i pro-
cession. Man bor i detta sammanhang beakta hur oberikneliga barn pa
grund av sin livlighet kan vara Aven nir de upptridder i trafiken. Barn
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som gar exempelvis i en skoltrupp kan plotsligt hoppa ur ledet eller knuf-
fas ut pa vagen, vilket kan fa svara trafikolyckor till féljd sarskilt om
truppen forflyttar sig pa vigens vinstra sida. Jamvil pedagogiska skil
talar for den nyss forordade regeln, att procession av barn skall halla
sig pa vigens hogra sida. Det ar fran denna synpunkt virdefullt att samma
regel kan ldras ut till barnen saval for det fall att de gar i procession som
for det fall att de gar enskilt.

Yttranden i drendet avgavs av bl.a. viag- och vattenbyggnadsstyrelsen,
statens trafiksikerhetsrad, statspolisintendenten, Kungl. automobilklubben
och NTF. Samtliga dessa remissinstanser utom trafikséikerhetsradet till-
styrkte bifall till framstillningen.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anforde hirvid foljande.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar det angelidget, att barn i skolaldern lidra
sig att upptriada pa riktigt sitt som fotgingare. For barnen torde det vara
svart att forstd meningen med végtrafikforordningens bestimmelser att
de i procession skola g pa korbanans vinstra sida men vid andra till-
fallen foretriddesvis begagna korbanans hogra sida. Detta skapar litt oséi-
kerhet och tveksamhet, som kan leda till farliga situationer. Da dessutom
en giende pa viagens hogra sida har lattare att ta sig i akt for motande
fordon dn den, som befinner sig pa vigens vinstra sida, att varsebliva
fordon, som nalkas bakifran pa hans sida av viigen — vilket &r sirskilt
betydelsefullt under morker — éar styrelsen dverens med forslagsstillaren
om lampligheten av dndring av den aktuella bestimmelsen. Dirvid bér
ocksa overvigas, om icke dven marscherande trupp och procession lamp-
ligen bor anvinda hogra delen av koérbanan. Nagon oligenhet torde icke
vara forbunden med en sidan regel medan trafiksikerheten otvivelaktigt
skulle framjas.

Statspolisintendenten, som ansag foreskrifterna bora fa sddan innebo6rd
att procession av barn bor anvinda korbanans hogra sida, om gangbana
saknas, och att barnen icke far ga flera 4n tva i bredd, anférde féljande.

Vid den trafikundervisning, som statspolisen bedriver i skolorna, fore-
triadesvis pa landsbygden, vilken undervisning enligt uttalande fran olika
hall bedéomes som virdefull, forsoker man lidra eleverna hur viktigt det
ar for deras egen siikerhet att anvinda den hogra vigkanten nér de ga
enskilt pa vig, som saknar gangbana. Hirigenom komma ju barnen att
mota fordonstrafiken och kunna siledes bittre se och undvika eventuella
faror. Med den nuvarande lydelsen av 60 § 4 mom. vigtrafikférordningen
maste man emellertid forklara for barnen att denna regel icke giller nér
klassen eller del darav forflyttar sig pa saddant siitt att det kan betraktas
som procession, i vilket fall den viinstra delen av kérbanan bor begagnas.
Enligt erfarenhet ter det sig for de yngre barnen forvirrande med olika
regler och foéljden torde i manga fall kunna bliva den, att de icke veta
vilken sida av vigen, som bor begagnas i olika situationer. Aven om en
larare leder en procession av barn torde denne icke kunna halla si nog-
grann uppsikt over barnen att risk for olyckor elimineras om processionen
gar pa korbanans vinstra sida.

NTF redovisade sin uppfattning salunda.
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1. Det ir icke tillrddligt att 1ata barn marschera flera &n tva i bredd
pa viag utan gingbana. P4 smal vig bora barnen ga ett och ett i rad efter
varandra,

2. Procession av barn, som ga i bredd pa vig utan gangbana, borde till-
latas att framgi pa hogra delen av vigen, sa att barnen dro vianda mot
och kunna ge akt pa den nirmaste strommen av fordon i stéllet for att ha
ryggen mot densamma.

3. D& barn fardas i marscherande trupp under morker, vilket dock om
mojligt bér undvikas, bora belysnings- eller reflexanordningar féras i pro-
cessionens tidt och ko.

Trafiksikerhetsrddet fann till en borjan att i den méan forslaget innebar
sddan adndring av bestimmelserna, att procession av barn med hogst tva i
bredd rekommenderas att anvinda dven befintlig cykelbana, var det vil moti-
verat fran trafiksidkerhetssynpunkt. Trafiksidkerhetsradet, som tillstyrkte
férslaget i nu namnda del, hemstillde att framstidllningen i ovrigt icke
méatte foranleda nigon Aatgird och anforde till stéd harfor foljande.

For en vanlig giende ar det fordelaktigt att ha den métande fordonstra-
fiken nirmast sig och den andra fordonsstrommen sa langt fran sig som
mojligt. Dessa fordelar for den gdende ar pa de flesta vigar f6r handen
dven foér tvd glende i bredd. Det kan ur trafiksiikerhetssynpunkt vidare
sdgas vara fordelaktigt for procession av barn med hogst tva i bredd att pa
vigar utanfor de egentliga titorterna och i samhillen med glesare trafik
firdas pa korbanans hogra del. Ett saddant férfarande synes ocksa vara till-
latet enligt 60 § 4 mom. vigtrafikférordningen. Enligt detta forfattnings-
rums ordalydelse torde nimligen mojlighet finnas att vilja den sida, som
ar lampligast ur trafiksikerhetssynpunkt.

Processioner av barn férekommer i trafiken i de allra flesta fall i eller
invid stdder eller andra tittbebyggda orter med ofta ej sa breda gator
eller viagar och med relativt allmint radande tét trafik. I atminstone de
storre samhéllena finns trottoar eller annan gangbana, och de anviéndes
da av barnen, giende tva och tva i bredd. Barnen ir dirfor inte sa ofta
hinvisade till kérbanor med titare trafik.

Trafiksdkerhetsradet vill i det féljande nagot niarmare beskriva de situa-
tioner, som kan uppstd i en livlig tatortstrafik, om processioner skulle till-
latas férekomma pa korbanans hogra del. I detta sammanhang ma erinras
om, att i en ordinér procession gar 45 personer i bredd.

Om en procession hénvisas till korbanans hogra del, bor den métande
fordonstrafiken jamlikt 47 § 1 mom. andra stycket vigtrafikforordningen
vija till hoger. Denna fordonstrafik tvingas hirvid, utom di sirskilt bred
vdg finnes, 6ver pa den hogra delen av korbanan och den kommer hir
att konkurrera med den motande fordonstrafiken om utrymmet pa denna
del, enér den andra delen idr upptagen av processionen. Om vidare pro-
cessionen vijer for en pa den hogra delen av korbanan parkerad bil, maste
processionen svianga ut pa den vidnstra delen av koérbanan och diarmed
raka i farlig nidrhet av den bakifran kommande trafiken. Om denna trafik
ar mycket stark och de parkerade fordonens antal stort eller om proces-
sionen skall passera vig- eller gatukors eller andra besviirliga trafikplatser,
kan dnnu mer komplicerade situationer dn vad nyss beskrivits uppsta.

Nu angivna svarigheter att avveckla en trafik, i vilken barnprocessioner
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enligt foreliggande férslag skulle forekomma, méste innebiira stora risker
ur trafiksiikerhetssynpunkt. Vidare bor observeras de besvirliga problem,
som, iven om de inte dr av siirskild vikt ur trafiksikerhetssynpunkt och
inte kan tinkas uppstd sa ofta, méaste losas for att avveckla enligt fore-
varande forslag mojliga moten pd en korbana mellan procession av barn
pa den ena sidan och annan procession eller marscherande trupp pa den
andra sidan.

I foreliggande forslag har sirskilt poingterats, att barnen ir oberik-
neliga i trafiken, att de plotsligt kan hoppa ur ledet eller knuffas ut pa
vigen och att dessa forhallanden kan leda till svar trafikolycka, sdrskilt
om truppen forflyttar sig pa viigens vinstra sida. Enligt trafiksiikerhets-
radets mening #r denna oberiiknelighet hos barnen i och for sig lika svér-
bemistrad, om barnen forflyttar sig pa korbanans hogra del eller om de
forflyttar sig pa korbanans vinstra del. Det betydelsefulla i trafiksidker-
hetsavseende torde vara, att de i processicnen tagande barnen #dr under
ledning och uppsikt av for dndamalet sirskilt kvalificerad personal.

Nu ifragavarande forslag har vidare motiverats ur pedagogisk synpunkt.
Det har nimligen ansetts vara virdefullt att kunna lira barnen samma re-
gel savil for det fall de gir i procession som da de gar enskilt. Detta &r i
och for sig virt beaktande. Nagon allmingiltig regel kan emellertid ett
accepterande av forslaget inte skapa, d& forslaget inte técker ett barns
samtliga upptridanden i marscherande trupp eller procession. Forslaget
omfattar nimligen inte sddana formationer, i vilka barn férekommer sisom
ledsagare at vuxna,

Vid sidan av nu anférda synpunkter vill trafiksidkerhetsradet vil er-
kidnna, att risker ur trafiksikerhetssynpunkt kan foreligga dven med den
ordning, som for nirvarande finns i forevarande avseende. Ré&det anser
emellertid, att trafikelementet procession (dven marscherande trupp) éar
béttre inplacerat i trafiksammanhanget enligt nuvarande ordning #n en-
ligt det foreliggande forslaget. Detta trafikelement sisom det avses i for-
slaget dr genom sin bredd och sin lingd mera jimférbart med ett fordon
pa korbanan — t.o.m. ett skrymmande saddant — &n med giende. Reg-
lerna for dess plats pad korbanan och hur det skall bete sig i trafiken bor
darfor ocksa vara desamma som for ndmnda fordon.

Framstiillningen, som i februari 1958 provades av Kungl. Maj:t i sam-
band med det av 1953 ars trafiksidkerhetsutredning ar 1957 avgivna be-
tinkandet om trafiksakerhet, foranledde icke négon Kungl. Maj:ts at-
gard.

Nordisk vigtrafikkommitté

At Nordisk viigtrafikkommitté har uppdragits att utarbeta forslag till ge-
mensam trafiklagstiftning {6r Danmark, Finland, Norge och Sverige. Enligt
uppgift ir bl. a. bestimmelserna for gaende foremal for kommitténs over-
viiganden. Av Arets riksdagsberiittelse framgar att utredningsarbetet berik-
nas slutfort i borjan av ar 1964.
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Utskottet

I forevarande motioner yrkas vissa dndringar i vigtrafikforordningens
stadgande for gaende.

Enligt nuvarande bestimmelser, vilka aterfinnes i 60 § vigtrafikforord-
ningen, giller som huvudregel jamlikt 1 mom. att giende, dir si pakallas
for undvikande av fara eller oligenhet for annan trafik, skall anvinda
gangbana eller, om sadan saknas, cykelbana. Finnes ej gingbana eller cy-
kelbana, skall yttersta delen av viigen begagnas, foretriadesvis den pa higra
sidan. Det aligger vidare enligt 2 mom. gaende att iakttaga sirskild forsik-
tighet vid betridande av korbana. Giende far ej genom att onddigtvis uppe-
héalla sig pa korbana hindra eller stora trafiken. Medan de silunda Aater-
givna stagandena, i den mén diri utsiges att de skall iakttagas, dr tvingande
och omfattas av straffbestimmelserna i 1 och 2 §§ trafikbrottslagen, inne-
haller 60 § 2 mom. i sista stycket iven en rekommendation betriffande ga-
endes fardsitt under morker. Hiarutinnan foreskrives att den som under
morker gar pa vig, dar tillfredsstidllande belysning ej édr anordnad och
gangbana saknas, bor vara forsedd med tind lykta eller reflexanordningar
eller ocksa biira klddesplagg som vid belysning skarpt avtecknar sig mot
omgivningen.

I de likalydande motionerna 1:346 och 11:398 anfores bl. a. att, eftersom
det sdrskilt i morker dr starkt motiverat fran trafiksdkerhetssynpunkt att
giende firdas pa hoger sida av viigen, bestimmelsen om giendes firdrikt-
ning bor dndras sa att den dven hirvidlag blir tvingande. Samma synpunk-
ter gor sig enligt motionidrerna gillande betriffande rekommendationen
om gaendes utrustning i morker. I sistnimnda hénseende tillkommer en-
ligt vad i motionerna anféres att underlatenhet att f6lja rekommendationen
medfort dom for vardsloshet i trafik enligt 1 § trafikbrottslagen. Motionii-
rerna hemstiiller darfér om sadan dndring av 60 § vigtrafikférordningen
att giende blir skyldig dels att firdas pa viigens hogra sida och dels att
vid fird under morker béra reflexer eller annat skydd, om tillfredsstiil-
lande belysning saknas.

I de likalydande motionerna 1:347 och 11:397 kritiseras de sérskilda
bestimmelserna i 60 § 4 mom. vigtrafikforordningen om giende som fiir-
das i procession. I detta stadgande foreskrives att marscherande trupp eller
procession, dar sa limpligen kan ske, skall anvinda koérbana och dirvid
savitt mojligt fardas pa dennas vinstra del. Procession av barn med hogst
tvad i bredd bor dock enligt forfattningsrummet anvinda gangbana, dir
sddan finnes. Motionérerna finner det fér vanebildningens skull angeliget
att barn alltid far folja huvudregeln for gangtrafik och saledes firdas pa
viagens hogra sida. Jamvil trafiksédkerhetsskil talar enligt motionirerna for
en sidan ordning. I motionerna hemstilles darfor om sadan forfattnings-
andring att barn i trupp skall fidrdas pa vigens hogra sida, om sarskild
gangbana ej finnes.
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Sasom utskottet i olika sammanhang understrukit, ir det angeliget att
alla mojligheter att forebygga trafikolyckor tillvaratages. Vad motioni-
rerna i detta syfte foreslagit ir i méanga hianseenden fortjant av beak-
tande. Motionerna bor enligt utskottets mening emellertid ses mot bak-
grund av de omfattande forfattningsiandringar som forestir med anled-
ning av den beslutade Overgingen till hogertrafik och som kommer att
beréra bl.a de nu aktuella bestimmelserna om gaendes trafikriktning.
Viagtrafikforordningens bestimmelser for gaende overses silunda av
Nordisk vigtrafikkommitté inom ramen f6r kommitténs uppdrag att
utarbeta forslag till gemensamma nordiska trafikregler. Utskottet fin-
ner att de genom motionerna vickta fragorna om skidrpning av
eller andring i trafikriktningsreglerna for gaende bor bedOomas i
samband med sporsméilet om ovriga av hogertrafikreformen féranledda
forfattningsiandringar. Betriffande den i motionerna 1:346 och I1:398 ifré-
gasatta skirpningen av 60 § 2 mom. sista stycket vigtrafikférordningen vill
utskottet framhéalla att rekommendationen om géendes utrustning i moérker
tratt i kraft forst den 1 januari 1961. Rekommendationen inférdes i syfte
att stodja den propagandaverksamhet som sarskilt fran NTF:s sida fores
i syfte att upplysa fotgingarna om de risker, som ir forenade med att
utan lykta eller reflexanordning ga lédngs en vig under morker samt om
de mede! som star dem till buds for att skydda sig mot dylika risker.
Det ar enligt utskottets mening annu for tidigt att bedoma om bestimmelsen
med sin nuvarande utformning fatt avsedd verkan. Utskottet finner anled-
ning ej foreligga att i sammanhanget inga p& fragan, huruvida underliten-
het att folja rekommendationen i sarskilt fall kan anses innefatta vards-
léshet 1 trafik. Ehuru utskottet siledes hyser sympati for de bada motions-
parens syfte att 6ka trafiksikerheten, anser utskottet p4 grund av det an-
forda att nagon riksdagens atgiard med anledning av de férslag som fram-
forts i motionerna fér narvarande ej dr pakallad.

Utskottet far saledes hemstiilla,

att forevarande motioner, nimligen
a) 1:346 och I1:398 samt
b) 1:347 och 11:397,
icke méatte foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 17 mars 1964

Pa tredje lagutskottets vignar:
HANS LEVIN
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Vid detta drendes behandling har néirvarit

frin fOorsta kammaren: herrar Lindahl, Géran Karlsson, Ebbe Ohl-
son, Svante Kristiansson, Jonasson, Akesson, Erik Jansson och Gunnar Pet-
tersson*;

frAin andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Nyberg, fru
Torbrink, herrar Johansson i Gckers, Mattsson, Sundelin och Bengtson i
Solna.

* Ej ndrvarande vid utlatandets justering.

Emil Kihistrdms Tryckeri AB Stockholm 1964

640236



