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Nr 29

Utldtande i anledning av vickta motioner om en ndringsgeogra-
fisk utredning angdende kanalforbindelserna i Sverige.

I de likalydande, till allménna beredningsutskottet hinvisade motionerna
1: 621 av herr Torsten Andersson och 1I: 760 av herr Edlund foreslas, att
riksdagen matte hemstéilla hos Kungl. Maj:t om verkstillande av en sar-
skild niringsgeografisk snabbutredning angaende kanalférbindelserna inom
Sverige i enlighet med motionernas syfte samt forelagga riksdagen de for-
slag, vartill utredningen kan féranleda.

I motionerna anféres, att man med hjalp av datamaskiner numera snabbt
kan verkstilla de omfattande beridkningar, som erfordras vid en utredning
om de stora kanalbyggenas ekonomiska forutsiattningar. Billig, modern sjo-
transport har gjort att kanalfragorna i Mellansverige fatt okad betydelse.
Man hinvisar till de erfarenheter som gjorts i Vasttyskland, Frankrike och
Belgien, dir sjétransportinvesteringarna utgjort forutsittning for ett bi-
behallande av konkurrenskraften hos industricentra lingre in fran kusterna.
Dessa maste dven i Sverige ges samma forutsittningar som kuststaderna, vil-
ket torde vara méjligt framst inom milar- och vdnernomradet. P4 kort tid
och till relativt ringa kostnad skulle en transportekonomisk utredning kun-
na goras om sjofartslederna till Malaren och Vinern. Pipelines torde bli for
kostsamma for vart vidkommande. Industrilokaliseringen skulle kunna lat-
tare planeras och de storsta stiderna fa en lugnare tillvixt, om man kunde
bittre bedoma virdet av att Sodertéilje kanal fordjupas, mélarlederna ut-
bygges, Vinern 6ppnas for utrikes trafik med storre fartyg. Vittern erhaller
direktforbindelse till havet som kan trafikeras med fartyg av mera lonsam
storlek samt en forbindelse for sjotrafik 6ppnas mellan Mélaren och Vinern
via Hjdlmaren.

Betriffande motiveringen i 6vrigt far utskottet hinvisa till motion I: 621.

Utskottet har inhimtat yttrande 6ver motionerna fran sjofartsstyrelsen,
kanaltrafikutredningen, Kanalflottans rederiforening, Sveriges redarefor-
ening och Svenska petroleuminstitutet.

Sjofartsstyrelsen framhaller, att fragorna om statliga investeringar for
sjofartsférbindelserna med havet for sjoarna Vinern, Vittern och Milaren
utredes dels av kanaltrafikutredningen da det giller godstrafiken inom va-
nern- och viitternomradet och dels av styrelsen betriffande forutsiattningarna
att utbygga Sodertilje kanal och anknytande leder i Milaren.

Milarledsutredningen omfattar en teknisk och en trafikekonomisk del.
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Den foérra har slutférts och den senare kommer att slutforas under aret. I
denna ingar en »niringsgeografisk undersokning av Malaromradet», vari
regionens befolkningsmaissiga och industriella utveckling m. m. belyses.
Eftersom en eventuell utbyggnad av Sodertilje kanal och mailarfarlederna
far ses som en niringspolitisk atgird ar det helt naturligt, att de lokalise-
ringspolitiska fragorna tillmaites stor tyngd vid de slutliga stédllningstagan-
dena till de aktuella kanalfragorna.

Med hénsyn till att styrelsens utredning om mélarfarlederna kommer att
slutforas under aret och att utredningen om sjéforbindelserna med havet for
sjoarna Vinern, Vittern och Mélaren kommer att slutféras inom den nar-
maste tiden anser styrelsen att med ytterligare utredningar bor ansta.

Kanaltrafikutredningen redogér for det aktuella utredningsliget. Nagon
samordning av utredningarna med tanke pa en direkt sammanbindning av
ost- och vastkust av typ Svea kanal har hittills icke varit aktuell.

De bedémningar angiende Vianerns forbindelse med havet som nu gors
inom kanaltrafikutredningen sker med utgangspunkt fran det farledsdjup
som av naturgeografiska, tekniska och ekonomiska skil torde fa bedomas
som maximalt fér Vinern och som tillater passage av fartyg med 6,5 meters
djupgaende. For leden till Malaren diskuteras for nadrvarande frimst tva
alternativ med 9,2 respektive 9,7 meters djupgaende. Ett motsvarande djup-
giende skulle for Vénerns del innebira, savitt man nu kan bedoma, helt
orealistiska fordjupningar bade av farleder i Vinern och av infartslederna
till dess hamnar. Nagon foérdjupning av sadan omfattning har ej heller
ifragasatts av de lokala intressenterna.

Nagot skal for att forutsattningarna for utbyggnad av kanalerna till Va-
nern respektive Malaren skulle fordndras om jamval ett projekt av typ Svea
kanal innefattades i utredningsarbetet foreligger inte enligt kanaltrafik-
utredningens uppfattning. For savil méilar- som vinernomridet ar det kanal-
anslutning till havet i var sin riktning som &r det visentliga. Som. genom-
fartsled mellan ostkust och vistkust kan en kanal inte konkurrera med havs-
forbindelsen runt Skane. De skil fér en gemensam bedémning av de berérda
kanalfragorna som kan foreligga hinfoér sig enligt utredningens mening for
nédrvarande framst till de eventuella investeringarnas angeldgenhet och prio-
ritet, en beddmning som kan ske i vanlig ordning sedan de grundliggande
utredningarna slutforts.

Utredningen instammer i tanken att de néringsgeografiska foérutsitt-
ningarna maste studeras som ett grundldggande led i utredningsarbetet men
betvivlar att man med de antydda metoderna och befintligt material skulle
kunna goéra en snabbutredning, som skulle kunna ge mera visentlig belys-
ning at de komplicerade fragor det hir ror sig om. Det dr frimst insam-
landet och bedéomningen av speciella data som ér tidskriavande.

Utredningen papekar, att den nyetablering av industri som skett i Mellan-
sverige framst hanfor sig till relativt latt industri, som i vart fall i mycket
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begriansad utstrickning ar beroende av tunga transporter. Det synes oklart
om man genom kanalutbyggnader skulle vinna nagon avlastning i storstads-
omréadenas tillvixt, eftersom denna bestimmes av helt andra faktorer in
den tunga industriens utveckling. Utredningen anfor vidare, att de inre vat-
tenviigar i Visteuropa, som kan avses i motionerna, ar av mindre kapacitet i
fraga om fartygsstorlek dn Trollhdtte kanal och Sodertélje kanal samt fram-
haller, att de stora investerings- och driftkostnaderna for en kanal mellan
Milaren/Hjilmaren och Vinern kommer att paverkas av svarigheter med
kanalens vattenforsérjning pa grund av de relativt stora nivaskillnader som
skall passeras.

Kanalflottans rederiférening anfor, att man kunnat konstatera icke bara
kanalforbindelsernas stora betydelse utan ocksa nédviandigheten av att de
nuvarande kanalférbindelserna, icke minst via Véanern och Vattern, ut-
bygges och moderniseras. Motionerna tillstyrkes.

Sveriges redareférening framhaller, att vart nuvarande hamnsystem kan-
netecknas av en stark decentralisering men att man kan ifragasatta om
detta decentraliserade terminalsystem, som var berittigat under tidigare
radande forhallanden, lingre bor behillas. Forhallandena forindras emeller-
tid raskt genom overgingen till storre och dyrbarare tonnage, som icke
lampar sig for att plocka samman sméirre godspartier, och genom billigare
landtransporter. Vara produkter undergdr successivt allt storre foradling,
vilket leder till hogre priser per enhet. Av ekonomiska skél kriver koparna
da tiatare leveranser, vilket innebdr allt mindre kvantiteter per lagenhet.
Jamforelsen med de visteuropeiska kanalerna ar missvisande. Djupgéendet
i dem &r f. 6. i det stora hela mindre én t. ex. i Trollhétte kanal.

Aven om det dr mojligt att till en rimlig kostnad gora en néringsgeografisk
snabbutredning, ifrigasitter foreningen vardet av en sadan. Tendensen bor
icke vara en 6kning av antalet hamnar utan en viss centralisering.

Petroleuminstitutet anfoér bl. a. att en kanalled for oceangdende fartyg
fran vistkusten till Vanern har stor betydelse, medan en forbittring av
lederna fran Ostersjon till Mélaren visserligen ar 6nskviird men ej lika be-
tydelsefull. En stérre kanal fran Vinern till Vittern har mera begransad
betydelse och kostnaderna maste bli hoga. En kanal fran Vinern till Ma-
laren vore av betydelse narmast fér omradet kring Orebro. En sidan investe-
ring skulle niappeligen bli rintabel.

Utskottet

Inom sjofartsstyrelsen pagar en utredning betriffande miilarfarleden, vari
Sodertilje kanal ingar. Utredningen kommer att slutforas innevarande &r.
Vad giller godstransporterna mellan vinern- och viatternomradena samt
viistkusten sker en trafikekonomisk undersokning, syftande till en bedom-
ning av forutsiattningarna for en utbyggnad av kanallederna, genom kanal-
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trafikutredningen. Aven denna beriiknas bli avslutad i 4r. Bada utredningarna
behandlar ingéende de niringsgeografiska betingelserna i berérda omraden.
I direktiven for kanalutredningen anféres vidare bl. a. att de slutsatser ut-
redningen kommer till och de éverviiganden den redovisar bér kunna fa
tillimpning inte endast pa de fragor som utredningen ar direkt inkopplad
pa. De principiella slutsatserna bor kunna tjina diskussionen om hamnfra-
gorna i stort.

Utskottet finner 6vervigande skil tala for att resultaten av de pagaende
utredningarna avvaktas innan étgirder i motionernas syfte ifragasatts och
far darfor hemstilla,

att de likalydande motionerna I: 621 och II: 760 icke ma
foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 28 april 1964

Pa allménna beredningsutskottets vignar:

NANCY ERIKSSON

- Narvarande:

frAn forsta kammaren: herrar Schott, Sorlin#, Soderberg#, Helle-
bladh#, Eric Gustaf Peterson, Tage Johansson, Svanstrém, Wallmark och
fru Olsson;

frAn andra kammaren: herrar Skoglésa*, Jacobsson i Sala, Carlsson i
Huskvarna#, Dickson#, fru Jiderberg, herr Svensson i Kungilv, fru Thun-

vall#, herrar Hamrin i Kalmar, Lundmark, Bengtson i Solna# och Magnus-
son i Nennesholm.

* 'Ej ndrvarande vid utlatandets justering.



