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Nr 173

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till férord-
ning om beskatining av ersdttning vid évergangen till
hégertrafik, m. m.; given Stockholms slott den 2 ok-
tober 1964%.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver finansirenden for denna dag, foresla riksdagen att an-
taga hiirvid fogade forslag till férordning om beskattning av ersittning vid
overgangen till hogertrafik, m. m.

Under Hans Maj:ts
Min allernédigste Konungs och Herres frinvaro

enligt Dess nadiga beslut:

BERTIL

G. E. String

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas, att ersittningar av statsmedel for kostnader till
foljd av 6vergangen till hogertrafik skall utgora skattepliktig inkomst en-
dast i de fall ersittningen avser rinta eller sadan kostnad i forvirvskalla,
som ir avdragsgill pa en ging vid taxeringen. Ar kostnaden avdragsgill vid
taxeringen endast i form av arliga viardeminskningsavdrag, skall enligt for-
slaget dylika avdrag icke fa atnjutas for kostnaden till den del den tickts
av uppburen ersittning. Forslaget innebir i denna del att gillande praxis
lagfistes. Vidare foreslas, i syfte att undvika skatteméssiga konsekvenser av
den uppskjutning av nyanskaffning av bussar som kan bli en foljd av over-
gangen till hogertrafik, att kontrakt om leverans av dylika fordon, som
tecknas under dren 1964—-1967 for leverans senast under ar 1969, skall vid
taxeringen fa avskrivas enligt samma regler som giller for levererade till-
gangar, Bestimmelserna foreslis skola tillimpas forsta gangen vid 1965 ars
taxering.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1964. 1 saml. Nr 173
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Forslag
till
Forordning

om beskattning av ersiittning vid dvergangen till hogertrafik, m. m.

Hérigenom férordnas som foljer.

Beskattning av ersittning vid dvergangen till hogertrafik

18.

Ersittning enligt kungérelsen den 10 april 1964 (nr 99) om ersittning
av statsmedel fér kostnader till foljd av 6vergangen till hogertrafik skall
vid taxeringen till statlig och kommunal inkomstskatt, med det undantag
som féljer av andra stycket, utgéra skattepliktig inkomst for mottagaren
endast i den man ersidttningen utgar fér rinta eller for sadan kostnad i
forvarvskilla som ir avdragsgill pd en gang vid taxeringen. Ar den kost-
nad, for vilken ersidttningen utgar, enligt bestimmelserna i kommunal-
skattelagen avdragsgill vid taxeringen for tidigare beskattningsar &n det
da ersittningen skall upptagas som intiakt, ma den skattskyldige i stillet
atnjuta avdrag for kostnaden vid taxeringen for det ar da ersattningen
upptages som intikt. Yrkande hirom skall goras i deklarationen for det
tidigare beskattningsaret.

Utgér ersittningen fér kostnad som avser anskaffning eller ombyggnad
av tillgang for stadigvarande bruk i forvirvskilla och #dr kostnaden av-
dragsgill vid taxeringen i form av arliga virdeminskningsavdrag, skall vid
berdkningen av sadant avdrag endast den del av kostnaden som icke tic-
kes av ersitiningen anses som den skattskyldiges anskaffnings- eller om-
byggnadskostnad for tillgangen. Har denna helt eller delvis avskrivits,
innan ersittningen beviljas, och ar ersdttningen pa grund hirav storre
an det taxeringsmissiga restviardet for tillgdngen, skall ett belopp mot-
svarande skillnaden utgora skattepliktig inkomst for mottagaren.

2 §.

Aterbetalas ersiattning som upptagits till beskattning enligt 1 §, ma den
skattskyldige atnjuta avdrag for det aterbetalade beloppet. Har ersittning
som é&terbetalas féranlett minskning av avskrivningsunderlag, skall detta
6kas med belopp motsvarande det aterbetalade beloppet.

3 §.

Statens hogertrafikkommission skall, si snart det kan ske, underriitta
vederborande lidnsstyrelse om utbetalning av ersattning. I underrittelsen
skall anges mottagarens namn och adress, dagen fér beslutet om ersitt-
ning, tiden for utbetalningen, beloppet av ersiattningen med fordelning pa
olika slag av kostnader samt beloppet av rdnta som ersittes sarskilt. Lans-
styrelsen skall vidarebefordra underrattelsen till vederborande taxerings-
myndighet.
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Avskrivning pa kopekontrakt

4 8.

Har skattskyldig, som driver trafikforetag, under beskattningséar, for
vilket taxering i forsta instans sker nagot av aren 1965—1968, slutit skrift-
ligt avtal om leverans senast den 31 december 1969 av buss som &r av-
sedd for rorelsen, ma han utan hinder av anvisningarna till 41 § kom-
munalskattelagen vid taxeringen atnjuta avdrag fér viardeminskning som
om bussen levererats samma dag avtalet slots. Anskaffningskostnaden
skall anses uppga till det avtalade priset.

5 §.

Har avdrag for virdeminskning medgetts enligt 4 § och hives avtalet,
skall vid taxeringen anses som om den skattskyldige salt bussen for det
avtalade priset under det beskattningsar da avialet hévdes. Levereras
icke bussen senast den 31 december 1969, skall den skattskyldige anses ha
denna dag salt den for det avtalade priset.

6 §.

Ar den slutliga anskaffningskostnaden for buss som avskrivits enligt
4 § lagre an det avtalade priset, skall vid taxeringen for det beskattningsar
da bussen levereras ett belopp motsvarande skillnaden anses som intakt
vid forsiljning av motsvarande tillging som éar helt avskriven.

Tillimpningsforeskrifter

7 §.
De bestammelser som fordras for tillimpningen av denna férordning
meddelas av Kungl. Maj:t.

Denna foérordning trider i kraft dagen efter den, da forordningen enligt
dira meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling,
och skall tillimpas forsta gangen vid 1965 &rs taxering.

1t Bihang till riksdagens protokoll 196%4. 1 saml. Nr 173
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Utdrag av protokollet 6ver finansirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott den
2 oktober 1964.

Niarvarande:

Statsministern ErRLANDER, ministern for utrikes drendena NiLsson, statsrdden
STRANG, LiNDsTROM, LaNGE, LiNnpHOLM, KLING, EpENMAN, JOHANSSON,
AspLING, PAaLME, SVEN-ERIC NILSSON.

Chefen for finansdepartementet, statsradet String, anmiler efter gemen-
sam beredning med statsradets ovriga ledamoéter vissa beskattningsfrdagor i
samband med omliggningen till hégertrafik samt anfoér darvid féljande.

Inledning

I samband med omléiggningen till hégertrafik aktualiseras vissa beskatt-
ningsfragor. Ersittning av statsmedel skall utga for sadana kostnader, som
asamkas nigon till f6ljd av omliggningen. Bestimmelser hirom finns i kun-
gorelsen den 10 april 1964 (nr 99) om ersittning av statsmedel for kostna-
der till f6ljd av overgangen till hogertrafik. Friga uppkommer da i vad
mén dylik ersitining utgor skattepliktig inkomst for mottagaren. Vidare
har Svenska omnibusidgareféorbundet och Svenska lokaltrafikféreningen i
en till Kungl. Maj:t stilld gemensam skrift hemstillt om ratt for trafikfore-
tagen att under omstéllningsperioden till hégertrafik gora skattefria avsitt-
ningar till investeringsfond. Skriften har remissbehandlats.

Inom finansdepartementet har dérefter i juni 1964 upprittats en prome-
moria angdende vissa beskattningsfragor i samband med omldggningen till
hogertrafik (stenc. Fi 1964: 4), Over promemorian har efter remiss yttran-
den avgivits av kammarritten, riksrevisionsverket, riksskattendmnden, kom-
merskollegium (med Overlimnande av yttranden fran Smalands och Ble-
kinge handelskammare, Skanes handelskammare, Handelskammaren i Gote-
borg, Vistergotlands och Norra Hallands handelskammare, Handelskamma-
ren for Orebro och Vastmanlands ldn, Handelskammaren i Gefle samt Norr-
bottens och Visterbottens lins handelskammare), 6verstathallarimbetet,
lansstyrelserna i Stockholms, Sédermanlands, Ostergotlands, Malméhus,
Goteborgs och Bohus, Alvsborgs, Visternorrlands samt Norrbottens lin, all-
méanna ombudet hos mellankommunala provningsnimnden, statens hoger-
trafikkommission, Sveriges industriférbund, Sveriges grossistforbund, Sve-
riges kopmannaférbund, Svensk industriférening, Svenska foretagares riks-



Kungl. Maj:ts proposition nr 173 ar 1964 5

torbund, Sveriges lantbruksférbund, Sveriges skogsidgaretérbund, Sveriges
skogsigareforeningars riksforbund, Kooperativa forbundet, Foreningen
Auktoriserade revisorer, Foreningen for hogertratik i Sverige, Motorbran-
schens riksforbund, Svenska omnibuségareférbundet, Svenska lokaltrafik-
toreningen, Svenska lasttrafikbildgareférbundet samt Taxeringsndmndsord-
forandenas riksférbund.

Sveriges industriforbund, Sveriges grossistférbund och Sveriges kopman-
naféorbund har aberopat ett yttrande, som avgivits av néringslivets skatte-
delegation. Sveriges lantbruksférbund och Sveriges skogsdgareféreningars
riksforbund har hinfort sig till ett av lantbrukets skattedelegation upprit-
tat yttrande.

De i promemorian framlagda forslagen till 16sning av ifrdgavarande be-
skattningsfragor har i huvudsak tillstyrkts av remissinstanserna. Det vid
promemorian fogade forfattningsforslaget torde sdsom Bihang fa fogas vid
statsradsprotokollet i detta drende.

Jag anhadller nu att fa anmiéla dessa sporsmal.

Ersiittning for kostnader till f6ljd av omliggningen

I kungorelsen den 10 april 1964 (nr 99) om ersittning av statsmedel for
kostnader till f6ljd av 6vergangen till hogertrafik har foreskrift lamnats an-
gdende berikningen och utbetalningen av ifrigavarande ersittningar.
Kungl. Maj:t har vidare samma dag forordnat, att vid tillimpningen av
kungorelsen skall iakttagas vad som anfores i en sirskild promemoria an-
gdende kungorelsen. Av kungorelsen och promemorian framgér bl. a. fol-
jande.

Det ankommer pé statens hogertrafikkommission att préva drenden an-
giende ersittningar till f61jd av dvergangen. Kommissionen skall ha tillsyn
over att kostnaderna for atgiarder med anledning av trafikomliggningen be-
griansas och dver att staten icke belastas med ersiittning till annat dn nod-
viindig kostnad. Kommissionen skall planera genomférandet av trafikom-
liggningen samt darvid tillse att tillgangliga resurser utnyttjas pa anda-
malsenligaste siitt sa att kostnaderna halles nere. Tillsyn skall utévas bl. a.
genom granskning av de planer med kostnadsberikning, som skall ingivas
av i princip envar ersittningssokande.

Ersittning skall i princip utgid endast for att ticka direkta utgifter for
atgirder av olika slag, som vighallare och trafikforetag eller annan dsamkas
pa grund av omliggningen. Daremot utgir inte ersittning for ekonomisk
skada i form av inkomstminskning t. ex. vid nedgang av foretags omsitt-
ning.

Ersittning for mindre kostnader av olika slag skall ej utga. Framfor allt
avses di kostnader for smiirre dndringar i fordons utrustning, t. ex. i fraga
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om asymmetriskt ljus. Sidana éndringar av utrustningsdetaljer kan bli ak-
tuella for néstan alla eller i varje fall ett mycket stort antal dgare av motor-
fordon. Undantaget fran ersittning vid ringa kostnad kommer i praktiken
att fa till f6ljd att mojligheten for enskilda biligare att fa ersiattning blir
ytterst begransad.

Enligt 2 § i kungorelsen ma ersittning utga for kostnad, som féranledes
av atgirder av foljande slag.

1. Ombyggnad eller dndring av trafikplats, vigskil, hallplats, parkerings-
plats eller annan sadan trafikanliggning.

2. Flyttning eller dndring av vigmarke, trafiksignal, linjemarkering eller
liknande anordning dvensom utmonstring av trafikanordning och dess er-
saltande med ny.

3. Ombyggnad eller dndring av redskap eller tillbehér déirtill for vag-
och gatuhallning dvensom utrangering av sidant redskap eller tillbehor och
dess ersattande med nytt.

4. Ombyggnad av sparvagn, buss eller annat fordon.

5. Trafikforetags anskaffning av fordon genom kép eller forhyrning tidi-
gare eller senare dn som skulle skett, direst vinstertrafik skolat bibehallas,
eller utéver vad som erfordrats i sidant fall.

6. Trafikforetags bibehallande av fordon i trafik efter den tidpunkt, da
fordonet skolat utrangeras, eller utrangerande av fordon i fortid.

7. Ombyggnad, adndring eller flyttning av bensinstation.

8. Atgird, vilken motsvarar eller dr jamforlig med atgird, som nu sagts.

Erséttning utgér i princip endast fér nédvindig kostnad. Den ersittnings-
berattigade skall héllas skadeslés men inte beredas nigon vinst. Principen
héarom skall dock inte hindra, att ersittning skall kunna utgid med beriknad
kostnad (8 § forsta stycket). Ersattning efter beridknad kostnad forutsatter
féorhandlingar mellan hégertrafikkommissionen och vederbérande sékande
om vad som skall anses som ndédvindig kostnad.

Hogertrafikkommissionen édger vidare faststilla visst belopp sasom nor-
malkostnad for 4tgérd av visst slag (4 §). Harom anféres i forenimnda pro-
memoria angdende tillimpningen av kungorelsen foljande.

Faststillande av normalkostnad skall bli ett medel att astadkomma enkla
ersattningsgrunder och rationella granskningsrutiner i ersittningsirendena.
Syftet med normalkostnaden skall ndmligen vara att ersiitining for vissa
vanligt forekommande atgédrder skall kunna bestimmas till normalkostna-
den utan prévning av den faktiska kostnaden i det sirskilda fallet.

Givetvis maste stor noggrannhet iakttagas vid faststillandet av normal-
kostnad, si att denna blir skilig och godtagbar bade for det allminna och
for de ersidtiningsberittigade. Vid behandling av ansokan om utbetalning av
ersittning maste noggrant kontrolleras att vidtagen atgdrd, for vilken er-
sdttning enligt normalkostnad ifragakommer, §verensstimmer med den at-
gard, for vilken normalkostnaden faststallts.

Normalkostnad foér administration av atgard boér bestimmas till viss del
av kostnaden for atgirden eller efter annan skilig, taxemdissig grund. Viss
ledning for bestimning av grunderna f6r sidan normalkostnad kan erhéallas
av tillgingliga erfarenheter och praxis fran andra sammanhang, di ersitt-
ning av allmidnna medel kan utga fér administrationskostnad, t. ex. vid vag-
byggen.
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Aven rianta skall kunna gottgoras ersiattningsberittigad. Ranteyrkande kan
avse antingen faktiskt erlagd rdnta pa kapital, som den ersittningsberattiga-
de lanat for att finansiera verkstalld atgérd, eller krav att utbekomma ranta
pé& belopp, som den ersittningsberittigade for sadant &ndamél utbetalat av
andra tillgingliga medel. I forstnimnda fall torde, framhalles i promemo-
rian angdende tillimpningen, belopp som erlagts i rinta samt réintebelopp,
for vilket ersittningsberittigad héftar i skuld, i princip bora betraktas som
kostnad.

Har ersiattningsgill kostnad betalats av tillgingliga medel, som icke upp-
lanats for andamalet, utgar rinta efter fem procent for ar. Réanta utgar i
princip fran det utlagget gjorts till dess ersiattning av statsmedel utgives.
Rénta skall sirskilt yrkas och berdkningsgrunderna darfér angivas. Skall
ersittning utga efter beriknad kostnad (d. v. s. enligt 8 § forsta stycket i
kungorelsen) bor, framhalles i promemorian, i allménhet ett belopp i ett for
allt beriknas, vari siledes dven rintan innefattas.

Den som onskar erhalla ersittning for kostnad for atgard som han dmnar
vidtaga med anledning av Gvergangen till hogertrafik har, om hégertrafik-
kommissionen ej forordnar annat, att uppratta plan med kostnadsberiikning
réorande atgirden. Planen ar grundhandlingen for provning av ansprak pa er-
sittning. Hogertrafikkommissionen skall med ledning av planen och den dari
ingaende kostnadsberikningen kunna bilda sig en uppfattning, huruvida till-
amnad atgird planerats sa att den later sig forena med kommissionens plane-
ring i stort av trafikomliggningen, huruvida kostnaderna for atgirderna ar
skiliga och éverhuvudtaget i vad man forutsattningar for ersattning av stats-
medel foreligger. Planen skall innehalla erforderliga uppgifter for den av-
sedda beddmningen. Kommissionen har att utfirda formuliar och anvisning-
ar betriaffande plans uppstillning och innehall. Godkind plan kan ompro-
vas pa begiran av sokanden.

Finner hogertrafikkommissionen betriffande atgird av visst slag upprat-
tande av plan med kostnadsberdkning overflodigt, Ager kommissionen for-
ordna att ersattning skall utga oaktat att plan ej upprittats. Det forutsattes
i promemorian angiende tillampningen att kommissionen kommer att ut-
nyttja denna befogenhet endast i speciella undantagsfall.

Har atgird, trots att féorordnande som nu sagts ej meddelats, vidtagits av
nagon utan att denne dessforinnan upprittat plan och begart godkannande
dirav eller utover vad som upptagits i godkind plan, kan kommissionen for-
ordna att sékanden trots underliatenheten skall fa ersittning. Medger kom-
missionen sadant undantag ankommer det pa sokanden att vid ansékan om
utbetalning av ersittning foga utredning som eljest skulle ha upptagits i
plan med kostnadsberdkning.

Ersittning utbetalas i efterskott, om ej hégertrafikkommissionen pé sér-
skilda skil forordnar, att ersittning skall utbetalas i forskott. Kommissio-

2t Bihang till riksdagens protokoll 196%. 1 saml. Nr 173
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nen ager forordna, att ersittning skall utbetalas i sirskilda poster vid be-
stamda tillfillen (9 § forsta stycket). Detta innebir att ersiattningen i prin-
cip skall utga sedan atgird vidtagits och — i friga om ersattning som ut-
gar efter styrkt kostnad — betalts.

Sasom sirskild anledning till forskottsbetalning bér kommissionen, enligt
promemorian angdende tillimpningen, ta i betraktande svarigheter for so-
kande att finansiera atgirder for trafikomliaggningen, i den man svarigheter-
na orsakas av extra belastning till f6ljd av omliggningen. Forskottsbetal-
ning far icke bli regel utan skall begrinsas till de fall, da det framstir Sa-
som sarskilt pakallat att det allménna ingriper for att underlitta finansie-
ringen av atgard eller da eljest sirskild anledning till férskottsbetalning
foreligger. Forskott torde i regel bora begrinsas till visst hogsta belopp, un-
derstigande det belopp vartill ifrdgavarande atgird kostnadsberiknats i
plan. Det torde ofta finnas anledning utbetala forskottsbeloppet efter hand
i delposter.

Delbetalningar torde foretridesvis komma till anvandning da sokande en-
ligt godkind plan skall vidtaga en fortlopande foljd av atgirder.

Av vad nu sagts foljer, att betalningsterminer och -poster med ledning av
den godkdnda planen i regel skall avpassas sa att delbetalningarna kommer
att ske i efterskott men att méjlighet finnes till forskottsbetalningar om sir-
skilda skil foranleder dirtill. Bestimmelserna om delbetalning skall mojlig-
gora att sdkanden sa snart som mojligt efter det han haft utligg skall kun-
na fa ut honom tillkommande ersattning. Betalningsterminer och -poster
bor alltsa, framhalles i promemorian angdende tillimpningen, avpassas s4, att
de si nira som mojligt ansluter till sékandens utbetalningar till leveranto-
rer och andra. Det bor i och for sig ej vara hinder att férordna om olika
langa betalningsterminer och olika stora delbelopp vid skilda betalningstill-
fallen.

Innan delbelopp utbetalas maste kommissionen ha forvissat sig om att so-
kanden f6ljt den godkinda planen, sa att déri upptagna atgirder utforts pa
tid och sitt som dar férutsatts. Har detta fastslagits, kan utbetalning verk-
stallas,

Ansokan om utbetalning av ersiittning skall ingivas, sedan atgird som
upptagits i godkénd plan med kostnadsberikning vidtagits i enlighet med vad
som sagts i planen. Med ansékningen och utredning, som fogats darvid, skall
visas att dtgirden vidtagits. Skall ersittning icke utgd efter beriknad kost-
nad eller normalkostnad skall darjamte, med verifikationer och annan ut-
redning, styrkas till vilket belopp kostnaden for atgirden uppgéar. Uppgifter
skall dven ldmnas till ledning fér provning i vad man kostnad ar nodvindig.
Vad betriaffar ansékan om utbetalning i forskott skall motsvarande utredning
limnas senast da ersittningsbeloppet slutligt regleras.



Kungl. Maj:ts proposition nr 173 ar 1964 9

Forskottsbetalning kan medfora, att sokanden far till sig utbetalat be-
lopp, som &verstiger ersattning som slutligen tillerkédnnes honom. I sa fall
uppstar ett tillgodohavande for det allmidnna. Sokanden ar skyldig aterbe-
tala det overskjutande beloppet jimte fem procent arlig ranta dara.

Enligt ¢vergangsbestimmelserna till kungorelsen skall ersitining kunna
utga retroaktivt i den man den avser kostnad for atgard som vidtagits fore
dagen for kungorelsens ikrafttridande men efter den 10 maj 1963. I sadant
fall skall sokande ej behéva for godkdnnande ingiva plan med kostnadsbe-
rikning rorande atgérden. Provningen i vad mén forutsatiningar for ersatt-
ning foreligger kan saledes i sin helhet verkstillas vid behandlingen av an-
sokan om utbetalning av ersittning. Ansokan skall ingivas till kommissio-
nen senast den 31 mars 1965.

I det foregiaende har atergivits den katalog i 2 § i kungorelsen, som anger
de atgarder, tor vilka ersitining kan utga. I punkterna 4—6 i denna kata-
log upptages kostnader for trafikforetagen {or ombyggnad, anskaffning, bi-
behallande i trafik och utrangering av fordon. Till nimnda punkter lamnas
i promemorian angéende tillimpningen av kungorelsen bl. a. foljande kom-
mentar.

Overhuvudtaget skall, i forevarande ersittningsfall (punkt 4) liksom i
andra, gilla, att kostnader som kan direkt hérledas till trafikomldggningen
i princip blir ersittningsgilla medan minskning i méjlighet till inkomst eller
faktisk inkomstminskning till f6ljd av nedgang i foretags omséattning eller
annan sadan, medelbar och indirekt £6ljd av trafikomlidggningen i princip
icke skall féranleda ersattning.

Sasom villkor for ersittning skall vidare gilla att atgird skall vidtagas
med vederborlig hiinsyn till vad omlaggningen kriver. Buss skall inte byg-
gas om for den hindelse det — med beaktande av alla pa fragan inverkande
faktorer siasom rinta, avskrivningar, drifts- och reparationskostnader —
stiller sig billigare att utrangera bussen och skaffa en annan i stallet. Om-
byggnad far inte goras storre och kostsammare an vad omstandigheterna
kriaver. Agare av buss bor 6verviga mojligheten att undvika ombyggnad ge-
nom att anvinda bussen i s. k. dispensbusstrafik. Ombyggnad bér, om det
ar mojligt med hinsyn till arbetsbelastningen, ske pa verkstad dar priset for
ombyggnad av ifrdgavarande busstyp ér lagst. — — —

Trafikforetagen kommer att bli nodsakade att vidtaga atgarder som avses
i punkterna 5) och 6) anskaffning eller utrangering av fordon pa annan
tid &n normalt — for att uppritthélla sin trafik under tiden fére och efter tra-
fikomliaggningen. Atgirderna i fraga torde ofta komma att framsta sasom ett
alternativ till ombyggnad. Sasom framgar av kommentaren till punkt 4)
skall valet mellan ombyggnad och hér avsedd atgird traffas efter en jamfo-
relse dir alla pa fragan inverkande faktorer tillborligen beaktats. Det alter-
nativ som vid jaimforelsen befunnits billigast skall laggas till grund for er-
siattningens bestimmande. Givetvis forutsattes dirvid att bada de jamforda
alternativen ir fran foretagarens synpunkt godtagbara och likvirdiga eller,
om de icke ir likvirdiga, att detta beaktats vid jimférelsen och berikning-
en av ersittning.
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Jamforelser av samma slag som de nyss beskrivna kan givetvis ocksa ifra-
gakomma mellan olika atgirder enligt punkterna 5) och 6).

Till fragan om beskattningen av de ersittningar, som skall utga enligt
kungorelsen om ersittning av statsmedel for kostnader till foljd av over-
gangen till hogertrafik, har stillning hittills icke tagits.

Framstillningen frin Svenska omnibusiigareférbundet och
Svenska lokaltrafikféreningen

I en den 19 december 1963 dagtecknad till Kungl. Maj:t stalld gemen-
sam skrift har Svenska omnibusdgareférbundet och Svenska lokaltrafik-
foreningen hemstillt om ritt for trafikforetagen att under omstallningspe-
rioden till hogertrafik gora skattefria avsittningar till investeringsfond. I
skrivelsen erinras om att Svenska omnibusdgareférbundet i remissyttran-
de 6ver 1960 ars utredning angdende kostnader for overging till hogertrafik
framhéllit, att den 6kade vagnanskaffningen med en koncentration till om-
liggningsaret eller aren nirmast diromkring kan medféra rubbningar i fore-
tagens normala avskrivningar. Bussforetagen borde darfor enligt forbundets
mening fa under tiden t. 0. m. aret nirmast efter omliggningen gora skatte-
fria avsittningar till en sérskild investeringsfond baserade P4 inom respek-
tive foretag upprattad investeringsplan. I den nu ifrdgavarande skrivelsen
framhaller organisationerna, att genom de andringar i busstillverkarnas till-
verkningsprogram, som nédvindiggjorts av krav att endast férberedda buss-
typer skall tillverkas, har ménga leveranser blivit forskjutna fran ar 1963
till aren 1964—1965 helt utanfor trafikforetagens kontroll. Detta har bidra-
git till ytterligare storningar i de normala anskaffnings- och avskrivnings-
programmen. Genom den ovisshet som rider betriffande planliggningen
kan dnnu stérre forseningar uppsta for trafikforetag med mera svarlosta
omstallningsproblem.

Alla dessa rubbningar i de normala anskaffningsprogrammen, som dels
redan dgt rum dels kan foérutses, har, framhalles i skrivelsen, till foljd
att trafikforetagens avskrivningsunderlag under aren nirmast efter princip-
beslutet minskar och i vissa fall kan helt bortfalla. Harvid foérbittras re-
sultatet bokféringsmissigt och 6verskott, vilka endast dr skenbara, méste
upptagas till beskattning. Fér omstallningsiret och aret nirmast fére och
efter detsamma kan emellertid forutses en nyanskaffning viasentligt storre
an normalt. Enligt nu géllande avskrivningsregler skulle da avskrivnings-
underlaget endast delvis kunna utnyttjas.

Organisationerna anser déarfor att det dr nodvindigt av foretagsekono-
miska skal att méjligheter skapas att utjimna avskrivningarna under pe-
rioden fr. o. m. aret for principbeslutet t. o. m. aret efter omstéllningsaret.
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Hirigenom skulle de ogynnsamma skattemiissiga och finansiella féljderna
av den snedvridning av foretagens nyanskaffningsprogram, som uteslutande
orsakats av omliggningen till hogertrafik, i viss utstrickning mildras.

Med hinvisning till det salunda anférda hemstiller organisationerna, att
Kungl. Maj:t matte foranstalta om sidana tilldgg till géllande beskattnings-
regler, att trafikforetag, som med anledning av den beslutade 6vergangen till
hogertrafik far sitt normala investeringsprogram rubbat, medges rétt att
fr. o. m. taxeringsiret 1964 t. o. m. aret narmast efter omstéllningsaret till
sarskild investeringsfond for fordonsanskaffning i samband med trafik-
omliggningen verkstilla avdragsgilla avsittningar.

Det torde, framhélles i skrivelsen, icke foreligga nigra svarigheter att ut-
forma bestimmelsen pa sddant sitt att endast ovannidmnda syften tillgodo-
ses. Forslagsvis skulle t. ex. erforderliga sparregler kunna innebéra en viss
procentuell begrinsning av sammanlagda avskrivningar och avsittningar
till investeringsfond i forhallande till dteranskaffningsvirdena pé respektive
foretags totala vagnpark.

Skrivelsen har varit foremal for sedvanligt remissforfarande varvid ytt-
randen avgivits av kammarritten, riksskattendmnden, dverstithallarambe-
tet, lansstyrelserna i Ostergétlands, Malmohus, Goteborgs och Bohus, Vas-
ternorrlands samt Norrbottens ldn, allminna ombudet hos mellankommu-
nala prévningsnimnden, Foreningen for hogertrafik i Sverige, Motorbran-
schens riksférbund och Svenska lasttrafikbildgareférbundet.

Framstillningen tillstyrkes av Foreningen for hogertrafik i Sverige, Mo-
torbranschens riksféorbund, Svenska lasttrafikbilidgareférbundet samt lans-
styrelserna i Ostergotlands och Norrbottens lin. Aven lansstyrelsen i Gote-
borgs och Bohus lidn anser det rimligt att trafikfoéretagen under tiden fram
till hogertrafikens inforande beredes mojlighet att gora skattefria reserve-
ringar for anskaffande av bussar. For ritt till avsitining bor dock enligt
lansstyrelsen krivas att foretagen gor insattning pa sirskilt konto i riksban-
ken med viss del av avsiittningen eller stéller bankgaranti.

Kammarrdtten siger sig hysa starka betinkligheter mot att komplicera
skattelagstiftningen genom inférande av sidana tillfalliga bestammelser, som
foreslas i framstillningen, men vill dock inte motsitta sig att bussforetagen
far verkstilla avdragsgilla avsittningar.

Framstillningen avstyrkes av riksskattenimnden, linsstyrelserna i Mal-
mohus och Visternorrlands Iin samt allmdanna ombudet hos mellankommu-
nala provningsnamnden.

Riksskattendmnden ifragasitter, om inte flertalet av de storre trafikfore-
tagen har ett bussbestand av sidan omfattning och alderssammansittning
att tillrickliga avskrivningsméjligheter kan antagas foreligga, dven om vissa
stérningar i de normala anskaffningsprogrammen skulle intraffa vid en
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overgang till hogertrafik. Vad de mindre bussforetagen betriffar torde dessa
pa manga hall i vart land arbeta under relativt ogynnsamma ekonomiska
betingelser, framst dirfor att trafikunderlaget uttunnats genom privatbilis-
mens expansion. En minskning av dylika trafikforetags avskrivningsunder-
lag skulle silunda knappast leda till att nigra skenbara vinster framtages
till beskattning. Att tillskapa speciella beskattningsregler for deras vidkom-
mande synes darfor, framhaller namnden, icke heller tillrackligt motiverat.
Liknande synpunkter anfores av linsstyrelsen i Visternorrlands lin som
tillagger, att erfarenheterna fran taxeringsarbetet ger vid handen, att tra-
fikforetagens riakenskaper icke alltid dr av tillfredsstillande beskaffenhet.
Déarefter anfores.

Léansstyrelsen far erinra om, att sadan trafikrorelse, som drivs i annan
form én bolag eller ekonomisk férening och som icke sysselsiitter mer éin tva
anstallda, ar undantagen fran bokféringsskyldighet enligt bokféringslagen.
Deklarationsmaterialet for trafikforetagen fir sigas vara av skiftande kva-
litet. En speciallagstiftning av ifragasatt slag skulle i icke ringa utstriick-
ning komplicera taxeringsarbetet. Omfattande atgiirder for registrering och
kontroll vore sannolikt erforderliga.

Lansstyrelsen i Malmdéhus lin, som inte anser en sirlagstiftning av fore-
slagen art vara av behovet pakallad och i féljd dirav avstyrker den gjorda
framstillningen, gor féljande tillagg.

I samband med den beramade 6vergangen till hogertrafik kan fraga moj-
ligen uppkomma hur de av omliaggningen betingade ombyggnadskostnader-
na skattemissigt skall behandlas. Lansstyrelsen finner for sin del att om-
byggnadskostnaden bor jamstéllas med forbittringskostnad och salunda bil-
da avskrivningsunderlag vid planenlig eller rikenskapsenlig avskrivning.
Det kan visserligen héivdas, att det hér icke ar fraga om en forbittring utan
om en extraordindr bristavhjélpning. Ur slitningssynpunkt dr dock ombygg-
naden helt jimfoérbar med en nyanskaffning. I vissa fall synes det dock
tankbart att dndringskostnaden direkt far avskrivas 4 omkostnadskontot.
Da det salunda icke kan uteslutas att tvekan kan uppsta i fraga om om-
byggnadskostnadernas skattemissiga behandling enligt nu gillande avdrags-
rattssystem, synes det onskvirt att denna fraga snarast mojligt klarlagges,
forslagsvis genom ett uttalande av riksskattenimnden.

Overstathallardmbetet siager sig i princip inte ha nagot att erinra mot att i
framstéallningen skisserat forslag till nya beskattningsregler blir féremal for
narmare utredning. Utformningen av en siddan lagstiftning rymmer dock,
framhaller dmbetet, manga problem. Ambetet tilligger.

Som ett mojligt alternativ till de i framstillningen asyftade lagbestim-
melserna om sirskild investeringsfond for fordonsanskaffning i samband
med trafikomlidggningen vill 6verstathallarambetet foresla utvidgad ritt till
avskrivning & kontraherade fordon under aren nirmast fore omstillnings-
aret. Vid denna l6sning av foreliggande problemkomplex skulle det icke
bli nédvindigt att arbeta med hypotetiska nyanskaffningar med de osiiker-
hetsmoment detta innebdr. A andra sidan torde dven vid detta alternativ
detaljforeskrifter erfordras belridffande bland annat vid taxeringarna god-
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tagbara procenttal for sddan avskrivning for astadkommande av Onsk-
vard jamnhet i taxeringsnimndernas bedémning.

Allmdnna ombudet hos mellankommunala provningsnamnden konsta-
terar, att i skattelagstiftningen tillaimpas den principen att en tillgdngs
faktiska anskaffningskostnad genom vardeminskningsavdragen fordelas
under dess ekonomiska livslangd. Att franga denna princip genom att dar-
utéover medgiva avdrag for avsattning till métande av planerad Ateranskaff-
ning synes inte bora godtagas utan synnerligen vigande skil, och tillrack-
ligt barande motivering for en sadan atgird synes enligt allmidnna om-
budet inte ha framlagts i skrivelsen.

Statens hogertrafikkommission, som avstatt fran att avgiva yttrande i
arendet, har lamnat f6ljande uppgifter.

Totalt sett torde, enligt inom HTK verkstilld inventering, den yrkes-
maissiga busstrafiken i dagens ldge ha f6ljande struktur. (Reservation
gores for vissa smarre felaktigheter p. g. a. att uppgifter i undersoknings-

materialet i enstaka fall icke inkommit eller pA annat sitt givit anledning
till ndgon inexakthet.)

A. Bussforetag med linjetrafik:

Antal Antal
foretag bussar
I aktiebolagsform .............. ... .. il 165 3475
I annan foretagsform ........................ 394 3619
Summa 559 7 094

B. Bussforetag med enbart bestdllningstrafik:
Antal Antal
foretag bussar
I aktiebolagsform .............. .. ... . ... ... 9 24
I annan foretagsform ........................ 172 255
Summa 181 279

Sammanstdllning av A och B, d. v. s. totalbilden av bussforetag med yrkes-
mdssig trafik

Antal Antal

foretag bussar
I aktiebolagsform ........... ... ... ... ... ... 174 3499
I annan foretagsform ........................ 566 3 874
Summa 740 7373

Av bussforetag med linjetrafik och vilka icke drives i aktiebolagsform
(jamfor A ovan) har 22 foretag med vartdera 9 eller flera bussar tillhopa
2 641 bussar och 372 foretag med vartdera hogst 8 bussar tillhopa 978
bussar. Harvid skall miarkas att bland de nimnda 22 storre foretagen har
inriknats bl. a. SJ med 1 689 bussar och postverket med 289 bussar.

For bedomning av forskjutningar i anskaffningsplanerna infordrade
1961 ars utredning vissa uppgifter fran bussforetagen, nédmligen dels pla-
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nerad eller beriknad nyanskaffning under forutsittning av fortsatt vins-
tertrafik dels sddan anskaffning vid en omlédggning till hégertrafik varen
eller forsommaren 1965. Fo6ljande sammanstillning visar resultatet av
denna undersékning,

A. Nyanskaffning vid fortsatt vinstertrafik

Ar 1961 1962 1963 1964 1965 Summa

Antal bussar .... 460 620 600 515 395 2590
B. Nyanskaffning vid trafikomliggning 1965

Antal bussar .... 460 475 625 765 11 300 3625

Diff. B—A ...... +—0 —145 +25 4250 14905

Ovanstéende antal bussar fordelade pa foretag av olika storleksordning:

1961 1962 1963 1964 1965 Summa
A

Antal bussar tillhoriga
34 foretag som har mer
an 20 bussar........ 308 464 446 401 295 1914
Antal bussar tillhoriga
de ca 550 foretag som
har mindre 4n 20 bus-
SAT 1o 516 10 51 555 5 5151 80 2 5 5 152 156 154 114 100 676

Summa 460 620 600 515 395 2590

Antal bussar tillhoriga
34 foretag som har mer
an 20 bussar ........ 308 353 499 649 11166 2975
Antal bussar tillhoriga
de ca 550 foretag som
har mindre &n 20 bus-
SAT voviiniien.., 152 122 126 116 134 650

Summa 460 475 625 765 11300 3625

! Hérav Stockholms Sparvigar en meranskaffning av 400 bussar.

De angivna siffrorna torde bora kompletteras med uppgiften att bruk-
ningstiden fér en buss genomsnittligt torde kunna anses vara 15 ar och
anskaffningsvérdet till — genomsnittligt — 130 000—140 000 kronor.

Hogertrafikkommissionen har hittills endast i mycket begrinsad om-
fattning fatt del av foretagens planer avseende omstillningsatgiarder in-
for trafikomldggningen. Hogertrafikkommissionens kanslipersonal har vid
sina kontakter med olika trafikféretag och busstillverkare under hand er-
farit att atskilliga bussforetagare ansett sig icke rimligen kunna gora de ny-
anskaffningar som annars planenligt skulle ha foretagits, enir de ansett
sig behova ndrmare informationer och besked av savil teknisk som eko-
nomisk art innan de fattar beslut i en foér bussféretagen sa ytterligt vital
angeldgenhet, som nyanskaffning av fordon med dess stora ekonomiska
engagemang utgor. Under ar 1963 torde salunda aterhallsamheten i den
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planerade nyanskaffningen vara betingad till en boérjan av ovisshet om
utgangen av behandlingen i riksdagen av principfragan rorande overgang
till hogertrafik och senare av nédvindigheten att erhilla del av de tekniska
och ekonomiska bestimmelser och anvisningar, som skulle utfardas av
det nyinrittade verkstillighetsorganet, hogertrafikkommissionen.

Forskjutningen av nyanskaffningen synes i de flesta fallen vara direkt
betingad av hogertrafikomlidggningen. Hartill kommer att det med hansyn
till de av hogertrafikomliggningen féranledda okade nybestillningarna av
leveranstekniska skil mahanda icke alltid blir méjligt for busstillverkarna
att leverera nya bussar vid den tidpunkt som den enskilde bussigaren
under normala forhallanden bort kunna rikna med. Aven detta forhallan-
de skulle silunda kunna fororsaka forskjutningar i nyanskaffningsplaner-
na. De nu angivna forhallandena innebér for foretagen silunda en tempo-
rart krympt nyanskaffning, vilket i sin tur stundom torde medféra sa-
dana forskjutningar i de normala avskrivningarna att vinst kommer att
redovisas pa ett sitt som annars icke skulle ha varit fallet.

Promemorieforslagen

I promemorian konstateras till en borjan, att de ersattningar, som utgar
enligt kungorelsen den 10 april 1964 (nr 99) om ersattning av statsme-
del for kostnader till foljd av évergdngen till hogertrafik, enligt géllande
praxis betraktas som skattepliktig intdkt, om bidraget utgatt till narings-
idkare for bestridande av avdragsgilla omkostnader i verksamheten. Av-
ser ersitiningen kostnader, som dr avdragsgilla endast i form av Arliga
vardeminskningsavdrag, t. ex. kostnader for anskaffning eller ombyggnad
av motorfordon, torde ersittningen inte upptagas som skattepliktig in-
takt. T stillet minskas avskrivningsunderlaget for tillgingen i fraga med
ett belopp motsvarande ersittningen. Sdsom den skattskyldiges anskaff-
ningskostnad for tillgdngen anses med andra ord endast sa stor del av
kostnaden, som icke tdckts av ersittningen.

Avser ersittningen kostnad, som inte i négon form ar avdragsgill vid
taxeringen, torde ersittningen enligt gillande praxis inte beskattas.

Av det sagda framgar att nagra sirskilda bestimmelser for beskattning-
en av de ersittningar, varom hir ar fraga, i och for sig inte skulle vara
erforderliga. Emellertid grundar sig, framhalles i promemorian, beskatt-
ningen av dylika ersittningar liksom beskattningen av andra former av
statsbidrag inte pa direkta lagforeskrifter utan pa praxis. Endr det har
ar fraga om en speciell form av statsbidrag och antalet fall, da ersittning
Jamnas, kan antagas bliva relativt stort, kan det darfor enligt prome-
morian vara befogat att i en sarskild forfatining reglera fragan om beskatt-
ning av dessa ersittningar. Liknande beskattningsfriga har reglerats, da
det gillt bidrag fran norrlandsfonden m. m. (SFS 1961: 528).
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Sdsom framgar av den limnade redogorelsen for bestimmelserna i kun-
gorelsen och promemorian angiende denna skall ersiattning i princip
utga endast for att ticka direkta utgifter for atgarder av olika slag, som
vaghillare och trafikforetag asamkas pa grund av omléggningen till hoger-
trafik. Ersiattning kan dven erhallas for rantekostnader, som har direkt
samband med genomférandet av atgirderna. Diremot skall ersittning
inte utga for ekonomisk skada i form av inkomstminskning t. ex. vid ned-
gang av ett foretags omsittning.

Da ersittning ej skall utga for mindre kostnader av olika slag kommer
mojligheten for enskilda biligare att fa ersittning att bli mycket be-
gransad. Ersittning kommer darfér i huvudsak att utgd till nérings-
idkare av olika slag for kostnader i naringsverksamheten. I regel ar det
friga om rorelse men det torde i undantagsfall dven komma att gilla in-
komstslagen jordbruksfastighet och annan fastighet.

Skattereglerna synes enligt promemorian lampligen bora ha den inne-
borden att de ersittningar, som utgdr i anledning av omliggningen till
hogertrafik, skall utgéra skattepliktig inkomst endast i de fall fraga ar
om ersittning for ranta (rantekostnad eller ranteforlust) eller om ersitt-
ning for sadana kostnader hénforliga till forvirvskalla, vilka ar avdrags-
gilla pa en gang vid taxeringen.

Avser ersidttningen kostnad for anskaffning eller oméndring av till-
gang for stadigvarande bruk i forvirvskalla, t. ex. motorfordon, byggnad
for bensinstation etc., giller att kostnaden i regel inte dr avdragsgill pa
en gang utan i form av arliga viardeminskningsavdrag. I dylikt fall bér,
enligt promemorieférslaget, den skattskyldige vid berikning av virde-
minskningsavdragen anses ha haft kostnad for atgirden i fraga endast
i den man kostnaden dverstigit ersattningsbeloppet. Detta innebir i prin-
cip att ersdttningen upptages som skattepliktig intikt och att avdrag med-
gives for kostnader for anskaffningen eller ombyggnaden med motsvaran-
de belopp.

Ar de kostnader, for vilka ersattning erhalles, 6verhuvudtaget icke av-
dragsgilla vid taxeringen vare sig pa en gang eller i form av virdeminsk-
ningsavdrag, skall ersittningen enligt forslaget inte utgora skattepliktig
inkomst for mottagaren.

I nigot undantagsfall kan, framhalles i promemorian, den som mot-
tagit ersittning, bli skyldig aterbetala densamma helt eller delvis. Om er-
sattningen beskattats bor givetvis avdrag fa atnjutas for aterbetalat belopp.
Har ersiattningen medfort minskning av avskrivningsunderlag skall detta
okas med belopp motsvarande Aterbetalat belopp. I regel bér utan svarig-
het kunna konstateras om aterbetalat belopp hidnfor sig till sadan ersitt-
ning som beskattats eller som féranlett minskning av avskrivningsunder-
lag. Har skattskyldig uppburit ersiattning for olika slag av kostnader och
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kan inte konstateras, till vilka kostnader Aaterbetalad ersittning hanfor
sig, bor enligt promemorian &terbetalat belopp i forsta hand anses avse
ersittning som beskattats. Nagon uttrycklig reglering av detta specialfall
synes dock, framhalles vidare i promemorian, knappast erforderlig. Déar-
efter anfores.

Da fraga ar om dndring eller ombyggnad av tillgdng for stadigvarande
bruk i forvirvskilla i anledning av overgangen till hogertrafik kan, som
linsstyrelsen i Malméhus lan konstaterat i sitt yttrande o6ver skrivelsen
fran Svenska omnibusigareforbundet m. fl., tvekan understundom upp-
komma, om kostnaden skall vara avdragsgill p en gang som reparations-
kostnad eller i form av érliga virdeminskningsavdrag. I princip bor, som
linsstyrelsen framhaller, kostnaden jamstallas med forbattringskostnad
och salunda bilda avskrivningsunderlag vid planenlig eller rakenskaps-
enlig avskrivning. Utformas emellertid skattereglerna i fraga om ersatt-
ning pa sitt har foérordats har fragan, huruvida kostnaden ar avdragsgill
pa en gang eller ej, mindre betydelse. I regel utgér ersattning for hela kost-
naden och ersittningen far vid taxeringen kvittas mot kostnaden oavsett
om denna ir avdragsgill pd en gang eller skall bilda avskrivningsunderlag.

Fér efterlevnaden av nu foreslagna skatteregler torde enligt prome-
morian krivas, att taxeringsmyndigheterna erhaller uppgift om utbe-
talade ersittningar. Det bor darfér ankomma pa statens hogertrafik-
kommission att limna underrittelser angdende beviljade ersittningar med
angivande av mottagarens namn och adress samt hur ersittningen for-
delar sig pa olika slag av kostnader. Intikt och kostnad bor i princip han-
foras till samma beskattningsar.

I promemorian framhalles direfter, att den skrivelse som ingivits av
Svenska omnibusigareférbundet och Svenska lokaltrafikforeningen vi-
sar, att omliggningen till hogertrafik i vissa fall kan medfora 6kade skat-
ter for trafikforetagen. Dessa foretag kan antagas komma att uppskjuta si-
na nyanskaffningar av motorfordon i avvaktan pa omlaggningen. Detta far
till foljd att de arliga avskrivningarna kommer 2ait minska i forhallande
till de avskrivningar, som kunnat géras, om nagon omlaggning inte varit
aktuell. De minskade avskrivningarna far i sin tur till {6ljd att de skatte-
pliktiga vinsterna och dédrmed dven skatterna okar. Dessa Okade skatter
kompenseras emellertid av i motsvarande man lagre skatter i framtiden,
nir de nya motorfordonen anskaffats. Det dr siledes, konstateras i pro-
memorian, nirmast friga om ett likviditetsproblem. Férskjutningen i skat-
tebetalning kan i vissa fall forsvara nyanskaffningen av motorfordon. Dar-
efter anfores i promemorian.

Motsvarande problem uppkommer da en tillgang, som ar avskriven, for-
siljes eller forloras och, i senare fallet, forsakringsersittning utgar. Saknar
foretaget i dylikt fall avskrivningsunderlag blir den dolda reserven i den
forsalda eller forlorade tillgangen beskattad. For att forhindra att beskatt-
ningen av de dolda reserverna i dylika fall skall forsvara ateranskaff-
ningen av tillgingarna har mojlighet limnats foretagen att i vissa fall gora
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avsattning till investeringsfond; investeringsfond for férlorade inventarier
och investeringsfond fér forsalt fartyg. Det ar dirfor ganska naturligt att
organisationerna foreslagit en ratt att avsitta till investeringsfond for att
avhjilpa det problem som beréres i skrivelsen.

Sasom flera remissinstanser framhallit torde for ménga trafikfoéretag en
tillfallig minskning av avskrivningsunderlaget inte medfora att de skatte-
pliktiga vinsterna 6kar. Féretagen kan trots minskningen gora erforderliga
avskrivningar. For vissa foretag kan dock en minskning av avskrivnings-
underlaget fa till f61jd en tillfillig 6kning av skattebelastningen. Detta be-
styrkes i viss mén av det siffermaterial statens hogertrafikkommission
lamnat.

Det dr emellertid enligt promemorian tveksamt, om den lampligaste vi-
gen att undvika de i skrivelsen patalade verkningarna av omlédggningen till
hogertrafik ar att 6ppna mojlighet att avsitta till investeringsfond. Sasom
flera remissinstanser framhallit innebér en investeringsfondslagstiftning en
atgérd, som &r dgnad att komplicera taxeringsforfarandet. Svérigheterna
i detta fall att finna en enkel och naturlig maximeringsregel for avsitt-
ningarna talar dven emot en l6sning enligt organisationernas forslag. En
ritt att avsitta till investeringsfond i fall som har avses synes vidare, som
nagra remissinstanser framhallit, béra férbindas med skyldighet att in-
satta medel i riksbanken eller att limna bankgaranti.

Aven andra skal talar enligt promemorian mot en I6sning enligt investe-
ringsfondsalternativet. En méjlighet att avsitta till investeringsfond kan
namligen fa till f61jd att foretagen drojer med nyanskaffningarna, varige-
nom dessa koncentreras till tiden omkring ar 1967. Detta kan leda till att
tillverkarna da far en toppbelastning som de inte kan bemistra medan de-
ras sysselsittning dessforinnan kan bli otillfredsstillande.

Det ligger dirfér, framhalles vidare i promemorian, nira till hands att
soka 16sa den foreliggande skattefragan pa det sitt, som antydes i Over-
stithillarimbetets yttrande, niimligen genom att infora en okad rétt till
avskrivning pa kontrakterade motorfordon. Genom siadana skatteregler sti-
muleras féretagen att redan nu gora nybestillningar. Nagra stérre prak-
tiska svarigheter torde dylika skatteregler inte heller behéva medféra for
taxeringsmyndigheterna.

Enligt promemorian synes en limplig 16sning vara att medgiva trafik-
foretagen ritt att under tiden fram till omliaggningen till hogertrafik av-
skriva kontrakt om leverans av motorfordon efter samma regler som for
levererade tillgangar. Sasom forutsittning bér enligt forslaget gilla, att
kontrakten tecknas under de beskattningsar, for vilka taxering i forsta in-
stans sker dren 1965—1968, och att leverans sker senast den 31 december
1969. Om trafikforetaget tillimpar rikenskapsenlig avskrivning maste den
kontrakterade tillgingen upptagas pa tillgangssidan med en motsvarande
skuld till leverantéren som motpost. Den kontrakterade tillgdngen behand-
las i avskrivningshinseende som en del av inventariekontot.
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En sarskild bestimmelse blir, framhalles vidare i promemorian, erfor-
derlig for det fall att kontraktet inte fullféljes eller leveransen inte sker
senast den 31 december 1969. Hiives kontraktet bor enligt forslaget sa an-
ses som om den kontrakterade tillgdngen forsalts for ett belopp motsva-
rande det kontrakterade priset. Samma foreslas gilla om tillgdngen inte
levereras senast den 31 december 1969. Nir tillgingen i det senare fallel leve-
reras efter nimnda dag behandlas den i avskrivningshinseende som en nyan-
skaffad tillgang. Ar den slutliga anskaffningskostnaden for den kontrakte-
rade tillgingen ligre én det avtalade priset — detta torde enligt prome-
morian vara ett mycket ovanligt fall — bor vid taxeringen sd anses som
om foretaget silt en helt avskriven inventarietillgdng for ett belopp motsva-
rande mellanskillnaden. Vanligare torde, framhélles det vidare, bli att den
slutliga anskaffningskostnaden overstiger det kontrakterade priset. Skill-
naden far da upptagas som avskrivningsunderlag i samband med leveran-
sen.

De nya bestimmelserna foreslds skola tillampas fran och med 1965 ars
taxering.

Remissyttrandena

De i promemorian framlagda forslagen har i huvudsak tillstyrkts av
samtliga hérda remissinstanser. Allmanna ombudet hos mellankommuna-
la provningsnimnden avstyrker dock forslaget att infora sirskilda bestdm-
melser om utvidgad ratt for skattskyldiga, som driver trafikféretag, att
gora avskrivning pa leveranskontrakt avseende motorfordon.

Betraffande beskattningen av ersattning for kostnader till
foljd av overgangen till hogertrafik framhaller ndringslivets skattedelega-
tion, att avsikten enligt promemorian ar att ersdttningen och kostnaden
skall hianféras till ett och samma beskattningsir. Enligt delegationens me-
ning méste detta ske for att undvika oligenheter av skattemaissig art, om
ersiattningsbeloppet ej hinner utbetalas under det beskattningséir, da kost-
naden uppkommit, eller om kostnaden utbetalas i férskott dret innan kost-
naden uppstatt. Delegationen ifragasitter emellertid om inte en sirskild
foreskrift ar erforderlig for att ett siddant beskattningsresultat skall nés.

Liknande synpunkter framfores av riksskattenimnden och lantbrukets
skattedelegation. Kooperativa forbundet anfor i denna fraga foljande.

Till en borjan ma framhallas att i det fall ersdtiningen uppburits ett
tidigare ar dn det da motsvarande utgift d4gt rum, ndgon invindning icke
torde kunna riktas vare sig ur civilrattsliga eller skatterittsliga synpunk-

ter mot en reservering med belopp motsvarande ersitiningen i bokslutet
for det ar da ersittningen uppburits. Diremot kan i motsatt fall, d. v. s.
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da utgiften foregatt ersiattningen, ifragasittas om det star i dverensstim-
melse med god bokféringssed att aktivera utgiftsbeloppet som tillgang
(= fordran) sa linge nagot formligt beslut om ersittning for de nedlagda
kostnaderna icke fattats av vederborande myndighet. Ehuru styrelsen ifra-
gasatter om detta kan ge anledning till nagon storre praktisk oldgenhet,
vore det dock Onskviart med bestdmmelser, som undanrojer denna tvek-
samhet. En 16sning av detta problem skulle vara att inféra bestaimmelser
om ratt att i taxeringshinseende, oavsett hur bokféringen skett, erhélla
avdrag for omstallningskostnader forst under det ar, da motsvarande in-
takt uppburits. Detta skulle silunda innebéra ett avsteg fran gillande reg-
ler att avdrag for reparations- och diarmed jamférliga kostnader kan er-
héllas endast under det beskattningsar, dd arbetena dgt rum.

Lansstyrelsen i Stockholms lin framhaller, att tillimpningssvarigheter
kan vantas uppkomma for taxeringsmyndigheterna, speciellt i sadana fall
da havd kostnad ar hanforlig till ett tidigare och ersittningen till ett se-
nare beskattningsar. Linsstyrelsen anser det angelidget att tillimpnings-
foreskrifter i nagon form utfardas i syfte att trygga en effektiv kontroll
och underldtta taxeringsarbetet. Liknande synpunkter framfores av éver-
stathallardmbetet.

De underrittelser angiende utbetalade ersittningar, som statens hoger-
trafikkommission enligt forslaget skall limna for taxeringskontrollen, har
berorts i nagra yttranden. Riksrevisionsverket forutsitter att i dessa un-
derrittelser kommer att inga erforderliga uppgifter om storleken av den
ranta, som i forekommande fall innefattas i ersittning efter beriknad
kostnad. Liknande synpunkter anféres av Sveriges skogsdgareférbund,
som aven framhaller énskvirdheten av att — sasom fallet sedvanligen &r
med inkomstuppgifter dverhuvudtaget — en kopia av ersittningsuppgiften
aven tillstilles ersattningsmottagaren. Lantbrukets skattedelegation anser
det angelaget, att tvist om rantebeloppets storlek inte uppkommer, varfor
enligt delegationens uppfattning tillimpningsforeskrifter bor utfirdas for
de fall, da ersittning utgar efter beriknad kostnad.

Lansstyrelsen i O«tergéllands lin anser, att uppgifterna fran hogertra-
fikkommissionen bor limnas senast den 31 januari under taxeringséret
medan ldnsstyrelsen i Sédermanlands lin anser att uppgiften bér limnas
inom tva veckor fran lagakraftvunnet beslut.

Linsstyrelsen i Norrbottens lin framhailler, att underrittelsen dven bor
innehélla uppgift om tidpunkt foér utbetalning.

Svenska foretagares riksforbund papekar, att de foreslagna reglerna i
vissa — sannolikt mycket speciella — situationer kan fa en icke avsedd
effekt. Férbundet anfor.

Om exempelvis ett bussforetag med en nistan helt avskriven vagnpark
tecknar kontrakt om leverans av fordon fér 300 000 kr., sedan under tre

ar avskriver detta kontrakt med ca 200 000 kr., och direfter erhaller er-
sattning med 250 000 kr., kan den situationen mdojligen intriffa att fore-
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tagets avskrivningsunderlag inte forslar att minskas med belopp motsva-
rande den uppburna ersittningen, Om ersittningen till sin natur skall
anses utgora icke skattepliktig inkomst och ej behova redovisas sisom
intdkt kan alltsd genom de tidigare avskrivningarna pa leveranskontrakt
avdrag komma att ha medgivits for kostnad som bestritts med ej beskat-
tade medel.

Betriaffande forslaget om utvidgad ratt till avskrivning pa vissa
leveranskontrakt framhéller statens hogertrafikkommission, att
behovet av atgiarder ytterligare understrukits under det fortsatta forbere-
delsearbetet for trafikomlaggningen. Det framlagda forslaget utgor enligt
kommissionen en lamplig 16sning av fragan.

Allmédnna ombudet hos mellankommunala provningsndmnden avstyrker,
som redan framhallits, forslaget i denna del och anfér darvid bl. a.

Nagra leveranssvarigheter torde pa grund av tillverkarnas kapacitet ej
foreligga under 1965 och 1966. Ur denna synpunkt torde det i stéllet vara
angeldget att bestdllning och leverans sker s& tidigt som mdjligt. Detta
skulle i viss man motverkas av den foreslagna utvidgade ratten till kon-
traktsnedskrivning. Endast for bussar kontrakterade men ej levererade
under 1964 skulle regler fér kontraktsnedskrivning vara motiverade. Néa-
got storre behov av regler endast for dessa relativt fa fall synes emellertid
ej forefinnas. Med hénsyn hértill och min i tidigare yttrande redovisade in-
stallning till denna fraga kan jag ej tillstyrka forslaget till lagstiftning om
avskrivning a leveranskontrakt.

Skulle forslaget i nu namnda del ldggas till grund for lagstiftning bor
enligt allmédnna ombudet ordet motorfordon utbytas mot bussar.

Aven riksskattendmnden, éverstdithdallardmbetet, linsstyrelserna i Oster-
gotlands samt Géteborgs och Bohus ldn anser att bestimmelserna endast
bor avse bussar. I yttrandena framhaélles bl. a., att, med den utformning
forfattningsforslaget fatt, avskrivning skulle komma att yrkas pa kon-
trakt pa andra motorfordon i rérelsen dn dem, vilka berdres av 6vergingen
till hogertrafik. Det synes knappast motiverat att i forslaget inbegripa t. ex.
den yrkesmaissiga lastbilstrafiken, da inforandet av hogertrafik inte med-
for samma problem betraffande vagnparken for dessa foretag som for buss-
foretagen. Ldnsstyrelserna i Stockholms och Norrbottens lin framhaller,
att bestimmelserna bor gélla endast motorfordon, som pa grund av trafik-
omlaggningen maste givas en visentligt annan konstruktion 4n vad som
nu ar fallet. Droskbilar och lastbilar berores inte niamnvirt av trafikom-
laggningen. Ldnsstyrelsen i Alvsborgs lin uttalar, att uttrycken trafikfore-
tag och motorfordon bor preciseras pa sidant satt att diarav klart framgar,
vilka trafikforetag respektive motorfordon som avses.

Svenska lastbiligareforbundet daremot anser, att ratten till avskrivning
pa leveranskontrakt bor utvidgas till att omfatta viss utrustning till fordon,
namligen
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1) vissa kranar monterade pa vinster sida eller med mandverreglage
endast pa vinster sida;

2) vissa tippkonstruktioner dir tippning at sidan endast kan goras at
vanster;

3) omkastare av den hydrauliska (pneumatiska) kraften mellan kran
och tipp;

4) tankfordons slangkopplingsapparater;

5) vissa vighallningsredskap till fordon enbart arbetande at endera vig-
sidan pd grund av trafikriktningen;

6) sjalvbiarande karosserikonstruktioner diar den tekniska konstruktio-
nen omojliggér nyupptagande av lastoppning pa fordonets andra sida.

Forbundet anfoér vidare.

Ménga lastbilar, slipvagnar och arbetsredskap ar forsedda med kranar
och tippar diar sjidlva manéverutrustningen till denna utrustning ar place-
rad pa vinster sida och vilken av trafiksdkerhetsskél vid 6vergdngen maste
flyttas till hoger sida. Enligt de allminna ersidttningsgrunderna ersittes
sddan omplaceringskostnad. Minga kranar, tippar etc. kan emellertid ar
1967 vara i sadant skick att de lampligare borde utrangeras. Genom en
utvidgning av avskrivningsritten till att d4ven omfatta viss fordonsutrust-
ning stimuleras foretagen till att tidigareligga bestillningar av ifragava-
rande utrustningsdetaljer, och tillverkarna undgar en toppbelastning som
de kan ha svart att beméstra ar 1967 och far dirigenom en jimnare syssel-
sattning under omstillningsperioden. For nagra trafikforetag, t. ex. ake-
rier med specialisering pa distributionstrafik eller skogskérslor jamte
snoplogning kunde annars en minskning av avskrivningsunderlaget fa till
foljd en tillfallig 6kning av skattebelastningen. I prishdnseende kan dessa
kostnader for varje enhet variera mellan ett till omkring trettio tusen kro-
nor.

Liknande synpunkter framféres av Svenska foretagares riksforbund.

Aven Féreningen Auktoriserade revisorer ifragasitter, om inte méjlig-
heten till kontraktsnedskrivningar bor ges en vidare utstridckning. Andra
foretagskategorier an trafikféretag, t. ex. drivmedelsdistribuerande fore-
tag, kan enligt féreningen tvingas till omfattande omliggningar i samband
med overgingen till hogertrafik.

Departementschefen

I den departementspromemoria angdende vissa beskattningsfragor i sam-
band med omlaggningen till hogertrafik, vilken behandlats i det foregdende,
framlagges forslag dels angdende beskattningen av de ersittningar, som skall
utga av statsmedel for kostnader till f6ljd av omliggningen till hogertrafik,
dels angdende utvidgad ratt for trafikforetagen till avskrivning pa leverans-
kontrakt avseende motorfordon. Betriaffande ersidttningarna foreslas att
dessa skall utgora skattepliktig inkomst fér mottagaren endast i de fall er-
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sittningarna avser rinta (rdantekostnad eller rinteforlust) eller avser sddan
kostnad i forvarvskalla, som ar avdragsgill pa en gang vid taxeringen. Ar
fraga om ersittning foér sadan kostnad for anskaffning eller ombyggnad av
tillgang for stadigvarande bruk i forvarvskalla, som far avdragas i form av
arliga virdeminskningsavdrag, skall enligt forslaget avskrivningsunderlaget
vid taxeringen minskas med ersitiningens belopp. Vad salunda foreslas ut-
gor endast ett lagtistande av gillande praxis. Med hiinsyn till det relativt
stora antalet fall, da ersattningar kan komma att utga, har det ansetts 6nsk-
vart att uttryckligen reglera hur dessa ersittningar skall beskattas.

Forslaget om utvidgad ritt for trafikforetagen till avskrivning pa leverans-
kontrakt avseende motorfordon har foranletts av en framstillning fran
Svenska omnibusigareférbundet och Svenska lokaltrafikféreningen. I fram-
stallningen konstateras, att omlaggningen till hogertrafik kan medfora rubb-
ningar i de normala anskaffningsprogrammen for trafikféretagen bl. a. ge-
nom de dndringar i busstillverkarnas tillverkningsprogram, som nodvén-
diggjorts av krav att endast forberedda busstyper skall tillverkas. Harige-
nom har manga leveranser blivit forskjutna fran ar 1963 till dren 1964—1965
helt utanfor trafikforetagens kontroll. Dessa rubbningar i trafikforetagens
anskaffningsprogram far till f6ljd att trafikféretagens avskrivningsunder-
lag vid taxeringen minskar under aren nérmast efter principbeslutet. I vissa
fall kan det helt bortfalla. Harvid forbdttras resultatet bokforingsméssigt
och &verskott, vilka endast dr skenbara, méste upptagas till beskattning.
Mojligheter borde dirfér enligt organisationerna skapas for att utjamna
avskrivningarna under perioden fr. o. m. dret fér principbeslutet t. o. m.
aret efter omstéillningsaret.

Promemorieforslagen har i huvudsak godtagits av remissinstanserna och
jag kan tillstyrka att forslaget ligges till grund for lagstiftning. De erin-
ringar och papekanden som gjorts fran remissinstansernas sida bér dock
toranleda vissa dndringar i den foreslagna forfattningstexten.

Det framhalles i promemorian att de ersittningar, som kommer att utga,
och de diaremot svarande kostnaderna i princip bor hénféras till samma
beskattningsar. Sasom Kooperativa forbundet framhéllit i sitt yttrande kan
det vara tveksamt om sa blir forhallandet i de fall, da utgiften foregatt er-
siattningen. Jag delar forbundets uppfattning att det kan ifragasattas om
detta kan ge anledning till nagon storre praktisk olidgenhet. Fér en enskild
rorelseidkare eller ett handelsbolag kan det dock med hiinsyn lill den pro-
gressiva beskattningen vara ett intresse att kunna hinféra kostnad och in-
tikt till samma beskattningsar. Jag vill darfor inte motsitta mig att i for-

fattningen intages en bestimmelse av innebérd att — om kostnaden hianfor
sig Lill ett tidigare beskattningsir én ersiliningen — den skattskyldige

kan fa uppskjuta avdraget for kostnaderna till det ar ersiltningen upp-
tages som intikt. Bestimmelsen blir i princip tillamplig dven i den mién
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ersatining utgar for kostnader i inkomstslagen jordbruksfastighet och annan
fastighet. Det torde dock i dylika fall rora sig om sa sma belopp, att mojlig-
heten att forskjuta avdragsriitten inte har nagon storre praktisk betydelse.
For forskjutning av avdragsritten bor kravas framstéllning i deklarationen
for det beskattningsar, da kostnaden enligt kommunalskattelagens bestim-
melser ar avdragsgill.

D4 ersittning utgar for kostnad, som ar avdragsgill endast i form av ar-
liga virdeminskningsavdrag, kan, som Svenska foretagares riksforbund pa-
pekar, ersittningar i nigot undantagsfall komma att Overstiga aterstiaende
taxeringsmaissigt restvirde. I sddant fall bor givetvis 6verskjutande belopp
av ersittningen upptagas som skattepliktig intiikt. Detta synes bora uttryck-
ligen regleras i forfattningstexten. Det ma dock understrykas att det ir en
bestdmmelse som kan beriknas bli tillamplig endast i séllsynta undantags-
fall. Om den skattskyldige tillimpar rakenskapsenlig avskrivning, kan det
taxeringsmaissiga restvirdet for en enskild tillgdng i ett inventariebestand inte
faststallas. Bestimmelsen blir da tillimplig endast i det fall, da ersattning-
en oOverstiger det taxeringsmissiga restvirdet for hela inventariebestindet.

Betriffande den underrittelse, som statens hogertrafikkommission skall
ldmna om beviljade ersattningar, synes knappast erforderligt att nirmare
precisera den tidpunkt da underrittelsen skall limnas. Framhallas ma att,
om ersattningsbeloppet hojes genom beslut av Kungl. Maj:t, det ankommer
pa statens hogertrafikkommission att limna underrittelse dven om sadan
yiterligare ersittning som da utbetalas. I underriittelsen skall alltid angivas
hur mycket av ersiattningen som avser rinta. Detta géller dven for det fall,
da ersitining utgar efter beriknad kostnad. Aven i sddant fall maste det
ankomma pa kommissionen att ange hur ersiattningen férdelar sig pa olika
slag av kostnader. Det ligger i sakens natur att kommissionen bor tillstilla
den ersittningsberittigade en kopia av underrittelsen. Nagon uttrycklig
foreskrift hirom synes dock knappast erforderlig.

Sasom redan framhallits har férslaget om utvidgad ritt till avskrivning
pé leveranskontrakt foranletts av en hemstillan fran Svenska omnibuséigare-
forbundet och Svenska lokaltrafikféreningen om mojlighet f6r bussforeta-
gen att utjamna sina avskrivningar. Det ar for dessa foretag, som 6vergang-
en till hogertrafik mojligen kan medfora en mera betydande forskjutning i
avskrivningsunderlaget. For andra typer av trafikforetag torde motsvarande
problem knappast uppkomma. Sdsom flera remissinstanser framhallit bér
darfor den foreslagna ritten till avskrivning pa leveranskontrakt begrinsas
till att avse endast bussar. Bestimmelser av detta slag innebédr en kompli-
cering av taxeringsforfarandet och det ar darfér dven av den anledningen
angeléget att man i mojligaste man begransar rickvidden av desamma.

Under dberopande av det anférda hemstiller jag att Kungl. Maj:t matte
i proposition féresla riksdagen att antaga inom finansdepartementet upp-
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riattat forslag till férordning om beskattning av ersdttning vid évergdngen
till hégertrafik, m. m.

Med bifall till vad féredraganden sidlunda med in-
stimmande av statsrddets ovriga ledamoter hemstallt
forordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen skall
avlatas proposition av den lydelse bilaga till detta pro-
tokoll utvisar.

Ur protokollet:
Lars Wettergren
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Bihang

Promemorieforslaget
till
forordning om beskattning av ersiitining vid dvergang till hogertrafik
och om avskrivning & leveranskontrakt avseende

motorfordon i vissa fall

Hérigenom férordnas som féljer.

Om beskattning av ersittningar

18.

Ager skattskyldig uppbira ersittning enligt kungérelsen den 10 april 1964
(nr 99) om ersattning av statsmedel for kostnader till foljd av 6vergdngen
till hogertrafik, skall vid taxeringen till statlig och kommunal inkomstskatt
gélla vad nedan i 2—4 §§ sigs.

2 §.

Ersittning, som i 1 § avses, skall utgéra skattepliktig inkomst fér mot-
tagaren endast i de fall, da ersittningen avser rinta eller avser sadan kost-
nad i forvirvskilla, som ér avdragsgill pa en gang vid taxeringen. Ar fraga
om ersattning for kostnad fér anskaffning eller ombyggnad av tiligang for
stadigvarande bruk i forvarvskilla och dr kostnaden avdragsgill vid taxe-
ringen i form av arliga virdeminskningsavdrag, skall vid berikning av dy-
lika avdrag sdsom den skattskyldiges anskaffnings- eller ombyggnadskost-
nad for tillgdngen anses allenast si stor del av kostnaden, som icke tickes
av ersittningen.

3 8.

Har ersittning upptagits till beskattning enligt 2 § och aterbetalas ersitt-
ningen helt eller delvis, ma den skattskyldige atnjuta avdrag for aterbetalat
belopp. Har ersattning, som &terbetalas, foranlett minskning av avskriv-
ningsunderlag skall detta 6kas med belopp motsvarande aterbetald ersitt-
ning.

4 8.

Det aligger statens hogertrafikkommission att s snart ske kan limna

underrittelse om beviljade ersattningar till vederborande linsstyrelse att
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lillstillas vederborande taxeringsmyndighet. I underrittelsen skall angivas
mottagarens namn och adress, nir ersittningen beviljats, ersattningens
belopp samt beloppen av de kostnader erséttningen avser att tacka.

Om avskrivning 4 leveranskontrakt

5 8.

Har skattskyldig, som driver trafikforetag, under beskattningsar, for vil-
ket taxering i forsta instans sker &ren 1965—1968, tecknat bindande kon-
trakt om leverans senast den 31 december 1969 av motorfordon for rorel-
sen, skall i fraga om ritten att vid taxeringen atnjuta avdrag for avskriv-
ning & dylikt kontrakt gilla vad nedan i 6—8 §§ ségs.

6 §.

Om skattskyldig, som i 5 § avses, si yrkar, ma vid taxeringen avdrag
for virdeminskning atnjutas efter samma grunder som om den kontrakte-
rade tillgingen levererats samma dag kontraktet tecknats. Sasom anskaff-
ningskostnad for tillgingen skall darvid anses det kontrakterade priset.

7 8.
Har avdrag for virdeminskning & kontrakterad tillgdng medgivits enligt
6 § och upphives kontraktet, skall vid taxeringen si anses som om till-
gangen forsalts for det kontrakterade priset under det beskattningsar, da
kontraktet hiives. Levereras icke tillgingen senast den 31 december 1969,
skall tillgangen anses forsald for det kontrakterade priset under det be-
skattningsar, som utgar nirmast efter den 30 december 1969.

8 §.

Ar den slutliga anskaffningskostnaden for tillging, som fatt avskrivas
enligt 6 §, lagre an det kontrakterade priset, skall skillnaden vid taxeringen
anses som intiakt vid forsiljning av en motsvarande tillgdng, vilken ar helt
avskriven.

Denna férordning trider i kraft dagen efter den da férordningen utkom-
mit fran trycket i Svensk forfattningssamling och skall tillimpas forsta
gingen vid 1965 ars taxering.

Stockholm 1964. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag 640608



