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Nr 621

Av herr Andersson, Torsten, om en ndringsgeografisk utred-
ning angdende kanalférbindelserna i Sverige.

(Lika lydande med motion nr 760 i Andra kammaren)

Under hésten forra dret har for forsta gangen i Sverige filosofie dok-
torsexamen avlagts varvid for en néringsgeografisk undersokning ut-
nyttjats datamaskiner. Néaringsgeografen Gunnar Toérnqvist har nim-
ligen i sin doktorsavhandling med studier i industrilokalisering med
datamaskin beriknat lokaliseringsfaktorerna och vigt deras inbordes
betydelse. Darigenom finns nu ett instrument for snabbutredning av
aven mycket komplicerade ekonomiska férhallanden jamte data om
det svenska niringslivet. Didrmed kan man redan i dag verkstilla de
omfattande berdkningar som erfordras inom ramen foér en ny utred-
ning om de stora kanalfragornas ekonomiska forutsittningar och dar-
med deras betydelse for utvecklingen av vart niringsliv. En sadan ut-
redning behover inte lingre forsena behandlingen av fragan om bl. a.
utbyggnaden av Sédertilje kanal sdsom av allminna beredningsutskot-
tet befarats i samband med behandlingen av motion nr I: 395 under
fjolaret. Likasa kan konstateras, att de padgdende utredningarna behé-
ver kompletteras genom att dr Tornqvists utredningsmaterial tillvara-
tages.

Av dr Tornqvists doktorsavhandling kan bl. a. utlisas att ca 30 proc.
av de aren 1946—1961 nyetablerade industrierna torde vara beligna
i néra anslutning till en tankt central transportled (via vig, jarnvig,
sjofart) genom mellersta Sverige utefter ett bialte som markeras av
sjéarna Milaren—Hjialmaren—Vittern—Vinern.

Med hénsyn till att sjotransport med moderna rationella enheter all-
tid ar billigare, mestadels mangdubbelt billigare, #n landstransport om
blott besvarliga omlastningar kan undvikas, har darfor kanalfragorna
1 Mellansverige fatt en okad betydelse. Forutsittningar fér en forbilli-
gad transport kan hir skapas dels genom investeringar i nytt inrikes
tonnage, dels genom 6kade mojligheter for direkt sjotrafik pa export-
linderna frdn hamnar beldgna mera centralt i forhallande till befintlig
och genom kanalinvesteringarna utvecklingsstimulerad industri. Bespa-
ringar i form av en lugnare utveckling av storstadsomradena finns héar
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ocksa uppenbart att vinna. Av erfarenheter fran kanalsjofart i andra lin-
der framgar att l16nsamheten hir befordras endast genom nyinvesteringar.
Visttyskland, Frankrike och Belgien hor i Visteuropa till de linder som
av konkurrensskil fortgdende investerat i ofta parallella land- och sjotrans-
portleder medan investeringar pa sjotransportsidan i hégre grad slapat
efter i t. ex. England. P4 kontinenten har darvid sjotransportinvestering-
arna utgjort forutsittningarna for ett bibehallande av konkurrenskraften
hos industricentra ldngre in fran kusterna.

Av dr Térnqvists utredning framgar att industrien till en icke ovisentligt
stor del dr i hog grad transportorienterad aven i Sverige. Kuststadernas till-
vaxt pa bekostnad av inlandet ér ett synligt tecken pa detta. For en stir-
kelsefabrik och en industri fér byggnadsmateriel som ingar i den gjorda
undersékningen tar transportkostnaden 15—20 proc. av hela produk-
tionskostnaden. Till de transportorienterade industrierna hor vidare bl. a.
jarn- och stalverk, anlidggningar inom jord- och stenindustri, sigverk, hyvle-
rier, cellulosafabriker, vissa livsmedelsindustrier o. s. v. Byggandet av Oxeld-
sunds jarnverk i en kuststad far héar liksom i liknande fall pA kontinenten
ses som ett uttryck for transportorientering, och denna tendens kan endast
brytas genom att ge centra lingre in i landet samma forutsittningar i fraga
om transporter som kuststdderna. Detta torde vara mojligt endast i begrin-
sad omfattning inom fridmst milaromradet och vidnernomradet.

Det ligger nira till hands att med hjilp av datamaskiner och de av dr
Toérnqvist utarbetade programmen, som redan foreligger i form av band-
minnen med alla nédvéndiga data, géra en transportekonomisk utredning
kring skapandet av en sjofartsled med skilda alternativa striackningar ge-
nom landet via Milaren och Vénern liksom ett mera begrinsat mal i form
av upprustning av sjofartslederna till Méalaren och Vinern. Dessa utred-
ningsmdjligheter har icke hittills och ej heller av pigdende utredningar
planerats komma till anvindning. Enligt uppgift skulle dock en sadan né-
ringsgeografisk utredning pd ndgra fa@ mdnader kunna genomféras for en
kostnad av 50 000 kronor. I sa fall bér givetvis en sidan separat utredning
omgéende komma till stdnd, varigenom dess resultat skulle kunna fore-
ligga ungefir samtidigt med eller redan innan 6vriga utredningar verkstillts.
Efter en dylik utredning kan man med stor siakerhet bedéma hur vart lands
investeringar i de allménna transportmedlen skall ske och fordelningen av
investeringarna pé land- och sjétransportviagar uppdelas.

Det later sig utan vidare forsvaras med betydelsen av att kunna riikna sig
fram till hur transporterna bor ordnas i det industririka Mellansverige.
Sjalvfallet ar det av yttersta vikt att kunna faststilla om en sjotransportled
med stor kapacitet genom hela Mellansverige, sidledes dven mellan Mélaren
och Vinern via t. ex. den gamla planen om en Sveakanal, skulle visa sig till
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lagre kostnad ge industrien en mdjlighet till nodvindiga framtida transpor-
ter 4n vad det skulle kosta att bygga ut vagnitet till motsvarande kapacitet
med de trots detta alltid forhojda transportkostnaderna till lands som foljd.
D& det numera finns metoder, kraftig isbrytning, bubbelleder m. m., for att
hélla sjofarten i gang vintertid sa har detta argument mot sjotrafik — i
varje fall en regelbunden sadan av stor omfattning — forlorat sin udd.

Da4 det giller oljetransporter till industrien i inlandet fir man inte glomma
att s. k. pipelines kriaver mycket stora kapitalkostnader, vilka endast blir
lonsamma vid transportméngder som det kan starkt ifragasittas om Sve-
rige over huvud kan tillgodogéra sig ens i framtiden. Dartill kommer att
pipelines pa vara breddgrader torde vara mindre limpade for transport av
tunga eldningsoljor och helt oanvindbara fér oljor som kriver uppvirm-
ning for att 6ver huvud taget kunna pumpas. En stor del av var oljeforsorj-
ning sker redan nu med smérre tankbatar frin de stora kustterminalerna
till andra industricentra dtkomliga for sjotransport och ir en bidragande
orsak till utflyttningen mot kuststiderna fran inlandet.

Med hinsyn till ovanstaende forhillanden bor en néringsgeografisk snabb-

utredning verkstallas — under utnyttjande av befintliga eller for dnda-
malet lampliga program for behandling i datamaskiner — om virdet for
industrilokaliseringen och for samhillsutvecklingen i stort — inte minst

med tanke pa en lugnare tillvixt av de storsta stiderna — av att Sédertilje
kanal fordjupas, malarfarlederna utbygges, Vinern 6ppnas for utrikes trafik
med storre fartyg, Vittern erhaller direktforbindelser med fartyg av mer
ekonomisk storlek samt av att en forbindelse for sjotrafik 6ppnas mellan
Milaren och Vinern via Hjdlmaren.
Med stod av vad sdlunda anforts hemstilles,
att riksdagen matte hemstilla hos Kungl. Maj:t att verk-
stalla en sarskild néringsgeografisk snabbutredning an-
gdende kanalférbindelserna inom Sverige i enlighet med
motionens syfte samt forelagga riksdagen de forslag, vartill
utredningen kan féranleda.

Stockholm den 26 januari 1964

Torsten Andersson



