4 Motioner i Forsta kammaren, nr %4 dar 1964

Nr 44

Av herr Jacobsson, Gosta, och herr Kaijser, om éversyn av tra-
fiklagstiftningen.

(Lika lydande med motion nr 56 i Andra kammaren)

Trafikolycksfallens standiga stegring under senare ar inger allt all-
varligare farhagor.

Utvecklingen under tiden efter andra virldskrigets slut framgar av
foljande tabell 6ver antalet skador i trafiken:

Ar Trafikforsikringsskador
1946 37 793
1947 42 318
1948 41 351
1949 41 312
1950 56 922
1951 85 060
1952 87154
1953 83114
1954 92 048
1955 106 305
1956 131 389
1957 144 854
1958 171 490
1959 175431
1960 206 389
1961 233195
1962 278 158

For ar 1963 kommer antalet anmaélda trafikférsikringsskador att ligga
ett gott stycke 6ver 300 000.

Det aktuella liget pa olycksfronten framgar kanske bist av det ohygg-
liga faktum att vi for december ménad 1963 tvingats att inregistrera ett
hégre antal dédade i trafiken dn under nigon tidigare manad.

Allménheten fragar sig om det verkligen ir nédviindigt att manniskor
dodas och lemlistas i trafiken pa det sdtt som nu sker. Vil ar det riktigt
att den moderna motortrafiken alltid kommer att medfora risker for
olyckshéndelser vid vilka trafikanter dsamkas skador till person och
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egendom. Men man vill icke godtaga att trafiken i dag skall behova
kriva betydligt mer én ettusen dodade och ett mangdubbelt storre antal
skadade under ett ar. Det pris vi for nirvarande betalar for motortrafi-
kens fordelar ar absolut for hogt.

En standigt vixande opinion kriver att myndigheterna inte lamnar
négra utvigar oprovade nir det giller att skapa en battre trafiksiker-
het. Det maste betraktas som en samhillsuppgift av allra storsta vikt
att tillférsikra medborgarna en rimlig sikerhet i trafiken pa vigar och
gator. Uppgiften kriver snabba och planmissiga insatser fran de trafik-
virdande myndigheternas sida, ty dagens situation méste betecknas
som ytterst otillfredsstillande. En ytterligare forsamring av liget pé
trafiksikerhetsfronten méste med alla medel forhindras.

Alltsedan trafiksidkerhetsarbetet startade pa allvar for omkring tret-
tio ar sedan, har verksamheten framst géallt en allmént héllen upplys-
ning i trafikfrdgor samt utbildning i trafikkunskap. Det rdder ingen
tvekan om att denna verksamhet varit av utomordentligt virde — inte
minst under senare ar, da television, radio och film i allt storre utstrick-
ning kunnat utnyttjas i trafiksdkerhetsarbetet.

Tyvirr maste det konstateras att ett trafiksiakerhetsarbete i form av
upplysning och utbildning i trafikkunskap icke éar en tillricklig insats
i kampen mot trafikolyckorna. Samhillet méste i dagens besvirliga
situation 6verviiga diven andra atgiarder. Det galler att med hjilp av en
moderniserad trafiklagstiftning och en effektiv trafikovervakning skapa
forutsattningar for ett snabbt ingripande mot dem som brister i respekt
for trafikreglerna och forstdelse for trafikens krav pa hiansyn mot med-
trafikanter. Lagstiftning och réttskipning maste med storre styrka an
hittills sattas in som medel bland andra i trafiksdkerhetens tjénst.
Denna uppfattning kom klart till uttryck vid det 23:e nordiska jurist-
motet i Kopenhamn i augusti 1963 vid 6verldggning kring dmnet »Tra-
fiksakerheten och rattskipningen».

Var trafiklagstiftning har under senare ar varit foremal for utred-
ning genom ett stort antal kommittéer. For nirvarande foreligger fyra
kommittébetinkanden sdsom grundval fér myndigheternas provning av
ny lagstiftning inom viktiga avsnitt av trafikritten, nimligen

a) betinkandet Trafikmal — Statens offentliga utredningar 1963: 27
— 1 vilket trafikmalskommittén foreslar genomgripande dndringar i
trafikbrottslagen och samtidigt utformar ett helt nytt system for beivran
av trafikforseelser;

b) betinkandet Nykterhet i trafik — Statens offentliga utredningar
1963: 72 — som innehaller dels en helt ny giv betriffande trafiknykter-
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hetslagstiftningen, dels forslag om ett nytt system for beslut om Ater-
kallelse av korkort vid trafikforseelse;

¢) 1961 ars trafiksidkerhetskommittés betinkande Tillfillig hastig-
hetsbegrinsning i motortrafiken under 1961 och 1962 — en utférlig re-
dovisning av erfarenheterna av tillfilliga hastighetsbegrinsningar, vil-
ket material torde kunna bilda grundvalen vid provning av den centrala
frdgan om en allmén Gvre hastighetsgrins;

d) parkeringskommitténs i september 1962 avgivna betinkande (i
stencil) med forslag till vissa dndringar i vigtrafikférordningen rorande
parkering och annan uppstillning av fordon m. m.

Utredning pagar inom tvéd andra kommittéer, nimligen

dels den Nordiska vigtrafikkommittén, som har till uppgift att ut-
arbeta forslag till gemensam vigtrafiklagstiftning for Danmark, Fin-
land, Norge och Sverige — ett arbete som redan fortskridit sa langt att
forslag till gemensamma trafikregler torde kunna véntas under varen
1964,

dels bilforarutredningen tillkallad &r 1962, som erhallit i uppdrag att
verkstilla utredning angdende férarutbildningen och dirmed samman-
héngande sporsmaél.

Hértill kommer den utredning som sker genom olika organ, tillsatta
for forberedande av 6vergéngen till hogertrafik.

Var centrala trafikforfattning, véigtrafikférordningen av den 28 sep-
tember 1951, har vid skilda tillifallen varit foremal for andringar och
tillagg. Trots detta har under senare tid fran skilda hall framférts en
rad foérslag om nya bestimmelser i syfte att gora forfattningen till ett
annu effektivare instrument i trafiksikerhetsarbetet. Det kan vara till-
riackligt att hir erinra om féljande forslag:

1) omprévning av reglerna for korsande mote — med andra ord en
béttre 16sning &n den nuvarande s. k. vinsterregeln,

2) bestimdare trafikregler for gdende samt andra atgérder betrif-
fande géngtrafiken,

3) regler om periodisk likarundersokning av korkortsinnehavare,
som natt upp i medelaldern,

4) bittre skydd for barn och ildre i trafiken,

5) nya bestimmelser for trafiken med moped — sarskilt i syfte att
minska antalet trafikoffer bland mopedférare i hogre aldrar.

Beslutet att inféra hogertrafik maste foranleda dndring av vagtrafik-
forordningen och andra trafikforfattningar pa ett stort antal punkter.
Sarskilda foreskrifter for trafiken torde bli erforderliga under en éver-
gangstid narmast efter hogertrafikens inforande.

Inom forsvarsmakten giller en del sirskilda trafikbestimmelser. Ett
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par uppmirksammade végtrafikolyckor under senare ar har visat, att
en samordning av de militira trafikforeskrifterna med vagtrafikfor-
ordningens bestimmelser ar erforderlig ur trafiksikerhetssynpunkt.

En jamférelse mellan 1951 ars vigtrafikforordning och motsvarande
forfattningar av senare datum i andra europeiska linder ger vid han-
den att var trafiklagstiftning ar i behov av en modernisering. Sarskilt
den osterrikiska Strassenverkehrsordnung av ar 1960 synes pé ett fore-
domligt satt ha utformats med trafiksikerheten som riktméarke. Denna
forfattning innehéller inte endast trafikregler i vanlig mening utan be-
handlar ocksé en hel rad andra fragor av stor betydelse, nar det géller
att skapa storre trygghet i trafiken.

Det anses allmiint i Osterrike att den nya trafiklagstiftningen, som
tradde i kraft den 1 januari 1961, i hog grad bidragit till den forbéttrade
trafiksikerhet som Osterrike kunnat glidja sig &t under de senaste dren.

En intensiv forskning kring olika problem med anknytning till trafik-
stikerheten har under senare ar givit mycket betydelsefulla resultat.
Det ir angelaget att vetenskapsménnens resultat utan drojsmal nyttig-
gores genom praktiska atgarder — sarskilt i form av lagstiftning inom
trafikens omrade. En inventering av de utredningar som skett med stod
av medel fran statens trafiksikerhetsrad och genom initiativ frdn andra
hall skulle sikert visa att forskningen kan bidraga med ménga goda
forslag till atgarder i trafiksikerhetsframjande syfte.

Avslutade och pigdende utredningar synes uteslutande ta sikte pa
partiella reformer inom vir trafiklagstiftning. S&lunda har den kom-
mitté som i forsta hand ar sysselsatt med lagstiftningsfrigor pa ifraga-
varande omrade, nimligen den Nordiska végtrafikkommittén, endast
tagit upp vissa begriinsade problem. De sirskilda organen med uppgift
att forbereda overgangen till hogertrafik synes over huvud taget icke
ha nagot uppdrag nar det géller rena lagstiftningsfragor.

For att trafiklagstiftningen skall kunna helt fylla sin viktiga uppgift
i trafiksikerhetsarbetet fordras en fullstindig éversyn av lagstiftningen
i dess helhet. Tidpunkten ar sirskilt lamplig just nu, nar lagstiftningen
maste anpassas efter beslutet om hogertrafik och den Nordiska vag-
trafikkommittén star i begrepp att foresld en linge onskad samord-
ning av vara trafikregler med motsvarande bestimmelser i Danmark,
Finland och Norge. Det vore ocksé en formén att vid det foreslagna lag-
stiftningsarbetet kunna utnyttja de forarbeten och erfarenheter som
ligger till grund fér de moderna trafiklagarna i ett flertal andra lander
sasom England, Schweiz och Osterrike.

Vigtrafikforordningen av ar 1951 jamte tillhorande forfattningar be-
hover av ovan angivna skil bli foremdl for en genomgripande moder-
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nisering i likhet med vad som skett p& trafiklagstiftningens omrade i
ett flertal lander i Europa under de senaste aren.
Med héinvisning till vad ovan anférts hemstilles,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om en skyndsam utredning angdende dversyn av trafik-
lagstiftningen i dess helhet under hénsynstagande till
de dndrade forhallanden som uppstar vid overgang till
hogertrafik.

Stockholm den 13 januari 1964

Gosta Jacobsson Rolf Kaijser



