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Nr 898

Av herr Hedin m. fl, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr
97, med férslag till férordning om gasolskatt, m. m.

(Lika lydande med motion nr 733 i Forsta kammaren)

Sedan ett par ar tillbaka har i Sverige bedrivits viss forsknings- och for-
soksverksamhet syftande till att framstilla kondenserad petroleumgas, s. k.
gasol, limplig fér motordrift. Gasolen har bl.a., ehuru i begrinsad omfatt-
ning, kommit till anvindning sisom brinsle for drivande av motorfordon.
Fran vederborande industri anges antalet gasoldrivna bilfordon till ca 500
och antalet gasoldrivna truckar och industrimotorer till likaledes ca 500.
Nagon brinsle- eller energibeskattning har hittills icke drabbat gasolen. And-
ring hirutinnan foreslas nu i proposition nr 97.

Att aven gasoldrivna motorfordon bor bidraga till vigunderhallet genom
en lampligt avvigd beskattning dr uppenbart. Det synes emellertid som om
starka skal talar for att inledningsvis g fram med viss forsiktighet for att
inte satta stopp for en experimentverksamhet som kan komma att visa sig i
hog grad samhaéllsnyttig.

I det nutida samhallet har luftféroreningar kommit att spela en allt storre
roll. En viktig faktor i detta sammanhang ar de avfallsprodukter som bildas
vid férbranning av bensin och andra drivmedel fér motorfordon. Dessa be-
star av ett mycket stort antal kemiska fororeningar, av vilka en del kan
tinkas vara cancerogena. Ju fullstindigare forbrianningen ar, desto firre
blir avfallsprodukterna. Gasol ir det kemiskt renaste av anvinda drivmedel
och forbrinnes fullstindigare. De uppkomna avfallsprodukterna blir dirmed
farre och mindre skadeverkande.

Enligt var mening ir det angeliget att den vetenskapliga forskningen pa
detta omrade far fortsitta och kombineras med praktiska experiment i syfte
att utrona de ekonomiska foérutsittningarna for en allmannare anvindning av
gasol sasom motordrivmedel. Experimenten ir emellertid i sitt nuvarande
stadium i hog grad kostnadskrivande. Dirtill kommer att sirskild apparatur
maste installeras i bilarna for att mojliggora gasoldrift. En hog skatt pa
gasol kan darfor bli direkt prohibitiv.

Sasom ovan anforts ir det hittills ett blott litet antal bilar som forsetts med
aggregat for gasoldrift. I huvudsak ér det fraga om fordon avsedda for den
s. k. nyttotrafiken, vilket torde sammanhinga med att de relativt stora en-
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gangskostnaderna kriver en hog korfrekvens for att vara ekonomiskt 16nan-
de. I sammanhanget har naturligtvis spelat in att nigon brinsleskatt hittills
ej uttagits.

Det sagda ger vid handen att frigan for nirvarande ej ir av sadan stats-
finansiell betydelse att man fordenskull behdver halla gasolbeskattningen pa
samma nivd som bensinbeskattningen. Snarare kan man forutsitta att en in-
ledningsvis 1ag beskattning skulle — i varje fall pa sikt — ge staten storre
intdkter dn den i propositionen féreslagna.

Vart forslag ar att skatten beriknas med utgingspunkt fran brannolje-
skatten till 70 % av 31 ore till 22 re per liter, vilket belopp tills vidare redu-
ceras till hilften for att stimulera till fortsatt eller 6kad gasoldrift. Overgéing
till >normal> skattesats kan sedan ske nir ytterligare erfarenheter vunnits.
Négon energiskatt p& gasol synes for nirvarande ej bora utga.

Aberopande det anforda hemstiller vi,

att riksdagen matte

1) antaga det i proposition nr 97 framlagda férslaget till
forordning om gasolskatt med den indring att 5 § erhaller
foljande lydelse:

5 §.
Skatten utgar med elva ore for liter.
Skatten berdknas — — — av volymen.

2) avsla forslaget till forordning angdende dndring i for-
ordningen den 31 maj 1957 (nr 262) om allmin energiskatt.
Stockholm den 14 april 1964

Carl Eric Hedin

Sigvard Rimds Erik Grebdick Stig F. Hansson
i Onnarp



