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Nr 740

Av herr Lindkvist m. fl., om utredning rérande korkortsdldern.

Korkort — i betydelsen av ett av offentlig myndighet utfiardat tillstand
att fora motorfordon — infordes i Sverige genom 1916 ars férordning om
automobiltrafik, I den forsta férordningen om automobiltrafik, av ar 1906,
stadgades en minimialder av 18 ar for erhillande av kompetensbevis for
forande av bil. Till grund for 1906 ars férordning lag ett betinkande av
1903 ars automobiltrafikkommitté, som betriffande minimialdern hinvisa-
de dels till vad i allménhet gillde i den utlindska automobillagstiftningen
och dels till vad vag- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit. I sistnimnda
forslag anfordes inte négra sirskilda skil for valet av 18 ar som alders-
grins. Lagstiftningen pid motortrafikens omrade har sedan dess #ndrats
vid flera tillfdllen, men aldersgriansen for erhillande av bilkérkort har var-
je gang aterkommit oférindrad. Av de sakkunnigkommittéer som férberett
de nya lagstiftningarna pa angivet omride synes det endast ha varit 1920
ars automobilsakkunniga som haft uppe frigan om en sinkning av mini-
midldern. Pa vissa hall i utlandet hade d& koérkortsdldern bestimts till
16 ar. En sadan sinkning syntes ej de sakkunniga tillradlig, eftersom
»personer under 18 ar pa vara breddgrader i allminhet ej natt den utveck-
ling och mognad och det omdome som erfordras for att kora bil».

Vissa undantag fran huvudregeln om 18 ar som minimidlder fér erhal-
lande av korkort finnes. Salunda &ar aldersgrinsen for erhallande av kor-
kort for latt motorcykel och traktor 16 ar, for framforande av traktor i vis-
sa speciella fall 15 ar. Enligt militdra viagtrafikkungorelsen kan korkort for
bil utfardas for den som fyllt 16 ar, om vederborande erhallit férarutbild-
ning genom militir myndighets eller frivillig férsvarsorganisations férsorg.
Korkortet géller dock endast férande av bil och tung motorcykel vid genom-
forandet av militdra operationer och under 6vningar vid krigsmakten, in-
till dess vederborande fyllt 18 ar.

Den utlindska lagstiftningen pa omradet avviker i vissa avseenden fran
den svenska. Aldersgriansen for erhallande av bilkorkort dr i Norge, Dan-
mark och Finland 18 ar. For motorcykelkorkort har Norge och Finland fast-
stillt aldersgransen for latt motorcykel till 16 ar, medan Danmark har 18
ars aldersgrians. I dessa linder skall dock korkorten fornyas vart femte dr.
I Norge far 6vningskorning for bilkorkort borja niar vederboérande aspirant
fyllt 17 ar. Den svenska aldersgrinsen for 6vningskgrning med bil ar 18 ar.
I Storbritannien ar korkortsaldern 17 ar, och i USA &r den vanligaste
aldern for erhallande av koérkort — »driver’s license» — 16 ar. I nagra av
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delstaterna, sirskilt i sydstaterna, dr korkortsaldern 14 eller 15 ar. Dessa
ar da i regel begrinsade att gilla under t. ex. dagtid eller for korning mellan
hem och skola.

Trafikundervisning meddelas som bekant eleverna i de svenska skolor-
na. I stort sett omfattar denna undervisning varje termin 5—7 lektioner
och tva halva friluftsdagar. I den avslutande klassen skall ordnas en sam-
manhingande kurs i trafikkunskap omfattande 12 lektioner, behandlande
framst motortrafikens problem och dess orsaker. Utover den sirskilda tra-
fikundervisningen skall siddan dven meddelas i samband med andra under-
visningsmoment, och dir si befinnes mojligt bor frivilliga kurser i tra-
fikkunskap ordnas. Vid lirarutbildningsanstalterna skall trafikundervis-
ning for blivande folk- och sméaskollarare respektive gymnastiklirare med-
delas dels fortlopande och dels i form av en sammanhéngande kurs om sju
lektioner. Av de anvisningar som skoloverstyrelsen utfardat foér trafikun-
dervisningens bedrivande framgar bl. a, att eleverna under nionde skoléret
skall bibringas sddana kunskaper att de vid slutskrivning skall kunna kla-
ra provet for motorcykelkorkort.

Vid 1962 ars riksdag viicktes en motion i andra kammaren om sinkning
av korkortsaldern. I motionen erinrades om att minimi&ldern for ritt att
erhalla korkort for bil kvarstatt oférdndrad alltsedan den inférdes Aar
1906. Pa alla andra samhillsomraden har en forskjutning nedat i alders-
hénseende #gt rum, exempelvis i fraga om virnpliktsalder och rostrattsil-
der. Den tidigare mognaden hos ungdomen borde dirfér motivera en ut-
redning, vars syfte skulle vara att sinka korkortsaldern till 16 ar. Efter
en osedvanligt vilvillig behandling av huvudparten av remissinstanserna
avslogs emellertid denna motion av riksdagen.

Den nuvarande lagstiftningen pa omradet dr till viss del inkonsekvent.
En 16-aring tillates siledes fa framfora en ldtt motorcykel, vilken 4r minst
lika farlig i trafiken som en bil och for vilkens manévrering det torde ford-
ras minst lika stort omdome och mognad som for bilens mandvrering.
Vidare tillaiter man 16-aringen, som ej anses mogen fora en privatbil, att
framfora vilket militiara fordon som helst.

En av de viktigaste forutsittningarna fér att man skall kunna erhélla
kérkort Ar att man erhéller det lamplighetsintyg som omférmiles i vig-
trafikforordningen. Den som gjort sig skyldig till exempelvis olovlig kor-
ning ecller fylleri erhdller icke ett sidant lamplighetsintyg, med péfoljd
att han icke kan erhilla korkort. Kraven pa den som skall tillatas fora
bil i den alltmer okade trafikintensiteten pa vara vigar méste med nod-
viandighet vara stora. Men tyviirr har spritbruket — och dirmed ocksa
spritmissbruket — forskjutits nedat i aldersklasserna. Antalet relativt unga
personer som omhindertas for fylleri 6kar, vilket kommer att verka be-
lastande pi dem i framtiden da ett korkort blir aktuellt. Detta forhéallan-
de reflekterar dock inte ungdomarna over nir de boérjar umgas med sprit
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— kanske till viss del beroende pa att koérkortsildern verkar sa avligsen.
Det dr vidare ostridigt att huvudparten av ungdomarna grundligger sina
umgingesvanor i de tidigare ungdomsaren. Det finns all anledning anta att
en sidnkning av korkortsdldern skulle kunna bli ett verksamt och efter-
lingtat instrument i nykterhetspolitiskt avseende. Maojligheten att erhalla
korkort vid tidigare dlder 4n den som nu tillimpas skulle sikerligen bidraga
till &ndrade umgingesformer mellan ungdomarna da de far klart for sig
att kombinationen sprit och motorfordon #r forkastlig. Vetskapen om ris-
kerna att mista korkortet om man misskéter sig i nimnda avseende kom-
mer dessutom att verka i aterhallande riktning.

Frén vissa hall har roster hojts foér en hojning av korkortsaldern. Moti-
veringen skulle vara att unga bilférare dr betydligt storre skaderisker i
trafiken &n dldre. Om man emellertid i stiillet anviinder begreppet »>nya
bilférare kan pastidendet ha visst fog for sig. Inom denna kategori finns
av naturliga skil en stark tillstromning av unga bilférare. Vid foretagna
utlindska undersékningar har det konstaterats att olycksriskerna ir storst
under tillviinjningsperioden — denna kan beriiknas till sju 4r. Om utbild-
ningen for erhallande av korkort kan forlingas och effektiviseras, kan den-
na tillviinjningsperiod avsevirt minskas. Det torde darfér vara en klar for-
del om koérkortsutbildningén kan beredas plats pa skolschemat. En ut-
mirkt grund att bygga vidare pa ir den trafikundervisning som nu med-
delas i skolorna. Den praktiska forarutbildningen skulle kunna anfoértros
at yrkesskolorna. Eleverna skulle kunna erhilla en langt gedignare och
allsidigare utbildning dn vad en koérkortsaspirant erhaller i dag. Sarskild
trining p4 kormoment som innebir stora olycksrisker skulle dirvid vara
mojlig att genomfora. Saledes borde det vara mojligt att ge eleverna tri-
ning i bdde sommar- och vinterkérning, stads- och landsvagskorning samt
korning i dagsljus och nattmoérker. Dessutom bor ihidgkommas att dessa
ungdomar mestadels dr receptivare én avseviirt ildre korkortsaspiranter,

Med hénsyn till den intensiva expansion bilismen har fatt i Sverige och
den utveckling vi kan emotse pi detta omrade iir det angeliiget att ut-
bildningen av nya forare blir sadan att tillvinjningstiden kraftigt mins-
kas s& langt detta &r mojligt. Det bor ocksi vara en samhillets uppgift
att dtaga sig ansvaret for utbildningen av bilférarna. Det ligger i allas in-
tresse att vi framjar en vilutbildad kar av motorfordonsforare.

Ett overférande av korkortsutbildningen pa det allménna kommer givet-
vis att medfora kostnader, som dock maste betraktas som en mycket god
kapitalplacering. Vinsten av mera gediget och allsidigt utbildade motor-
fordonsférare kommer att besta i en kraftig minskning av trafikolyckorna,
som nu érligen kostar samhiillet och den enskilde stora belopp. Som tidigare
niamnts kan en sinkning av korkortsildern verka i hog grad stiavjande
pi ungdomsfylleriet, vilket dr mycket viisentligt i sammanhanget.

Slutligen kan anféras att av nio remissinstanser som yttrade sig med
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anledning av tidigare nimnda motion till 1962 ars riksdag inte mindre
an sju, dirav de stora motororganisationerna, tillstyrkte en utredning i
syfte att séinka korkortsaldern. Detta maste tillmitas det storsta vérde,
enidr motororganisationerna har en virdefull praktisk erfarenhet pa trafik-
lagstiftningens omrade.
Med hénvisning till det anférda hemstilles,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
att frigan om korkortsaldern blir foremal foér en grundlig
och allsidig utredning.

Stockholm den 26 januari 1964

Oskar Lindkvist Ragnar Lassinantti Daniel Wiklund



