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Nr 235

Av herr Berglund m. fl., om en effektivare trafikévervakning.
(Lika lydande med motion nr 192 i Forsta kammaren)

Den 5 januari 1954 avgav 1953 érs trafiksikerhetsutredning ett forslag om
forstirkning av statspolisorganisationen for att mojliggora en effektivare trafik-
overvakning. Utredningen fastslar att gillande trafikregler maste betraktas som
ytterst betydelsefulla eftersom ett brott mot dessa regler ofta fir desdigra kon-
sekvenser. Detta forhallande, liksom det faktum att trafikanternas beniigenhet
att efterleva trafikreglerna i hog grad sammanhiinger med risken fér upptickt,
utgor det tungt vigande grundmotivet for en effektiv trafikovervakning.

I ett senare delbetinkande »Trafiksikerhet II» har utredningen med prak-
tiska exempel belyst hur en skirpt trafikovervakning resulterar i en pataglig
minskning av antalet olyckor. Vi citerar hir ett avsnitt ur Trafiksikerhet IT dir
dessa fragor berdres (SOU 1957: 18, sid. 37 och foljande).

I Storbritannien finns en institution, Road Research Laboratory, som bedriver forskning
pa trafiksiikerhetens omrade. Inom detta forskningsinstitut verkstillde man fér ett antal
ar sedan en undersokning for att utrona effekten av en god trafikévervakning. Undersok-
ningen tillgick sa, att man i 7 polisdistrikt utékade den reguljira styrkan med sirskilt ut-
bildade polismin, som i bil och pi motorcykel avpatrullerade vigarna. Polisminnen in-
grepo stiindigt med rdd och erinringar mot alla slag av trafikanter och féregingo sjilva med
gott exempel genom att bemdda sig om ett forsiktigt och hinsynsfullt kérsitt. Undersok-
ningen pégick i tva dr och resulterade i en pétaglig minskning i antalet olyckor. I de 7
polisdistrikt, dir trafiken dvervakades av motoriserade patruller, minskade antalet dods-
olyckor pa landsbygden med 6 9% medan dddsolyckorna i andra distrikt kade med 4,3 %.
Patrullverksamheten betydde alltsi en total minskning med 10,3 %. I stiiderna var den
totala minskningen i antalet dédsolyckor 8,3 %. I fraga om andra slag av olyckor in déds-
olyckor utgjorde den totala minskningen 18,2 9% p4 landsbygden och 3,8 9% i stiderna.

Det foreligger ocksa vissa amerikanska uppgifter som visa viirdet av den paverkan, som
trafikévervakningen utévar pi trafikanternas upptridande. I Detroit dodades i trafiken i
medeltal per ir 300 minniskor under aren 1926—1937. Pafoljande ar effektiviserade man
overvakningen med resultat, att antalet dédade detta ar nedgick till endast 196 eller med
35 %. Under en lang foljd av &r hélls dédsolyckornas antal nere p& samma laga niva tack
vare en effektiv tillsyn Gver trafikanternas firdsitt. — I Los Angeles intriffade ar 1941
518 dodsolyckor. Féljande ar skiirptes dvervakningen och dédsolyckornas antal sjénk till
320 — en minskning alltsd med 38 9. — I Washington bedrev polisen under november
och december 1953 en skiirpt 6vervakning av trafiken. Under de forsta 10 m&naderna
detta ar hade antalet dédade och skadade stigit med 14 % i férhallande till motsvarande
ménader under 1952. Under november och december 1953 nedgick emellertid antalet
dédade med 56 och antalet skadade med 1000 i férhallande till motsvarande manader
1952.
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I anslutning till dessa utlindska iakttagelser kan tillaggas att trafiksikerhets-
radets arbetsgrupp (TRAG) den 14 maj 1958 framlade en rapport rorande »Tra-
fikexperiment med forstirkt Gvervakning pi Riksviig nr 1 under tiden augusti—
oktober 1957». Syftet med experimentet var i forsta hand att studera overvak-
ningseffekten genom att jaimfora olyckstalen under perioden fére den skirpta
overvakningen med motsvarande tal under sistnimnda period.

Under hela évervakningsperioden utgick 513 bilpatruller och 364 me-patruller,
vardera omfattande 8 timmars tjinstgoring. Jamfort med medeltalet fér den
rérliga dvervakningen under augusti—oktober méanader 1954—1956 var 1957 ars
overvakningsfrekvens mer an 4 ganger storre.

Under tiden for den forstirkta overvakningen rapporterades 1066 personer
till atal for trafikforseelser av olika slag. Motsvarande tal for samma period un-
der 1956 uppgick till 344.

Totala antalet olyckor fér maj—juli och augusti—oktober pa overvaknings-
striickan framgar av féljande tabell:

1955 1956 1957
maj—juli aug.—okt. maj—juli aug.—okt. maj—juli aug.—okt.
49 70 48 49 48 39

Aven om utredningens uppliggning inte medger nagra generella och lingt-
glende slutsatser, har den klart pavisat sambandet mellan 6vervakningsintensi-
teten och trafiksikerheten. Nigot senare experiment av liknande slag som det nu
beskrivna har inte verkstillts i Sverige.

I skrivelse till Konungen den 31 oktober 1956 konstaterade M jamte en rad
andra organisationer med tillfredsstillelse att riksdagen utan jimkningar fattat
beslut i enlighet med av 1953 érs trafiksiikerhetsutredning framlagt forslag. Lik-
vil fann organisationerna skil att ifrigasitta om ens dessa overvakningsforstark-
ningar kunde anses till fyllest. Denna uppfattning grundades bl.a. pa féljande
omstindigheter:

a) Trafikovervakningens dimensionering, siddan den foreslagits och beslutats
1954, maste betecknas som ett minimum, vilket ocksa uttryckligen fram-
hallits av 1953 ars trafiksikerhetsutredning.

b) Fordonsantalet har stegrats i betydligt snabbare takt &n vad som forutsigs i
borjan av 50-talet.

¢) Trafikintensiteten har i motsvarande mén okats i icke forutsedd omfattning.

d) Trafikolyckskurvans utveckling understryker med oférminskad styrka utred-
ningens uttalande: »Det giller att dven i vigtrafiken vidtaga alla de dtgir-
der, som skiligen kunna och bora vidtagas for att sikerstillla respekten for
minniskoliv och den enskildes kroppsliga integritet och att skapa storsta moj-
liga matt av trygghet for varje minniska som har att upptrida i trafiken.»

Den 1954 beslutade upprustningen av trafikvervakningen har under senare ar
uppféljts av smirre personalokningar. Till statspolisens forfogande star silunda i
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dag: 26 kommissarier, 83 1:e polisassistenter, 5 polisassistenter och 774 konstaplar,
281 bilar och 194 motoreyklar,

Trots detta torde det utan vidare sta klart att yiterligare personal i dag er-
fordras for att mojliggora en tillfredsstillande trafikovervakning. Parallellt hir-
med framkommer 6nskemal om ytterligare materiella resurser, frimst bilar men
aven tidsenlig teknisk utrustning i évrigt.

Frigan om skirpt trafikovervakning har pa sista tiden aktualiserats i sam-
band med att en rad remissinstanser yttrat sig betriffande de forsbk som utforts
med tillfalliga hastighetsbegransningar, Samtidigt som manga stiller sig ritt
skeptiska till effekten av sidana begrinsningar, framhilles att en skarpt trafik-
overvakning ir det som framfér allt skulle vara agnat att fa olyckskurvan att
peka nedat.

Med iberopande av det ovan anforda far vi hemstiilla,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhilla om
en sidan successiv och visentlig forstirkning av statspolisens
manskapsstyrka att en effektiv trafikvervakning kan aviga-
bringas.

Stockholm den 23 januari 1964
M. Berglund Gunnar Hyltander Anders Jonsson

Hans Broberg C.-G. Enskog



