2 Motioner i Andra kammaren, nr 163 ér 1964

Nr 163

Av herr Bjérkman m. fl., om lagstiftning mot luftféroreningar.
(Lika lydande med motion nr 134 i Forsta kammaren)

Luftféroreningarna i samhillet utgér — liksom vattenféroreningarna —
ett allvarligt hilsoproblem och ir en sanitiar fraga av stor vikt. Rokgaser
fran forbrdnning i industrier och hushall samt avgaser fran bensin- och
oljedrivna fordon utgér huvudorsakerna till luftféroreningarna.

Medan man i Sverige dnnu inte har manga uppgifter om luftférorening-
arnas storlek och art foreligger i med oss jamforbara linder resultat fran
omfattande undersokningar. I USA satsas arligen mer &n 10 miljoner
dollar pé forskning rérande luftféroreningar.

Smogkatastroferna, t. ex. den i London 1952, da 3 500—4 000 personer
dog inom tre veckor till f6ljd av luftféroreningar, visar pa ett dramatiskt
siatt vilken halsorisk luftféroreningar i storstider under vissa omstiandig-
heter kan medfora. Allvarligare ar dock de kroniska sjukdomstillstdnd in-
om stora befolkningsgrupper som kan foérorsakas av luftféroreningar. 1
England och Amerika har man, enligt professor Friberg i Svensk Likar-
tidning nr 58 1961, efter noggranna undersokningar kunnat konstatera
en kraftig korrelation mellan mortalitet i kronisk bronkit och luftférore-
ningar. Aven i vart land har man funnit skador, som kan ha orsakats av
luftféroreningar bland befolkningen kring en skifferoljeindustri.

Det ar vidare kint att lungcancerfrekvensen ir visentligt hogre i stor-
stader an pa landsbygden, i Sverige t. ex. 3 till 4 ganger vanligare. Enligt
en nyligen avslutad undersékning utférd av professor Reinhard Poche
vid medicinska akademien i Diisseldorf och byggd pa material fran sju
patologiska institut i Ruhrprovinsen Nordrhein-Westfalen har man konsta-
terat den hégsta lungcancerfrekvensen bland ménniskor, som dagligdags
var utsatta for avgaser.

Luftféroreningarna férorsakar ocksi svara sanitira olidgenheter i form
av dalig lukt och dammbildning.

Betriffande luftféroreningar fran motorfordon har man i USA lést pro-
blemet att oskadliggéra de luftféroreningar, som uppstdr genom vevhus-
ventilationen. For att ocksd nedbringa avgasernas halt av skadliga &mnen
finns effektiva aggregat, och f. n. pagar ett utvecklingsarbete for att gora
dem si ekonomiska som méjligt.

Det ar angeldget att i vart land snarast fa till stind en lagstiftning
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innebarande att i forsta hand samtliga nyregistrerade bilar skall vara for-
sedda med godkind anordning for oskadliggorande av féroreningar ge-
nom vevhusventilation och avgaser. Under en 6vergangstid kan forordnas
att motorfordon skall konstrueras och skétas sa, att féroreningarna genom
vevhusventilation och avgaser understiger vissa faststdllda normer. Sada-
na normer finns sedan 1959 utarbetade och lagfista i Kalifornien. Genom
en dylik atgird kan atminstone uppnids att uppenbarligen onoddiga luft-
fororeningar undvikes t. ex. fran felaktigt instillda (6verladdade) diesel-
motorer. Betriffande 2-taktsmotorerna kommer en radikal férdndring att
bli nédvandig om denna motortyp framdeles skall fa anvindas som driv-
killa for motorfordon. Vid beviljandet av koncession for busstrafik inom
tattbebyggt omrade bor lagstiftningen ta hénsyn till méngden och arten
av de gaser, som dirvid utslapps. I vissa fall maste darvidlag elektrisk
drift kanske viljas.

Luftféroreningar fran industriella anlaggningar, vdrmecentraler m. m.

Dessa regleras nu endast genom hilsovardsstadgan, vilket i praktiken
visat sig vara otillfredsstillande. Endast for vissa i § 63 uppriaknade slag
av anlaggningar behover anmalan dver huvud taget goras till héalsovérds-
namnden innan de far uppforas eller utvidgas. Vidare dr det diskutabelt
att kommunernas egna myndigheter — hilsovirdsnidmnderna — nu utan
stringa eller noggranna normer ensamma skall avvaga hélsorisker och
sanitiara oligenheter hos tilltinkta lockande skatteobjekt.

Ett aktuellt exempel ar striden mellan Volvo och BP i Géteborg. BP vill
forlagga ett stort oljeraffinaderi intill Volvos bilfabrik. Héalsovardsndmn-
den har godtagit BP:s forsakran att man skall undvika att luftférorening-
arna blir si svéra att svaveldioxidhalten overstiger 20--30 pphm (delar
per hundra miljoner, dygnmedelvirde!). Volvo har expertutlatande pa alt
denna koncentration fororsakar en sexdubbling av korrosionshastigheten
hos bilplat och motsitter sig bestamt projektet. Hur manniskornas and-
ningsorgan molstar fororeningarna namnes icke. Som jamforelse kan
nimnas att de hogsta svaveldioxidkoncentrationer som uppmitts pa Stock-
holms biltataste citygator rér sig omkring 10 pphm, oftast har man langt
mindre, och att man t. ex. i Ryssland tilliter maximalt 2 pphm i boslads-
omraden.

Ett annat aktuellt exempel pia hur nuvarande bristfalliga lagstiftning ger
fritt spelrum for ensidiga stallningstaganden i fridgor som beror 100 000-
tals minniskors hilsa och trivsel finns i Stockholm, dir man under det
gangna aret beslutat utbygga angkraftverket i Hisselby med en jattelik
anliggning om 160 megawall. Elverket tog hir de sanitira avgorandena
och bedémningen av hillsoriskerna i egna hinder. Elverket bestillde sjalv
cn utredning hos meteorologiska institutet, som éven remitterade arendet
till folkhilsoinstitutet. Den vetenskapliga utredningen visade att luftfor-



4 Motioner i Andra kammaren, nr 163 dar 196%

oreningarna fran anlidggningen skulle kunna medféra allvarliga hilso-
och trivselrisker i stora delar av Visterort, och folkhilsoinstitutet uttryck-
te som sin uppfattning att placeringen och utbyggnaden av ett stort vir-
meverk intill hoghusbebyggelse och fritidsomraden #r diskutabel. Detta
meddelades dock icke den beslutande forsamlingen, som godkinde anligg-
ningen utan omréstning i god tro att alla farhigor betrdffande luftfor-
oreningar var obefogade. En lagstiftning i enlighet med motionens inten-
tioner kommer givetvis att gora ett dylikt forfaringssatt otankbart.

Luftfororeningar fran mindre anliggningar, enskilda fastigheter etc.

I lagstiftningen bor forutses att de mdjligheter som i dag star till buds
att rena avgaser fran virmecentraler av viss storleksordning i en framtid
kan utvidgas till att dven kunna tillimpas pi sma enheter t. ex. enstaka
hus. Hérvid bér man syfta till att begrinsa luftféroreningarna inom olika
slag av bebyggelseomraden till vissa acceptabla koncentrationer. (Bestim-
melser av dylik art finns t. ex. i Ryssland.)

Luftlagren bor utformas sa, att man ej begrinsar dess giltighet till vissa
specificerade, uppriknade anliggningar. Hirigenom vinner man att den
ej blir inaktuell allteftersom tekniken utvecklas och nya slag av luftfor-
orenande anlaggningar uppkommer. Det ér slutligen nodvindigt att vi for
att prova fragor enligt denna lag far till stind »luftdomstolar», som bor
utgora motsvarigheten till vara vattendomstolar.

Kungl. Maj:t tillsatte 1963 en kommitté, »immissionssakkunniga», med
uppgift att utarbeta s. k. immissionsregler med innebérden att ingen mé
bruka fast egendom pa sadant sitt att granne vallas buller, rok, stank
m. m. utdver vad som i orten ar eller kan tinkas bli vanligt. De i motionen
framférda kraven kan eventuellt tillgodoses genom att denna kommitté
far utokande direktiv samt utékade resurser. Det dr framfér allt viktigt att
friagan far en tillfredsstallande 16sning ur hilsovardssynpunkt och ej en-
bart ur civilrittslig synpunkt.

Aberopande det anférda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om tillsdttande av en utredning i syfte att fa till stind en
lagstiftning mot luftféroreningar i enlighet med vad i mo-
tionen anforts.

Stockholm den 22 januari 1964
Folke Bjorkman David Svenungsson Nancy Eriksson

Elisabet Sjovall Thorbjorn Fdlldin Henning Gustafsson



