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Nr 40

Utldtande i anledning av vdckta motioner om en for cykeltrafik
bdattre anpassad planering av gator och vagar.

I de likalydande, till allméinna beredningsutskottet hanvisade motionerna
1: 63 av herr Palm m. fl. och II: 73 av herr Lindahl m. fl. hemstilles, att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla om utredning i syfte
att klarligga de samhaillsekonomiska vinster, som star att vinna pa en ur
cyklismens synpunkt bittre planering av samhillen och vigbyggnader, dari
inberiknat vinsten av okad trafiksidkerhet och minskade sjukvirdskostna-
der m. m.

I motionerna framhaélles, att cykelakning ar till fordel dels ur trafik- och
dels ur halsosynpunkt, men att man vid stads- och vigbyggnader icke tar
tillracklig hinsyn till cyklisternas behov. Av antalet trafikdédade torde
25 a4 30 procent vara cyklister och mopedister. Olycksfallskostnaderna for
dessa torde kunna beriknas till 1agst 150 miljoner kronor om iret.

For att minska riskerna méaste det ordnas skilda korbanor for den ling-
samgdende tvahjuliga och den snabbare fyrhjuliga trafiken samt vissa ga-
tor reserveras for vardera trafiken. I motionerna héanvisas vidare till vad
som gjorts eller planeras i andra linder sasom Belgien, Holland och Vist-
tyskland.

Ett starkt samhillsekonomiskt intresse borde forefinnas for att 6ka moj-
ligheterna att anvinda cykel, varjamte folkhélsoskail talar for 6kad cykel-
akning for hojande av allmidnkonditionen.

Betriffande motiveringen i 6vrigt far utskottet hianvisa till motion II: 73.

Utskottet har inhamtat yttrande 6ver motionerna fran viag- och vatten-
byggnadsstyrelsen, statens trafiksikerhetsrad, Nationalféreningen for tra-
fiksidkerhetens frimjande (NTF), Landskommunernas férbund, Svenska
stadsféorbundet, Svenska cykelforbundet och Cykel- och mopedfrimjandet.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfor, att gang- och cykeltrafikanter-
nas utsatta lige maste beaktas, vilket skett dels genom anordnande av sir-
skilda gang- och cykelbanor pa stillen med hog trafik och dels genom att
denna trafik hinvisats till de utanfor den egentliga kérbanan beligna vig-
renarna, vilka i 6kad omfattning forsetts med beliggning. For mindre starkt
trafikerade vagar har dylika atgiarder av kostnadsskil emellertid icke kun-
nat vidtagas. Styrelsen anser det icke antagligt, att cykeltrafiken framdeles
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skulle komma att véasentligt 6ka och finner det icke forsvarligt att nedlagga
stora kostnader pa sérskilda trafikanordningar som endast utnyttjas i
ringa omfattning. En utbyggnad av separata cykelbanor maste komma att
ske pa bekostnad av en mingd andra trafiksikerhetsframjande atgarder.
Skilda korbanor skulle visserligen vara ett viasentligt medel mot olycksfalls-
riskerna men maéaste ses mot bakgrunden av de ekonomiska moéjligheter som
foreligger. En sarskild utredning anser styrelsen icke erforderlig utan fra-
gan kan tas upp vid uppfoéljandet av viagplanen.

Statens trafiksdkerhetsrad framhaller, att man kunnat konstatera en
mindre nedgang av cykelolyckorna, som dock ofta ar av allvarlig natur.
Det ar darfor angeliget att man soker vidtaga alla tdnkbara atgarder for
att skydda de ndmnda trafikanterna. For att 6ka trafiksédkerheten har man
vid samhallsplanering sokt na trafikdifferentiering. Man har dock énnu ej
tillracklig kdnnedom om hur de praktiska atgiarderna bor utformas i detalj
och om de ekonomiska konsekvenserna. Pa uppdrag av radet har emeller-
tid vid institutionen for stadsbyggnad vid Chalmers tekniska hoégskola péa-
bérjats en undersokning rérande olika mojligheter att astadkomma okad
trafiksikerhet genom samhaéllsplanering. I avvaktan pa resultaten av denna
undersokning bor emellertid vissa atgarder vidtagas for att skydda cyklis-
ter i trafiken sdsom dirigering av denna trafik till och fran industrier och
skolor till vissa lampliga gator och vagar. Det torde dock icke vara realistiskt
att tanka sig att for landsbygden som helhet genomfora full trafikdifferen-
tiering. Aven andra atgirder maste till sdsom att cyklister fére hogersviang
skulle alaggas att stanna sitt fordon och kontrollera att vigen vore fri. Ett
mera funktionsdugligt baklyse pa cyklar vore onskvirt. Radet planerar vi-
dare studier av effekten av olika slags viagbelysning.

Réadet anser att utredning bor kunna tills vidare anstd i avvaktan pa den
ovannimnda undersokningen.

NTF redogor for viss statistik, som visar, att vasentligt fler cyklister do-
das eller skadas inom téittbebyggda omriden, dar sirskilda cykelleder framst
synes vara motiverade, varjamte antalet i trafikolyckor lindrigt skadade
cyklister i dessa omraden &ir betydligt storre dn antalet lindrigt skadade
fotgdngare. NTF tillstyrker darfor utredning.

Landskommunernas forbund anser att cykeltrafikens omfattning moti-
verar, att den dgnas betydande uppmirksamhet vid samhills- och vigpla-
nering men anser icke att en utredning skulle kunna férviantas ge nytt och
vardefullt material for den praktiska planeringen.

Stadsférbundet anser visserligen fragorna om sambhéllsplanering och
trafiksidkerhet synnerligen betydelsefulla men hivdar att de bor ses i ett
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vidare sammanhang, enir cyklismen endast ar en delfriga i trafikproble-
mens stora komplex. Férbundet har tillstyrkt intensifierad trafiksidkerhets-
forskning och okat anslag till forskning om trafikproblemen och i detta vi-
dare syfte har férbundet intet att erinra mot motionernas forslag om ut-
redning.

Cykelforbundet tillstyrker utredning.

Cykel- och mopedfriamjandet anfor, att cykeln — inbegripet mopeden —
ar utsatt for onodigt stora olycksfallsrisker, varigenom méanga avstar fran
detta praktiska fordon. En gynnsammare instillning frin sambhallets sida
skulle medfora stora lidttnader vid trafikplaneringen i ménga tétorter. In-
tresset for cykeln befinner sig i stigande i Sverige bl. a. som rekreations-
medel. Framjandet tillstyrker utredning.

Utskottet

Enligt tillgingliga uppgifter om antalet trafikolyckor och deras foljder
ar sarskilt inom de tidtbebyggda omradena cyklister och mopedister ut-
satta for stor olycksfallsrisk. Antalet vid trafikolyckor dodade eller skadade
av denna kategori ir de senaste aren storre in savil inom gruppen bilister
som inom gruppen fotgiangare trots att cykeltrafiken till sitt omfang &r be-
tydligt mindre.

Vilka kostnader dessa olyckor rent ekonomiskt asamkar samhillet och
den enskilde kan visserligen ej mera exakt anges, men att kostnaderna &r
mycket betydande ér stallt utom allt tvivel.

Enligt utskottets mening skulle det kunna medféra en mer eller mindre
stark nedging av antalet cykelolyckor, om en differentiering av trafiken
kunde genomféras framst inom titorterna och tillfartsvigarna till dessa
pa s sitt att cyklister kunde héanvisas till vigar och gator fria fran biltra-
fik. En sadan differentiering synes dessutom medféra en bittre framkom-
lighet for bada trafikantgrupperna. Enligt trafiksikerhetsradets yttrande
har man emellertid dnnu ej tillrdcklig kdinnedom om hur praktiska atgar-
der limpligen bor utformas i detalj och pa vilket sitt de bor avvigas in-
bordes samt ej heller om de ekonomiska konsekvenserna av olika planlés-
ningar och kombinationer av siadana lésningar. Institutionen for stadsbygg-
nad vid Chalmers tekniska hogskola verkstéller for radets rikning en un-
dersokning rorande olika mojligheter att astadkomma okad trafiksikerhet
genom samhillsplanering. Det bor emellertid enligt utskottets mening icke
fa stanna dirvid. Denna undersokning bor foras vidare genom utredning i
syfte alt klarligga om och pa vilket sitt resultat av undersokningen kan om-
sittas i praktiken.

Vid fragans bedomande synes hiinsyn bora tagas icke endast till att cy-
keln ér ett billigt och smidigt fortskaffningsmedel utan ocksé till att cykel-
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adkning har ett stort virde fran hélso- och rekreationssynpunkt icke minst
for befolkningen i stdder och téatorter. Hartill kommer att 6vergangen till
hogertrafik sannolikt kommer att medféra vissa svarigheter just for cyk-
listerna — bland vilka det forekommer ett stort antal barn och aldre per-
soner — varfor atgirder som kan medféra minskade olycksfallsrisker icke
boér underlatas.

Utskottet finner foljaktligen manga skal tala for en utredning i syfte att
klarldgga de samhaéllsekonomiska vinster, som star att vinna pa en fran
cyklismens synpunkt béttre planering av samhéllen och vagbyggnader, dari
inberiknat vinsten av 6kad trafiksdkerhet och minskade sjukvardskostna-
der m. m.

Utskottet far alltsa hemstalla,

att riksdagen i anledning av de likalydande motionerna
I: 63 och II: 73 i skrivelse till Kungl. Maj:t méatte anhalla
om tillsittande av den i motionerna begirda utredningen.

Stockholm den 19 november 1963

Pa allménna beredningsutskottets vignar:
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