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Nr 36

Utlatande i anledning av vdickta motioner om utredning roérande
Sdédertdlje kanal och anknytande farleder i Mdlaren.

I de likalydande till allmdnna beredningsutskottet hinvisade motionerna
1: 395 av herrar Osvald och Torsten Andersson samt II:467 av herr Grebdick
m. fl. hemstilles, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte begéra dels
att en allsidig skyndsam utredning goéres rorande genomfarten i Sodertélje
och dirtill anknytande farleder i Milaren liksom ock hamnférhallandena i
staden under hinsynstagande till stérningsfri passage savél fér motortrafiken
pa broarna som for sjofarten i kanalen och dels att i avvaktan pd genom-
férande av utredningens forslag sddana atgérder vidtages att hindrande exploa-
tering av de berérda omréadena icke sker.

I motionerna framhélles, att for en rationell transport krdves en god loka-
lisering av hamnarna och betryggande tillfartsvigar for sjofarten. I annat fall
skapas flaskhalsar, vilket bl. a. dr fallet med Sodertélje kanal och Milaren.

Utvecklingen gdr mot allt stérre fartyg med effektiva lossnings- och last-
ningsanordningar. Stérre enheter stéller ocksa ansprak pa tillréckligt transport-
underlag, varfor sjotrafiken alltmer koncentreras till stérre hamnar. Denna
utvecklig maste i viss mdn motverkas om man vill undvika en enorm &ver-
dimensionering av landtrafiken kring de storsta stdderna. Goda forutsidttningar
finns for sjotrafik med storre fartyg bl.a. i Koping och Vésteras, ddr dess-
utom lagerutrymmen lidttare kan ordnas dn i Stockholms hamn. Dyrbar land-
transport kan dessutom undvikas. Sverige dr underutvecklat i jimforelse med
ménga andra ldnder i frdga om de inre vattenvégarna.

Sodertilje kanal bor icke planeras sd, att den ensidigt gynnar huvudstaden,
da en storre farled skulle kunna foérskjuta tyngdpunkten for naringslivet till
for detta gynnsammare omraden. Det ar orealistiskt att bygga en 6ppningsbar
bro pa endast 25 meters hojd 6ver vattenytan over Soédertdlje kanal. 46 meter
vore mera realistiskt. Sddertdlje stad planerar dessutom vissa anldggningar
pa mark, som borde reseveras for en modern kanal. Kanalférbindelsen bor
upprustas fér fartyg om upp till 40 000 ton dw. I férsta etappen bér en farled
forberedas med sikte pa att fartyg om 15 000 ton skall kunna anlépa Milaren.

Betraffande motiveringen i 6vrigt far utskottet hdnvisa till motion I: 395.

Utskottet har inhdmtat yttrande 6ver motionerna fran sjofartsstyrelsen, vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, linsstyrelserna i Stockholm och Véstmanlands
ldn, Sodertilje stad och Motororganisationernas samarbetskommitté.

Sjofartsstyrelsen anfér, att en undersokning pagar inom styrelsen om
Bihang till riksdagens protokoll 1963. 11 saml. nr 36



2 Allmdnna beredningsutskottets utlitande nr 36 dr 1963

forutsdttningarna fér utbyggnad av Sodertilje kanal. Den omfattar en teknisk
och en trafikekonomisk del. Den tekniska delen ir slutférd och &r ute pa remiss.
Den trafikekonomiska delen pigar i samarbete med trafikintressen, knutna till
hamnarna i Visteras och Koping, varjamte kontakt tagits med léansstyrelsen
i Vdstmanlands lin.

Den tekniska undersékningen har inriktats pa tva alternativ av vilka den
ena siktar mot ett bibehallande av kanalens nuvarande dragning men med
forldngd sluss. Fartyg med 7,5 meters djupgiende pa upp till 8 000—9 000 ton
dw skulle d& kunna passera utan bogserhjilp, vilket utgor ungefir en férdubb-
ling av nu mdjlig storlek. Kostnaderna uppskattas till omkring 45 milj. kr.

Det andra alternativet innebédr en radikal omliggning av kanalstriackningen
med betydande ingrepp i Sédertdlje stad. En ytterligare jarnvégsbro maste
byggas och dirtill dnnu en motorvigsbro utéver den som nu ir under upp-
férande. Fartyg med ett djupgdende av 9,7 meter kunde d& tillitas passera,
innebérande att leden skulle kunna trafikeras av fartyg med full last om drygt
20 000 ton dw. Kostnaderna berdknas till omkring 200 milj. kr. varav ungefir
hélften avser fordjupning av lederna i Milaren.

Utbyggnad anpassad fér fartyg upp till 40 000 ton dw skulle kriva betydande
ingrepp i bebyggelsen i Sédertilje. Kostnaderna skulle bli mycket hoga och
torde svarligen kunna understiga 500 milj. kr.

Den trafikekonomiska undersékningen visar, att rintabiliteten enligt alterna-
tivet med den stérre utbyggnaden skulle bli mycket klen. Fér upplandet i
bergslagen skulle vinsten bli obetydlig. Icke heller fér oljetransporterna torde
ndgon stérre vinst kunna goras. I friga om linjefarten fran nordvisteuropa
synes enligt styrelsen tendensen nu g& mot fartyg av en storlek som utan
oldgenhet kan passera dven den nuvarande Sédertilje kanal. For trafiken pa
medelldnga distanser sdsom frin Nordamerikas atlantkust skulle en utbyggnad
enligt det mindre alternativet ge en i stort sett tillfredsstidllande 16sning. For
de i vidstridcktare fart utnyttjade linjefartygen ricker dock icke en sddan ut-
byggnad men friga dr om linjefartyg i transocean trafik annat in undantagsvis
skulle komma att anlépa milarhamnarna.

Om man jamfor Sodertilje kanal med St. Lawrencekanalen, ir det icke mycket
som skiljer den sistnimnda fridn en enligt det mindre alternativet utbyggd
Sodertélje kanal i fraga om djupgdende. Lingd och bredd ir diremot betydligt
storre @n i Sodertélje kanal.

Styrelsen slutar med att framhaélla att sidana atgirder icke nu boér vidtagas,
vilka kan vésentligt fordyra en utbyggnad av kanalen till en 9,7 meters led.
En eventuell utredning enligt motionirernas férslag bor emellertid i vart fall
anstd tills styrelsens undersékning framlagts.

Vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen anfor, att man efter noggranna
6vervdganden och i intimt samrdd med berérda myndigheter stannat fér en
motorvégsbro pd 26 meters hojd. En bro pad 46 meters hojd skulle férsamrat
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vigens standard. Arbetsplan foér omliggning av E 4 genom Sodertélje har dess-
utom faststallts, tillstdnd att uppfora bron har limnats av Osterbygdens vatten-
domstol och bron har upphandlats. Styrelsen anser ytterligare utredning icke
erforderlig.

Linsstyrelsen i Stockholms ldn hinvisar till den inom sjofartsstyrel-
sen pagdende utredningen och till de pidgdende arbetena med motorvigen och
motorvigsbron. Ett bifall till motionerna skulle medfora, att alla dessa mycket
braddskande arbeten méste stoppas. Lansstyrelsen avstyrker motionerna.

Linsstyrelsen i Vistmanlands ldn hinvisar likasd till sjofartsstyrel-
sens utredning och anfér vidare:

Sedan denna utredning slutférts dr det emellertid synnerligen angeldget att
beslut snabbt fattas om en ombyggnad av kanalen och fordjupning av far-
lederna i Milaren och att ombyggnaden kommer till utférande utan dréjsmal.
Det torde ur trafikekonomisk synpunkt vara uppenbarligen orealistiskt att
tinka sig en utbyggnad av kanalen till en storlek att den kan trafikeras av
fartyg pa 40000 ton dw. Den av motiondrerna pafordrade utredningen &r

dgnad att i onddan foérdrdja kanalens utbyggnad och kan icke anses behovlig.
Linsstyrelsen far dirfor foresld att motionerna icke foranleda nagon atgérd.

S6édertdlje stad framhaller bl. a. att eventuell dndrad framtida utform-
ning av Sodertilje kanal snarast mdjligt matte faststéllas. Trafikférhallandena
ir f6r narvarande olidliga. Ur stadens synpunkt dr emellertid ingen som helst
férdjupning av kanalen onskvird. Redan en utbyggnad enligt sjofartsstyrelsens
mindre alternativ skulle innebdra besvirande ingrepp i den centrala staden.
En utbyggnad enligt det stérre altenativet avvisar staden bestdmt, da det
skulle medféra mycket stora ingrepp bade i den centrala staden och i den sédra
stadsdelens topografi och bebyggelse.

Staden avstyrker motionerna.

Motororganisationernas samarbetsdelegation yttrar sig endast om
broférbindelsen 6ver kanalen. Delegationen anser en dppningsbar bro pa E 4-
vigen pa en ringa h&jd orealistisk. Denna fraga hade dérfér bort utredas
narmare.

Utskottet

I motionerna aktualiseras frdgan om en utbyggnad och foérdjupning av
Sédertilje kanal och till denna anknytande farleder i Mélaren jémte dérmed
sammanhingande sporsmal.

Utskottet dr ense med motionidrerna om den stora betydelsen, i férsta hand
fér niringslivet i Milarbygden, av att denna fraga bringas till en I8sning.
Sporsmélet har ocksd sedan lidnge varit uppmérksammat och f.n. foreligger
utredningsmaterial som utmynnar i tre olika forslag till atgérder for forbatt-
ring av trafikledens kapacitet. Utskottet vill hidrom i korthet anfora féljande.

Ett av forslagen avser en fordjupning av farleden frdn omkring 6 till 7,5
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meters djupgdende, vilket skulle medféra bl.a. att fartyg upp till 8 a 9000
ton dw mot f.n. endast 4 a 5000 ton skulle kunna passera. Forslaget har kost-
nadsberédknats till omkring 45 milj. kr.

Ett annat forslag, som forutsitter visentliga ingrepp i kanalens nuvarande
strdckning och inom Sodertélje stad, skulle medgiva ett hogsta djupgdende av
9,7 meter, innebdrande mojlighet till trafikering med fartyg om drygt 20 000
ton dw. Kostnaderna har berdknats till ungefir 200 milj. kr., varav om-
kring hilften skulle beldpa p& férdjupning av lederna i Milaren.

De ovannidmnda bada forslagen har berorts i remissyttrandena éver motio-
nerna. Sedan motionerna vickts och remissbehandlats har emellertid en ytter-
ligare utredning framlagts av ldnsstyrelsen i Vistmanlands lin, vari foéreslas
en sidan fordjupning av Milarleden att fartyg med 9,2 meters djupgdende,
motsvarande omkring 15000 ton dw, skulle kunna passera. Kostnaderna har
kalkylerats till storleksordningen 100—130 milj. kr. Linsstyrelsen har i
skrivelse till sjofartsstyrelsen i juni 1963 med 6verlimnande av férslaget for-
ordat, att detta alternativ snarast kommer till utférande och hemstillt att
styrelsen f6r néstkommande budget&r hos Kungl. Maj:t begidr medel for arbete-
nas paboérjande.

Motionédrerna har i sin motivering uttalat bl. a. att kanalférbindelsen bor
upprustas med sikte pa att kunna mottaga fartyg pa upp till 40 000 ton dw
i maélartrafik. Utskottet f&r erinra om att samma malsittning angivits i
motioner till férra arets riksdag angdende tillfartslederna till Milaren, vilka
motioner hénvisades till utskottet. Utskottet (utldtande nr 12/1962) avstyrkte
motionerna under hénvisning bl. a. till att utredning pagick om foérbattringar
av kanalen och milarfarlederna. Motionerna féranledde icke nigon riksdagens
atgiard.

I de nu féreliggande motionerna har vidare som ett andrahandsyrkande
anforts att, om utbyggnad sker successivt, i en forsta etapp en farled bér for-
beredas som tilldter fartyg om 15000 ton dw att anlépa Méilaren.

De ovan berérda alternativa férslagen om utbyggnad till 7,5, 9,2 och 9,7
meters djupgdende provas f.n. av sjofartsstyrelsen. Utskottet har erfarit att
denna provning kommer att vara slutférd under den nirmaste tiden.

Savitt utskottet kunnat bedéma bér salunda inom kort material foreligga,
som kan bilda underlag fér vidare atgérder till 16sning av férevarande spors-
mal. I detta sammanhang bor ocksd beaktas, att frigan om statliga investe-
ringar betrdffande de stérsta sjéarna, ddribland Mailaren, och dessas sjéfor-
bindelser med havet berérts i proposition nr 191 till irets riksdag angiende
riktlinjer f6r den statliga trafikpolitiken m. m. (sid. 113 och 114), vilken propo-
sition &nnu icke behandlats av riksdagen. Féredragande departementschefen
erinrar om att utredning pagir genom kanaltrafikutredningen angdende
vénern- och vitternomradena och anfér vidare bl. a. att de slutsatser utred-
ningen kommer till och de &verviganden den redovisar bér kunna fa tillimp-
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ning inte endast pd de frdgor som utredningen &ar direkt inkopplad pa. De
principiella slutsatserna bor kunna tjidna diskussionen om hamnfragorna i stort.

Utskottet anser sig i detta lige icke bora férorda motiondrernas forslag om
tillsdttande av en ny utredning. Utskottet vill ocksd erinra om att motionérer-
nas andrahandsyrkande om en farled for fartyg upp till 15 000 ton dw vil synes
ansluta sig till det ovanndmnda, av ldnsstyrelsen i Vdstmanlands 1dn i juni 1963
framlagda forslaget, vilket &r under prévning.

Utskottet far siledes under hénvisning till det ovan anférda hemstélla,
att de likalydande motionerna I:395 och II: 467 icke m& for-
anleda négon riksdagens atgéird.

Stockholm den 6 november 1963

P4 allminna beredningsutskottets vignar:

HARALD J. SKOGLOSA

Ndrvarande:

frdn forsta kammaren: herrar Carl-Albert Anderson*, Moller*, Schott,
Jonasson, Enarsson*, Hellebladh, Ernst Olsson, Tage Johansson och fru Hamrin-
Thorell*;

frdn andra kammaren: herrar Skoglosa, Jacobsson i Sala, Dickson, fru
Thunvall*, herrar Carlsson i Huskvarna, Lundmark, Haglund, Boérjesson i
Glomminge, Westberg*, Edlund och fréken Andersson i Lerum.

*Ej ndarvarande vid utldtandets justering.



