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Nr 5

Utlatande i anledning av motioner om skyldighet for bilférare att
utsdtta reflekterande varningstrianglar pa korbanan.

Tredje lagutskottet har behandlat tre i riksdagen vickta och till lagut-
skott hiinvisade motioner, namligen dels en i andra kammaren av herr
Jansson i Benestad, nr 208, dels ock tva likalydande, nr 456 i forsta kam-
maren av herr Holmberg och nr 667 i andra kammaren av herr Bengtson
i Solna m. fl.

I motionen II: 208 har hemstillts, »att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t matte anhalla om utfirdande snarast av bestimmelser som innebar
skyldighet for alla bilférare att medféra och vid parkering i morker pa kor-
banan utanfér tittbebyggt omrade utsitta reflekterande varningstrianglar».

I motionerna I: 456 och II: 667 har hemstallts, »att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t matte anhalla om utfirdande snarast ay férordning om
skyldighet for alla bilforare att medféra och vid parkering i morker pa
korbanan utanfér tattbebyggt samhille utsidtta reflekterande varnings-
trianglar».

Betriffande de skil motiondrerna aberopat far utskottet, i den man redo-
gorelse darfor icke lamnas i det foljande, hidnvisa till motionerna II: 208
och I: 456.

Gillande bestimmelser

Huvudreglerna om stannande och uppstillning av fordon dr meddelade i
49 § vdgtrafikforordningen den 28 september 1951. 1 paragrafens 1 mom.
stadgas, att fordon inte far stannas eller uppstillas pa vig pa saddan plats
eller sddant sitt, att fara uppstar for person eller egendom eller trafiken
onddigtvis hindras eller stores, samt att stannande och uppstéllning savitt
majligt skall ske pa vidnstra sidan av vigen. I 2 mom. foreskrives bl. a., att
stannande eller uppstillning pa vig inte utan att trafikférhéllandena det
foranleder far 4ga rum pa motorvig annorstides é&n pa parkeringsplats
och inte heller i skarp kurva eller néira sidan eller pA backkron eller i nir-
heten dirav eller pa annan plats, dar sikten dr skymd. Vidare foreskrives
att, om fordon pa grund av motorfel eller av annan sidan orsak blivit
stdende pa plats som nu namnts, det Aligger foraren att snarast avligsna
fordonet fran koérbanan.

Betriaffande belysning pa fordon, som under mérker ar uppstillt pa vag,

Bihang till riksdagens protokoll 1963. 9 saml. 3 avd. Nr 5



2 Tredje lagutskottets utlitande nr 5 dr 1963

har foreskrift meddelats i 51 § nimnda férordning. I foreskriften, som inte
giller det fall da fordonet uppstéllts pa parkeringsplats och inte heller da
tillfredsstdllande vigbelysning dr anordnad, angives i huvudsak, att for-
donet skall vara forsett med belysnings- och reflexanordning i enlighet
med vad som ér foreskrivet, dd fordonet féres under mérker pa vig. Be-
stimmelsen innebdr for bil vésentligen, att tva framlyktor eller sirskilda
parkeringslyktor och vidare tva réda baklyktor skall vara tinda samt att
bilen skall vara férsedd med tva pa samma hdjd anbragta reflexanordningar,
som aterkastar rott sken bakat.

Historik

Bestimmelsen om belysning pa fordon, som under moérker uppstillts pa
vég, fick sin nuvarande lydelse ar 1955. Till grund fér den d&4 genomférda
dndringen 1ag det av 1953 drs trafiksdikerhetsutredning ar 1954 framlagda
betinkandet. Vid remissbehandlingen av detta erinrade Kungliga automobil-
klubben, att Foérenta Nationernas ekonomiska kommission fér Europa
(ECE) framfért forslag om portabelt varningsmérke med reflexanordning
att medforas i lastbilar. Klubben ansag for sin del lampligt med en be-
stimmelse om att alla bilar, traktorer och motorredskap skulle vara utrus-
tade med ett sddant méirke eller annan jaimforbar signalanordning, t. ex.
uppstillningsbar lykta med blinkande 1jus och tillracklig lystid.

I propositionen nr 172 till 1955 drs riksdag, som grundade sig pa fore-
nimnda betinkande, foljde emellertid féredragande departementschefen
inte forslaget, endr detta och andra under remissbehandlingen vickta for-
slag enligt hans féormenande fordrade for sitt forverkligande undersékningar
och overviganden, som icke limpligen kunde komma till stdnd i samman-
hanget.

Vid 1959 drs riksdag begirdes i motioner utredning syftande till skyl-
dighet att med reflekterande foérvarningstecken utmérka motorfordon, som
i morker ar uppstillt pad vig utanfor tattbebyggt omrade. Vid remissbe-
handlingen avstyrktes motionsyrkandet av viag- och vattenbyggnadsstyrel-
sen och statens trafiksikerhetsrdd men tillstyrktes av 6vriga remissinstan-
ser, niamligen Nationalféreningen for trafiksédkerhetens framjande (NTF),
Kungliga automobilklubben (KAK), Motorméinnens riksférbund (M), Mo-
torforarnas helnykterhetsférbund (MHF) och Folkrorelsernas motorfor-
bund (Fomo). Ingen av remissinstanserna ifragasatte viardet fran trafik-
sidkerhetssynpunkt av forvarningstecken i de av motiondrerna é&syftade
fallen. Endast NTF, MHF och Fomo anslot sig emellertid till 6nskemaélet
om skyldighet att medféra och anvinda siddana. KAK och M motsatte sig
visserligen icke utredningsyrkandet men forklarade sig tveksamma i fraga
om tvingande bestimmelser. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt tra-
fiksdkerhetsrddet gav uttryck for uppfattningen, att man i forsta hand
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borde inrikta sig pa att hindra att fordon liamnas kvar pa vigarna. Trafik-
sikerhetsradet menade, att redan de géllande bestammelserna, om de efter-
levs, bor gora olycksriskerna ganska sma. Viag- och vattenbyggnadsstyrel-
sen framlade liknande synpunkter. Andra lagutskottet anforde i sitt av
riksdagen godkidnda utladtande nr 13 bland annat, att anstringningarna att
minska antalet olyckor vid pékorning i morker av stillastdende fordon
i forsta hand borde inriktas pa att forma fordonsférarna att iaktta skyl-
digheten att fora bort fordonen fran korbanan. Utskottet var icke berett
tillstyrka en utredning med syfte att forvarningstecken skulle bli obliga-
toriska betriffande alla slag av motorfordon. Utskottet fann emellertid
att en fortlspande undersékning av mérkerolyckorna méahénda skulle visa,
att skil fanns att infora skyldighet att under morker utmirka vissa slag av
fordon pa det satt motionarerna tankt sig. Avskrift av riksdagens skrivelse
i anledning av utskottets utlatande overlamnades av Kungl. Maj:t till sta-
tens trafiksikerhetsrdd med uppdrag att i samrad med vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen foretaga den av riksdagen forordade undersokningen.

Trafiksikerhetsradet har inférskaffat och bearbetat statistiskt material
betriffande morkerolyckorna. Arbetet hirmed fortgér.

Motioner i dmnet vicktes anyo vid 1961 drs riksdag. I sitt utlatande nr
68 uttalade andra lagutskottet, efter att ha redogjort for vad som under
de senaste aren vidtagits i avsikt att minska moérkerolyckorna, foljande:

Trots dessa Atgirder intréffar fortfarande manga olyckor, som har sin
grund déri att fordonsforare vid fard under morker icke i tid varseblir
ott framforvarande stillastiende fordon. Anledningarna dartill kan vara
att det parkerade fordonets baklyse inte fungerar eller att baklyktor och
reflexer skymmes av personer, som uppehaller sig bakom fordonet, eller
av last som fallit ner pa végen. Vidare kan fordonet ha tvingats stanna,
t. ex. pa grund av motorfel, strax bakom en kurva eller ett backkron utan
mojlighet for foraren att — sadsom vagtrafikférordningen foreskriver —-
fora fordonet av korbanan. I sadana fall skulle enligt utskottets mening
nigon form av forvarningsmarkering verksamt bidraga till att minska ris-
kerna for pakorningsolyckor, endr den bakomvarande trafikanten dérige-
nom far bittre mojlighet att verkstalla inbromsning eller omkorning. For
16sning av fragan om den ldmpligaste utformningen av ett sadant tecken
samt villkoren och séttet for dess uppstillande fordras viss utredning. En-
ligt utskottets asikt bor en sddan utan tidsutdrikt komma till stind och
lampligen genomféras i samarbete med de nordiska linderna for att overens-
stimmande bestimmelser pa detta omrade skall kunna tillskapas.

Utskottets hemstallan, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t
som sin mening giva till kinna vad utskottet anfort angdende forvarnande
tecken for i morker uppstillt fordon, bifolls av riksdagen.

Kungl. Maj:t har den 15 december 1961 forordnat, att skrivelsen skulle
overlamnas till de svenska ledamoterna av Nordisk vigtrafikkommitté for
att tagas i beaktande vid fullgorandet av ledamoternas uppdrag.

I ett interpellationssvar i forsta kammaren den 12 december 1962 an-



4 Tredje lagutskottets utldtande nr 5 dr 1963

gdende atgirder mot morkerolyckor vid vigtrafik anférde kommunika-
tionsministern, att Nordiska vagtrafikkommittén icke ansett sig bora taga
mera definitiv stillning till frigan om varningsmiérken, innan en dansk
expertutredning i &mnet framlagt sitt betinkande, samt att kommittén har
att beakta vad som pa omradet sker inom den europeiska transportminis-
terkonferensen, dir en expertgrupp har spoérsmalet pa dagordningen f£or
nista sammantride. Kommunikationsministern férklarade sig beredd att
hemstilla hos kommittén, att den séker fa fram ett forslag si snabbt som
mojligt. Han ansig, att man borde avvakta resultatet av den samnordiska
provningen, innan den svenska riksdagen foretar en ensidig aktion.

De danska experterna har nyligen avlimnat sin utredning. De har i ut-
latandet forklarat, att enligt deras mening utmirkning av fordon i vissa
fall kan férhindra olyckor. Experterna har hirvid sirskilt nimnt havere-
rade bilar, som blir stdende sa att de icke uppmirksammas i tid. Enligt
utlaitandet kan emellertid inférandet av en regel om skyldighet att an-
vanda varningstriangel medféra oldgenheter. Experterna nimner att olyc-
kor kan intriffa, om tvdhjuliga fordon koér over varningsmérken. Vidare
kan efter svara sammanstotningar icke nigon ha méjlighet att genast sitta
ut varningstriangel. Dirtill kommer att man icke bor hysa alltfor stora
férviantningar om att ett lagstadgande skulle atlydas i sa stor utstriackning
att det blir effektivt. Majoriteten har dirfor avbdjt inférande av en regel,
som féreskriver att fordonsférare skall medfora och anviinda varnings-
triangel. De har i stillet férordat en mer allméint héllen bestimmelse av in-
nebord, att den som stannat olampligt skall vidtaga nodvindiga Atgirder
fér att undvika olycka. En av experterna har dock foreslagit, att lastbilar
med en totalvikt av minst 3,5 ton skall medféra varningstriangel och att
regler om dess anvindning skall utfirdas.

Motionerna

Motionirerna, vilka i allt vasentligt framfér samma skal, anfér bland
annat, att liknande bestimmelse, som den nu asyftade, giller i Amerikas
forenta stater och i ett flertal europeiska ldnder samt att erfarenheterna
hérav dverallt varit goda. I Sverige anvindes reflekterande varningstriang-
lar av polisen och arméns bilférare. Enligt motionirerna kan ej de danska
experternas utlatande anses avgérande for stillningstagandet i Sverige.
Skillnaden i terringférhallanden ir avsevird mellan linderna, vartill kom-
mer att mérkerperioderna i stora delar av Sverige ar lingre én i Danmark.
Det ar vidare osikerhet om enighet i friagan kan uppnas i Nordiska vag-
trafikkommittén. Motionirerna papekar, att i Sverige ungefir tre ginger
s& minga méorkerolyckor sker genom kollision med stillastiende som mel-
lan métande fordon. D4 skyldighet att utmirka i mérker uppstillda fordon
med varningssignal effektivt skulle nedbringa antalet morkerolyckor, fin-
ner motiondrerna det ej foérsvarligt att lingre uppskjuta lagstiftning i fragan.
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Utskottet

Enligt gillande regler dr det forbjudet att ha motorfordon stiende pé
vig, dar tillfredsstillande vigbelysning saknas, om inte fordonet har téinda
parkeringslyktor fram och bak. Fordonet skall vidare alltid vara forsett
med réda reflexanordningar baktill. Dessa bestimmelser, som fick sin nu-
varande utformning 1955, har till &ndamal att minska riskerna for pa-
korning av stillastdende fordon under moérker.

Motiondrerna anser stadgandena otillridckliga. Ytterligare sidkerhet kan
vinnas om skyldighet inféres att utmérka i moérker uppstéilld bil med for-
varningsmirke. I motionerna framhalles de goda erfarenheter man har frin
atskilliga ldnder, dar sddan markering ar obligatorisk. Motionérerna anser
darfor att bestimmelser om anvéndning av varningstrianglar bor utfirdas.

Av den tidigare redogorelsen framgér att den av motionidrerna vickta
fragan forut behandlats i riksdagen. I enlighet med beslut av 1959 ars
riksdag har sdledes statens trafiksidkerhetsrad fortlopande foljt utveck-
lingen av morkerolyckorna. Vidare har efter beslut av 1961 ars riksdag
Kungl. Maj:t uppdragit at de svenska ledamoterna av Nordisk vigtrafik-
kommitté att utreda sporsmélet om utformning och anvindning av varnings-
trianglar eller annan forvarningsmarkering. Med kommitténs stéllnings-
tagande i denna fraga har likval fatt anstd i avbidan pa bl. a. ett utlatande
fran dansk expertis, vilket nu foreligger. Enligt utskottets mening bor re-
sultatet av den nordiska kommitténs utredning avvaktas, innan slutlig
stdndpunkt tages fran svensk sida i denna fraga. Utskottet forutsitter att
kommittén utan storre tidsutdrékt slutfor detta arbete och att spérsmalet
redovisas i anslutning hartill. Ehuru utskottet vill framhalla angeldgen-
heten av att icke nagon atgird lamnas oprovad, som ar dgnad att oka tra-
fiksikerheten, anser utskottet med hiansyn till det sagda att nigon riksda-
gens atgard icke ar pakallad i anledning av motionerna.

P& salunda anforda skil far utskottet hemstilla,

att forevarande motioner, II: 208 samt I: 456 och II: 667,
icke matte féoranleda nagon riksdagens atgérd.

Stockholm den 20 februari 1963

Pa tredje lagutskottets védgnar:
ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frAn fOrsta kammaren: herrar Alexanderson, Lindahl#, Ebbe Ohlsson,
Kristiansson, Knut Johansson#*, Georg Carlsson, Akesson och Wirmark;

frAin andra kammaren: herrar Johansson i Torp, Nyberg, Wachtmeis-
ter, fru Torbrink, herrar Johansson i Ockerd, Sundelin#, Svanberg och
Mattsson.

# Ej nirvarande vid utlatandets justering.



