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Nr 16

Utldtande i anledning av motioner om trafiksignaler som kan
uppfattas av firgblinda.

Tredje lagutskottet har behandlat tvd inom riksdagen vickta, till lagut-
skott hianvisade motioner, nr 284 i forsta kammaren av herr Jansson, Paul,
samt nr 335 i andra kammaren av fru Thunvall m. fl.

I motionerna, som ir likalydande, hemstilles »att riksdagen métte i skri-
velse till Kungl. Maj:t anhdlla, att fragan om ett effektivt signalsystem i tra-
fiken, som kan uppfattas dven av fiargblinda, tas upp till prévning».

Betriffande motionernas innehall far utskottet, i den man redogorelse ej
lamnas nedan, hianvisa till motionen II: 335.

Over motionerna har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen fore-
skriver inhimtat yttranden fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens
trafiksidkerhetsrad och svenska ledamoéterna av Nordisk vidgtrafikkommitté.
Pa begiran av utskottet har darjamte yttranden avgivits av Nationalfor-
eningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF), Folkrérelsernas motorfor-
bund (Fomo) samt Motororganisationernas samarbetsdelegation (MSD).

Gallande ratt m. m.

Bestaimmelser om s. k. ljussignaler aterfinnes, sdvitt nu ndrmast ar av
intresse, dels i kungorelsen den 20 februari 1959 (nr 50) angdende kryss-
mirken och sikerhetsanordningar vid plankorsningar mellan jarnvig och
vig, dels ock i kungérelsen den 7 december 1951 (nr 744) angdende vigmar-
ken m. m. Enligt 6 § forstnimnda kungorelse skall séikerhetsanordningar
vid plankorsning utgdras av antingen helbommar jimte endera ljussignaler
eller ljus- och ljudsignaler (helbomsanliggning) eller halvbommar jamte en-
dera ljussignaler eller ljus- och ljudsignaler (halvbomsanlidggning) eller en-
bart ljus- och ljudsignaler eller enbart ljussignaler eller ock enbart ljudsigna-
ler. Helbomsanliggning skall jamlikt 7 § bestd av bommar, sa inrittade att de
i fallt lage avstinger hela vigbanan. P4 bommarna samt pa stolparna av vid
korsningen anbragta kryssmirken skall finnas lyktor, som visar fast eller
blinkande rott sken mot vigen, nir denna ar avstidngd. Lyktas ljusoppning
skall vara cirkelrund med en diameter av minst 100 millimeter for lykta pa
bom och minst 200 millimeter for lykta pa stolpe. Ljusstyrkan skall vara si-
dan, att skenet vid dagsljus och klart véider ér tydligt synligt pd 100 meters
avstand. Lykta pA bom skall anbringas s, att den befinner sig ungefir mitt
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over korbanan, nir vigen dr avstingd. Lykta pa stolpe skall uppsittas sa,
att vagtrafikant vid klart viider tydligt kan se skenet pa 25 meters avstand.
-~ Halvbomsanliggning skall enligt 8 § bestd av bommar, sa inrittade att
de i fallt lage pa vardera sidan av plankorsningen avstianger vinstra hilften
av vigbanan i korriktningen riaknat. Till anldaggningen skall bl. a. héra ljus-
signaler som omformiles i 9 §. Harutéver skall vid spetsen av varje bom fin-
nas en lykta, som kan visa blinkande rott sken mot védgen. Lyktan skall vara
av beskaffenhet som féreskrivits for helbomsanlaggning och skall vara sa
inrittad, att den tindes samtidigt med att ovriga ljussignaler vid plankors-
ningen borjar visa rott sken. — I 9 § féreskrives att ljussignal, som upp-
siattes annorstides dn i samband med helbomsanlaggning, skall vara sa in-
rittad, att den kan avgiva dels blinkande rétt och dels blinkande manvitt
sken. Signalen skall anbringas pa kryssmirkesstolpen eller, dir flera kryss-
miérken finnes, pa varje sadan stolpe; dock att ljussignaler vid hogra viag-
kanten ej behéver visa méanvitt sken. Det rida skenet skall visas fran tva
Iyktor, som ér anbringade pa samma héjd och som blinkar vixelvis, och
det manvita skenet skall visas fran en lykta, som ar anbringad nedanfér de
roda lyktorna. Lyktas ljuséppning skall vara cirkelrund med en diameter av
minst 200 millimeter. Ljussignalen skall vara forsedd med svart bakgrunds-
skarm. Signalen skall ha sidan ljusstyrka, att skenet vid dagsljus och klart
vader ar tydligt synligt pA 100 meters avstand. Signalen skall vara sa anord-
nad, att vigtrafikant vid klart vader kan se skenet pa minst 25 meters av-
stand och till dess han befinner sig pa 10 meters avstind. Rott sken skall
vara synligt 6ver vigens hela bredd. Det roda skenets blinkkaraktir skall
vara sadan, att fran var och en av lyktorna erhalles omkring 80 val avgrin-
sade blinkar i minuten, varje blink med minst 0,15 sekunders lystid. For
det manvita skenet skall antalet blinkar vara omkring 40 i minuten.

I 33 § kungorelsen angdende vigmirken m. m. stadgas att trafiksignal,
som anvéndes for reglering av fordonstrafik pa annan plats én vid jarnvags-
korsning i plan, vid farja eller vid rérlig bro, skall ha signalljus med fast
sken i fiargerna rétt, gult och grént. Signalljusen skall anbringas ovanfér
varandra, det réda Gverst och det grona underst. Signalerna skall ha foljan-
de innebord: 1. Rott sken skall betyda »Stopp»; 2. Gront sken skall betyda
»Kor»; 3. Gult sken, som visas jamte rott eller gront sken, skall endast inne-
bira varsel om att vixling fran rétt till gront sken respektive fran gront till
rott sken ar omedelbart forestdende. Trafiksignal skall, dir icke sirskilda
férhdllanden annat foranleder, anbringas med den grona ljussignalens ne-
dersta del 2—3,5 meter Over vagbanan. — Trafiksignal, som anvindes for
att hos fordonsférare pakalla forsiktighet, skall enligt 34 § forsta stycket
visa gult blinkande sken. Vidare giller enligt paragrafens andra stycke att
trafiksignal, som avses i 33 §, ma visa gult blinkande sken under tid, di den
icke anvéndes for reglering av fordonstrafik.

Enligt vigtrafikforordningen den 28 september 1951 och dirmed samman-
hagande forfattningar uppstilles i regel icke normalt fargsinne sasom foérut-
sattning fér erhallande av korkort eller trafikkort. For trafikkort, avseende
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forande av omnibus i yrkesmissig trafik, fordras dock normalt fargsinne
(se 1 § fjirde stycket kungorelsen den 14 december 1951 angdende likar-
intyg for erhallande av trafikkort).

PA sdtt nidrmare framgar av 1945 ars trafiksikerhetskommittés betén-
kande med forslag till atgiarder foér hojande av trafiksikerheten (SOU 1948:
20 s. 295—311) har den av motiondrerna vickta fragan tidigare varit fore-
mal for 6vervagande. Av betinkandet framgar salunda bl. a. att de medi-
cinska experter, som stilldes till kommitténs forfogande meddelat, att cirka
8 procent av samtliga min och mindre &n 1/2 procent av kvinnorna fore-
tedde fargsinnesdefekter och att dessa defekter hos minst 4 procent av mén-
nen var av sadan art, att vederbérandes deltagande i trafik var férenat med
sirskilda risker. Fiargkombinationen rott—gult—gront som anviindes for
trafiksignalerna ansigs av experterna vara égnad att vélla betydande svarig-
heter dven for de mattligt firgblinda. Trafiksikerhetskommittén ansag sig
darfor boéra i samrad med 1944 ars trafikforfattningssakkunniga upptaga
tragorna, huruvida férekommande gatusignaler var tillfredsstillande och
om firgblinda personer med dylika signaler borde tillatas féra motorfordon.
Om dessa fragor besvarades nekande, borde ett system for trafiksignaler
konstrueras, som var lidmpligt dven for fargblinda. De bida kommittéerna
tillsatte en sirskild expertdelegation for att utreda berdrda frigor. Delega-
tionen fann verkstillda undersokningar bestyrka den ofta gjorda erfaren-
heten, att dven »litts firgblinda ej kan avgoéra om kombinationen rott och
gult eller gult och gront visas i signalerna. Féargblinda forviaxlade enligt de-
legationens mening dessutom icke sillan rott och gront. Delegationen ut-
gick fran att i landet da (1947) fanns cirka 500 000 koérkortsinnehavare, av
vilka — om alla var min — cirka 20 000 personer kunde antagas vara i
sddan grad fargblinda, att de icke sikert kunde tolka signalsystemet. Efter-
som det dven fanns kvinnliga korkortsinnehavare, blev likvil antalet farg-
blinda férare nagot lidgre. Delegationen framholl emellertid att fargblind-
heten i féorevarande hiinseende var av betydelse icke blott for motorfordons-
forare utan dven for cyklister och fotgingare. Mot denna bakgrund ansigs de
befintliga gatusignalerna otillfredsstiallande. Delegationen konstaterade att
till ledning for de fargblinda kriavdes formkaraktir hos signalerna. Det
foreslogs diarfor att man skulle infora en kombinerad fiarg- och formsig-
nal med 5 ljuséppningar, vilka skulle sitta i en kvadrat med ena diagona-
len horisontell. En av ljuséppningarna skulle sitta i mitten och de andra
fyra ute vid hornen. I denna signal skulle nuvarande signalfirger anvindas.
Tva horisontellt placerade réda sken skulle betyda stopp och tva vertikalt
placerade grona sken skulle betyda klart. Vixling skulle markeras av mitt-
lampan, som skulle visa gul farg.

Trafiksikerhetskommittén, som godtog delegationens forslag, fann att den
foreslagna signalen pa ett lyckligt sitt 16st det uppstillda problemet, nim-
ligen att konstruera en signal, som lika viill som de nuvarande gatusignalerna
passar den normalscende men som samtidigt icke kan misstolkas av den
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targblinde. Kommittén féreslog i sitt betinkande att signaler, som uppsat-
tes efter forslagsvis den 1 januari 1949, skulle utformas i enlighet med de-
legationens forslag.

Motionernas innehall

Motionédrerna anfér i huvudsak féljande.

Normalt firgsinne erfordras for erhallande av trafikkort, som berattigar
till forande av omnibus, didremot ej for annat trafikkort eller vanligt kor-
kort. Aven fargblinda bér emellertid — utan att kravet pa trafiksidkerhet
eftersittes — berittigas att féra omnibus. S& kan ske, om ljussignaler som
kan uppfattas ocksa av firgblinda inrittas och utformas PA ett sddant satt,
att de kan fa internationellt godkdnnande. Lamplig typ av sidana ljussig-
naler ar exempelvis de nyare markeringarna vid jarnvigskorsningar, dar
det roda ljuset kommer fran tva skiftesvis blinkande lampor och det gula
ljuset endast fran en lampa. Fragan om ett signalsystem i trafiken, vilket
kan uppfattas dven av firgblinda, bor provas av bilférarutredningen.

Remissyttrandena

Motionerna har vid remissbehandlingen fatt ett ganska blandat motta-
gande. Motionerna tillstyrkes silunda av NTF, Fomo och MSD medan ovriga
remissinstanser intar en mer eller mindre avvisande hallning till motioni-
rernas hemstéllan.

Rorande den fortsatta behandlingen av 1945 ars trafiksidkerhetskommit-
tés forslag upplyser vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen foljande.

[ sitt betdnkande den 12 februari 1949 med forslag till kungorelse an-
gdende vigméirken m. m. (stencilerad) uttalade 1944 ars trafikforfattnings-
sakkunniga att de fann en av trafiksikerhetskommittén foreslagen kombi-
nerad firg- och formsignal vara vél dgnad att tillgodose siadana énskemal
i fraga om trafiksignaler, som framstillts med hinsyn till fargblinda. Emel-
lertid Gverensstimde signalen icke med den typ av trafiksignal, som vore
vedertagen i andra linder. Sasom framgick av ett di foreliggande utkast
till internationell konvention — vilket sedermera resulterat i det &ven
av Sverige ratificerade protokollet rorande vigmirken, daterat Genéve den
19 september 1949 — skall signalljusen i trafiksignal vara placerade i rad
under varandra. Med hdnsyn hirtill fann sig de sakkunniga icke bora for-
orda inférande av en kombinerad firg- och formsignal. I den man vid det
fortsatta konventionsarbetet mgjlighet 6ppnas for anvindande av sidan
signal, ansdg forfattningssakkunniga emellertid att frigan borde tagas un-
der fornyat overvigande.

Trafiksdikerhetsradet konstaterar att trafiksikerhetskommitténs ifrdga-
varande forslag dérefter icke lett till annan atgird &n att man bestamt sig
for att successivt vid alla jarnvigskorsningar anvinda det i horisontalpla-
net dubblerade réda ljuset som vixelvis blinkar, da tag nalkas eller passe-
rar.
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I fraga om det genom motionerna silunda anyo aktualiserade sporsmalet
om trafiksignalsystem, som kan uppfattas av fargblinda, anfor vdig- och
vattenbyggnadsstyrelsen bl. a. foljande.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen vill icke undervirdera de risker som
vitsordats bl. a. av 1945 ars trafiksikerhetskommitté och som ligger déri
att fargforvaxling i trafiksignaler i vissa fall sker hos firgblinda. A andra
sidan har icke savitt styrelsen har sig bekant i nagot hianseende klarlagts i
vilken grad firgblindhet hos trafikanterna framkallat olyckor i trafiken
eller medverkat vid tillbud till olyckor. Innan det undersdkts hur stor den-
na risk ar, syns det styrelsen nodvindigt att man beaktar de praktiska
aspekterna i fraga om mdojligheten att overgd till annat signalsystem.

Styrelsen vill hirvid erinra om vad som redan framforts i det ovan redo-
visade avsnittet av 1944 ars trafikforfattningssakkunnigas uttalande med
hiansyn pa gillande internationella overenskommelser och rekommenda-
tioner.

Under en lang foljd av ar sedan 1949 ars internationella vagmirkes-
protokoll undertecknades har inom olika organ under Ekonomiska kom-
missionen for Europa diskuterats forslag till fortydliganden och skarpning-
ar i fraga om protokollets bestimmelser med — savitt nu ar i frdga —
avseende pa trafiksignaler.

Dirvid har bl. a. rekommenderats att regeringarna skall tillata anvind-
ning av blinkande rott sken i andra fall an for signalering vid plankors-
ningar med jirnviig endast for att forbjuda fordons passage, da ett flygplan
nirmar sig pa en kurs, som korsar vig pa lag hojd, for att forbjuda tillfart
till firjelage eller for att ange for vigtrafikanterna att en rorlig bro 6ppnas
eller att brandfordon rycker ut frin en brandstation.

Mot bakgrunden av den redovisade rekommendationen anser vig- och
valtenbyggnadsstyrelsen det knappast realistiskt att ens diskutera anvind-
ning av den typ av ljussignaler som i Sverige férekommer vid jirnvéagskors-
ningar i plan, med tva vaxelvis blinkande roda sken, sisom signal for reg-
lering av fordonstrafik i andra 4n ovanndmnda fall.

Inom Ekonomiska kommissionen for Europa har ocksd féreslagits att i
trefirgstrafiksignaler det roda skenet alltid skall avges fran lykta som
placeras éverst och det gréna nederst, med andra ord s& som fallet f. n.
ar i Sverige. Aven i fraga om signalfoljden finns internationella rekommen-
dationer, liksom ock i friaga om utformningen av sirskilda signaler for
gaende, vilka skall vara tvifirgs med rott och gront sken, placerade pa
motsvarande satt.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i en framstillning till Konungen
den 18 mars 1961 med forslag till dndring av viagtrafikforordningen samt
PM med forslag om ny kungorelse angéende vigmirken m. m. jamte viss
utredning m. m. aven upptagit vissa trafiksignalsporsmal. Efter remissbe-
handling har styrelsens framstéillning jamte yttranden Gverlimnats till
Nordisk vagtrafikkommitté (NVK) for att tagas under overvagande vid
fullgorandet av kommitténs utredningsuppdrag.

Styrelsen har sig bekant att inom NVK pagar arbete att dstadkomma en-
hetliga regler inom Norden ocksa for trafiksignaler; styrelsen ar genom
tjansteman hos styrelsen representerad i detla arbete.

Mot bakgrunden av vad styrelsen ovan anfort angdende osannolikheten for
att kunna pa det internationella planet éstadkomma nigra namnvirda ind-
ringar i fraga om det hittills anvianda systemet med trafiksignaler far sty-
relsen avstyrka bifall till motionirernas forslag om att fragan tas upp till
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provning, men vill férorda att drendet 6verlimnas till Nordisk vaglrafikkom-
mitté att tas under beaktande vid fullgérandet av dess uppdrag.

Trafiksdikerhetsradet, som finner att motionerna icke bor foranleda na-
gon riksdagens atgird, anfor bl. a. foljande.

Efter det trafiksikerhetskommittén framlade sitt forslag har antalet kor-
kortsinnehavare ¢kat mycket starkt. Antalet fargsinnesdefekta kérkortsin-
nehavare har dirfor ocksa stigit. I detta sammanhang ma jamvil nimnas
fargblinda mopedfdrare och ovriga icke korkortspliktiga fordonsférare. Vi-
dare skall noteras firgblinda folgidngares svarigheter vid vig- och gatukors
med sirskilda fotgangarsignaler.

Som framgar av det foregiaende kan de befintliga trafiksignalerna icke
anses tillfredsstillande for de firgblinda. De flesta signalerna ar emellertid
s konstruerade, att de signalljus, som kan avges, kommer fran skilda ljus-
Gppningar i signalstéllen. Detta underlittar vasentligt for den fiargblinde att
avgoéra vilken signal som visas. Dessa trafiksignaler med skilda ljusépp-
ningar férekommer mest i tatorter, dar trafiken icke ar si snabb och dir
dalig sikt genom dimma, regn och snoyra icke hindrar den firgblinde for-
donsforaren att med ledning av signalens ldge i signalstillet avgora vilken
signal som visas, eftersom denna férare (pa grund av den laga farten) be-
héver registrera den signal som visas forst i ganska omedelbar nirhet av
signalanordningen.

Vad galler trafiksignaler vid de fér vigtrafikanter mycket farliga kors-
ningarna mellan jarnvig och vig, kommer de, som ovan sagts, att utbytas
mot en signaltyp som icke kan misstolkas av fargblinda.

Trafiksiakerhetsriddet har bestimt, att verksamheten inom dess haveri-
kommission skall utvidgas att omfatta diven medicinsk undersokning av i
trafikolyckor inblandade personer. Radet forvintar att genom sadana stu-
dier bl. a. fa en sikrare uppfattning dn man har fér niarvarande om farg-
blindhetens betydelse i olyckssammanhang.

Innan detta spérsmal om firgblindheten som olycksmedverkande faktor
blir utrett torde en ombyggnad av de nuvarande trafiksignalerna icke bora
ske. En sidan ar mycket tidskravande och den skulle under ombyggnadsti-
den medféra betydande svarigheter for trafikens behoriga avveckling. Vi-
dare skulle en siddan atgiird avseviirt forsvara samarbetet linderna emellan
for astadkommande av enhetliga trafikanordningar och trafikregler.

Svenska ledaméterna av Nordisk vagtrafikkommitté yttrar.

I likhet med motionirerna anser vi det i och for sig onskvirt att ljussigna-
lerna for trafiken pa vigar och gator om mojligt inrdttas s, att de pa basta
satt kan uppfattas dven av fiargblinda. I det uppdrag som anfortrotts Nordisk
vagtrafikkommitté ingar att foresla gemensamma nordiska trafikregler, dari
inbegripna dven bestimmelser om vagmirken, trafiksignaler och liknande.
Kommittén — vilken har att taga hénsyn till det koordinationsarbete som
pagar bl. a. inom europeiska transportministerkonferensen, Europaradet och
ekonomiska kommissionen for Europa — har dnnu inte tagit stallning till
huru signaler av ifrigavarande slag bor vara inrittade. Man arbetar emeller-
tid fran den utgangspunkten, att det inte torde vara mojligt att pa det vidare
internationella planet genomféra ett annat ljussignalsystem dn det som Sve-
rige och atskilliga andra linder nu har.

NTF och Fomo tillstyrker bifall till motioniirernas hemstillan under hiin-
visning i huvudsak till att ett sadant signalsystem, som avses med motio-
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nerna, skulle bidraga till 6kad trafiksakerhet.

MSD anfér bl. a. foljande.

Det ar inte MSD bekant vilken roll fargblindheten spelar vid trafikolye-
kor. MSD éar emellertid av den uppfattningen att fargblindhet inte dr nagon
av de mera framtridande orsakerna vid uppkomsten av trafikolyckor, om
man 6ver huvud kan pavisa skillnad i olycksfrekvensen mellan personer med
defekt fargsinne och normalt sadant.

MSD vill understryka att det ar angeldget att man uppmirksammar alla
faktorer som kan vara av betydelse for trafiksikerheten. Aven om firgblind-
heten ur trafiksidkerhetssynpunkt inte synes vara nagot stérre problem ar
det dock oOnskvart att fragan dgnas uppmaéirksamhet, forslagsvis inom sta-
tens trafiksidkerhetsrad.

Vad slutligen angar moéjligheterna for fargblinda att erhalla trafikkort for
forande av omnibus forklarar sig MSD inte ha nagot att erinra mot att be-
stimmelserna harom omprovas, savitt de avser kravet pa normalt firgsinne.
Svenska ledaméterna av Nordisk vdgtrafikkommitté anmirker att denna
fraga torde falla inom ramen for bilférarutredningens uppdrag.

Utskottet

Sdsom narmare framgar av den féregdende redogorelsen pétalades bland
annat av 1945 ars trafiksikerhetskommitté att den for vagtrafikens signal-
system gingse fargkombinationen rott—gult—gront icke alltid med betryg-
gande sikerhet kunde tolkas av personer med defekt firgsinne. Kommitién
forordade darfor att en kombinerad fiarg- och formsignal skulle inféras. Kom-
mitténs forslag kom likvil ej till utférande, da detta skulle ha inneburit av-
steg fran de internationella 6verenskommelser och rekommendationer, till
vilka Sverige anslutit sig.

Genom motionerna aktualiseras anyo den salunda berérda fragan. Motio-
narerna vander sig mot att gillande bestdmmelser rérande korkort och tra-
fikkort fordrar normalt fiargsinne endast i fraga om trafikkort for forande
av omnibus i yrkesmissig trafik. Det anses angeldget att dven detta verk-
samhetsomrade O6ppnas for fargblinda. Motiondrerna finner att sd kan ske
utan eftersittande av trafiksidkerhetens krav, om trafiksignalsystemet utfor-
mas sé att det kan uppfattas dven av fargblinda. En sddan reform synes mo-
tiondrerna dven dgnad att oka trafiksikerheten med hinsyn till forekomsten
av firgblinda trafikanter. I motionerna hemstilles om utredning i dmnet.

Den som framfor omnibus i yrkesmaéssig trafik bar ofta ansvaret for ett
stort antal manniskors liv och sidkerhet. Utskottet finner det diarfor icke an-
markningsvirt att sarskilda krav, bland annat pi normalt fiargsinne i likhet
med vad som exempelvis galler for vissa befattningshavare 1 jarnvigstjinst,
uppstilles for denna kategori av motorfordonsférare. Sdsom remissinstan-
serna vitsordat ar det emellertid sjalvfallet av stor betydelse fran trafiksiker-
hetssynpunkt att signalsystemet pa ett betryggande sitt kan tolkas av alla
trafikanter. De remissinstanser som tillstyrkt motionerna har ocksa i huvud-
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sak grundat sitt stidllningstagande pa antagandet att de forordade signalerna
skulle 6ka trafiksidkerheten. Med hinsyn sérskilt till att den stigande tra-
fikintensiteten maste befaras medféra 6kade risker for trafikolyckor fin-
ner dven utskottet det angeldget att alla atgirder vidtages for att minska
dessa risker. Utskottet finner darfér motionernas syfte i detta hinseende
virt beaktande. I likhet med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen vill utskottet
dock framhalla att det savitt upplysts icke ndrmare klarlagts, i vilken grad
fargblindhet bidrager till trafikolyckor. Det foreligger emellertid icke nigra
uppgifter som visar att defekt fargsinne hérvidlag spelar nigon mera bety-
delsefull roll. Utskottet vill dven framhalla att — sdsom sérskilt trafiksiker-
hetsradet papekat — det moderna signalsystemet vid plankorsning med jarn-
vidg ej kan misstolkas av fiargblinda samt att den fdargblinde vanligen med sa
l4g hastighet nalkas trafiksignalerna i tatorternas gatukorsningar att han
med ledning av signalens ldge i signalstillet kan tyda densamma. Det bor
emellertid hilsas med tillfredsstéllelse att verksamheten inom trafikséiker-
hetsrddets haverikommission enligt vad radet uppgivit skall utvidgas att om-
falta d4ven medicinsk undersokning av personer som inblandats i trafikolyc-
kor s att hdrigenom 6kad klarhet kan vinnas om férgblindhetens betydelse
i olyckssammanhang. Utskottet delar trafiksidkerhetsradets uppfattning att
en ombyggnad av signalsystemet icke bor ifrdgakomma, férrdn berérda un-
dersokningar slutforts.

Det framstar emellertid for utskottet som tveksamt, huruvida en sidan
ombyggnad 6ver huvud taget kan genomforas. Harvid ma till en bérjan hin-
visas till de betydande kostnaderna. Sdsom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
framhallit har vidare det nuvarande signalsystemet inrittats i enlighet med
rekommendationer som utfirdats inom ramen for det europeiska samarbe-
tet. Svenska ledaméterna av Nordisk vigtrafikkommitté har ytterligare upp-
lyst att kommittén, som har att under beaktande av detta samarbete foreslé
gemensamma nordiska trafikregler bland annat rérande trafiksignaler, dnnu
icke tagit stillning till frigan om signalsystemets utformning. Enligt vad
vég- och vattenbyggnadsstyrelsen anfort har en av styrelsen gjord framstill-
ning, vari bland annat beréres vissa sporsmal om trafiksignaler, av Kungl.
Maj:t 6verlamnats till Nordisk vagtrafikkommitté for att 6vervédgas vid full-
gorandet av kommitténs uppdrag. Kommittén arbetar enligt de svenska leda-
moterna frin den utgangspunkten att det icke ar mojligt att pa det vidare
internationella planet genomféra ett annat ljussignalsystem dn som nu till-
lampas. Sdsom NTF pivisat synes mojlighet emellertid kunna foreligga att
genom exempelvis olika utformning av ljuskéllorna gora detta system lit-
tare att uppfatta. I den man sadana atgirder visar sig medféra tillfredsstil-
lande mojligheter for de fargblinda att uppfatta trafiksignalernas innebérd
skulle jdmval — sedan atgirderna blivit allmént genomférda — mdjlighet
kunna oppnas for en dndring i motionernas syfte av de bestimmelser som
reglerar forutsidttningarna for erhallande av trafikkort. Med hénsyn hirtill
finner utskottet att motionerna, siasom vég- och vattenbyggnadsstyrelsen fore-
slagit, bor 6verldmnas till Nordisk vagtrafikkommitté.
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P4 grund av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,
att forevarande motioner, I: 284 och II: 335, icke matte
foranleda annan riksdagens atgird én att riksdagen i skri-
velse till Kungl. Maj:t hemstéller, att motionerna jimte detta
utlatande matte verlimnas till Nordisk vigtrafikkommitté.

Stockholm den 2 april 1963
P4 tredje lagutskottets viagnar:
ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Alexanderson, Lindahl, Ebbe Ohlsson,
Kristiansson, Georg Carlsson, Akesson, Wirmark och Paul Jansson;

fran andra kammaren: herrar Johansson i Torp, Nyberg, fru Torbrink*,
froken Anderson i Lerum, herrar Mattsson, Hammarberg, Tobé och Anners.

* Ej nirvarande vid utlatandets justering.

Stockholm 1963. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag 630453



