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Nr 988

Av herr Svensson i Stenkyrka m. fl, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 191, angdende riktlinjer for den statliga
trafikpolitiken m. m.

(Lika lydande med motion nr 816 i Férsta kammaren)

Kungl. Maj:t har i propositionen nr 191 férelagt riksdagen forslag till nya
riktlinjer f6r den statliga trafikpolitiken. Dessa forslag innebir en nyoriente-
ring av trafikpolitiken i syfte att skapa ett mera konkurrensfrimjande system
pé transportmarknaden. Malet for trafikpolitiken bér enligt uttalande i propo-
sitionen av chefen for kommunikationsdepartementet vara att f6r landets olika
delar trygga en tillfredsstidllande transportférsérjning till ligsta mojliga kost-
nader. I den man det inte med kravet pd kostnadstickning for varje transport-
gren gr att ldmna en viss bygd den trafikservice som fran samhillets synpunkt
ar rimlig bor ersédttning till trafikféretaget utgd av allminna medel.

For ett av védra landskap, nidmligen Gotland, utgér forverkligandet av den
ndmnda malsittningen ett livsvillkor. Upphivandet av de konkurrenshimman-
de regleringar pa jarnvigstrafikens och den yrkesmissiga biltrafikens omraden
som foreslds i propositionen &r givetvis virdefullt dven fér Gotland, men det
védsentliga och allt annat dverskuggande problemet for Gotland i friga om
trafikpolitiken dr att kostnaderna fér person- och godsbefordran mellan Got-
land och fastlandet icke blir hogre &n fér motsvarande strickor pa fastlandet.
P& grund av Gotlands geografiska lige maste savil godstransporter som resor
ske antingen med bat eller med flyg mellan Gotland och fastlandet. Eftersom
gotldnningarna icke kan anvinda jirnvig for detta dndamal ar det ett rétt-
visekrav frdn deras sida, att taxorna fér bat- och flygtrafiken kommer att
ligga pd ungefir samma nivd som taxorna foér jirnvigsbefordran pa strickor
som motsvarar avstindet mellan Gotland och en ort pa fastlandet.

Det i propositionen angivna malet for trafikpolitiken — att trygga en till-
fredsstédllande transportférsérjning till ligsta mojliga kostnad — skulle kunna
séttas som motto for strdvanden fradn gotlindskt hall sedan lang tid tillbaka
betrdffande Gotlands trafikférbindelser med fastlandet. Genom motioner och
interpellationer i riksdagen, genom framstillningar till regeringen och centrala
myndigheter och genom opinionsyttringar i pressen och p& offentliga diskus-
sionsméten har man sokt jdmna vigen mot férverkligandet av denna méalsétt-
ning. Savil statliga utredningar som lokalt féretagna utredningar har vid
skilda tidpunkter penetrerat de gotlindska trafikproblemen och lagt fram
forslag till atgdrder for forbattringar av trafiken mellan Gotland och fastlandet.

Efter motioner i riksdagen tillsattes ar 1945 den s.k. Gotlandskommittén,
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som i sitt ar 1951 avgivna betdnkande féreslog en ny trafikorganisation for
linjefarten mellan Gotland och fastlandet. Det skulle inrdttas en enda for
gods-, post- och personbefordran avsedd bilfarjeforbindelse mellan Visby och
Nyndshamn. Trafiken skulle omhinderhas av ett sdrskilt bolag med de av
trafiken huvudsakligen berdrda intressenterna pa Gotland som aktiedgare. Sta-
ten skulle ldmna ekonomiskt stéd &t bolaget. 1954 ars O-utredning hade visser-
ligen icke i uppdrag att framlédgga forslag rorande de gotldandska kommunika-
tionerna men anlade dock i sitt ar 1958 avldmnade betdnkande vissa prin-
cipiella synpunkter p4& kommunikationsproblemet med hinsyn till kommunika-
tionernas stora betydelse for Gotlands ndringsliv m. m. Utredningen fann att
det icke torde vara mojligt 16sa trafikfrdgorna pa ett ur gotlindska synpunkter
tillfredsstdllande sdtt utan att statsmakterna medverkade ekonomiskt bade
niar det gillde kapital for de behovliga nya batarna och, troligen ocksd, nir
det dr fraga om att halla fraktkostnaderna pa rimlig niva. Utredningen berorde
ocksa flygforbindelserna och framhdll, att det var synnerligen angeldget, att
taxorna pa Gotlandsflyget sattes sa lagt som mdjligt. En riktpunkt hirvidlag
borde vara att kilometerpriset i gorligaste man skall 6verensstimma med mot-
svarande pris pad jimforbara inrikeslinjer. Ar 1960 avldmnade en lokalt p&
Gotland tillsatt kommitté férslag om att utbyggnad av hamnen i Visby skulle
ske, helt finansierad av statsmedel, och att staten skulle ldmna bidrag pa
subventionsbasis till anskaffande av tidsenlig batmateriel.

De férslag och 6nskemal, som framférdes av de nimnda utredningarna, ledde
icke i nagotdera fallet till omedelbara &tgdrder. Forst senare har de delvis
bérjat genomforas. Ur gotlindsk synpunkt sdrskilt nedsldende har varit, att
Gotlandskommitténs redan for tolv ar sedan framlagda forslag rérande skapan-
de av en modern trafikorganisation for sjéfarten mellan Gotland och fastlandet
icke vann tillrdackligt gehor hos statsmakterna. Strdvandena att utveckla Got-
lands niringsliv och hejda avfolkningen skulle helt sikert ha givit &nnu béttre
resultat d4n vad som hittills uppnatts, om en bilfiarjeférbindelse, inordnad i en
7fran dorr till dérr”’-transportorganisation hade kommit till stdnd redan under
forra hialften av 1950-talet. Forst under de allra senaste &ren har bilfidrja
anskaffats for trafik mellan hamnar pa Gotland och p& fastlandet, dels av
angfartygsaktiebolaget Gotland i Visby och dels av rederiaktiebolaget Nordo
i Kalmar. Bilfarjetrafiken kommer fran och med nista sommar att ytterligare
utvidgas, d& det forstndmnda rederiet sédtter in tva nybyggda fiarjor och det
senare en likaledes nybyggd fidrja. Fréan statens sida har icke satsats nagot
kapital for anskaffande av fiarjor. Det m& emellertid ndmnas, att Angfartygs-
aktiebolaget 1961 ansokte om statslan for byggande av en féirja. Forslaget fran
den lokala Gotlandskommittén om statligt stéd for anskaffande av modern
batmateriel har genom utvecklingens gang blivit inaktuellt. Det andra forslaget
fran denna kommitté, att staten skulle svara for hela kostnaden for utbygg-
naden av hamnen i Visby, har i huvudsak blivit forverkligat. Efter forslag
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i 1962 ars statsverksproposition bemyndigade riksdagen ar 1962 Kungl. Maj:t
att ldimna statsbidrag till detta hamnbygge med 90 procent av kostnaderna.
Dessutom kan ndmnas, att arbetsmarknadsstyrelsen lamnat anslag till utbygg-
nad av hamnen i Klintehamn, vilket anslag i stort sett tdcker kostnaden for
utbyggnaden.

De av O-utredningen framférda 6énskemélen rorande taxorna pa Gotlands-
flyget har inte beaktats av statsmakterna. Inte heller upprepade interpella-
tioner i riksdagen i samma syfte har lett till resultat. Priserna pa flygbiljetterna
ir snarast mera betungande for resendrerna nu dn da den nidmnda utredningen
avlimnade sitt betinkande. Hirtill har icke minst bidragit den i ar foretagna
héjningen av den statliga flygplatsavgiften till det dubbla. Denna avgift inbakas
i biljettpriset och uppgdr for nirvarande for tur och returresa Visby—
Bromma—Visby till ungefdr en femtedel av biljettpriset.

Av den ovan limnade redogorelsen framgar att kommunikationerna mellan
Gotland och fastlandet i vissa avseenden forbéttrats, men mycket aterstar dnnu
att géra innan gotldnningarna blir jdmstédllda med rikets Ovriga inbyggare
i friga om kostnader fér godstransporter och resor. I frdga om sjofartsforbin-
delserna pagar en omfattande modernisering av batmaterielen och hela trafik-
apparaten. Det d&r nu mdjligt att 6verskeppa lastfordon pé férjorna och hér-
igenom transportera varorna frdn avséndaren direkt till mottagaren utan
dubbla omlastningar fran fordon till bat och tillbaka till fordon. Kostnaderna
for omlastningar bortfaller. D4 tva rederier numera bedriver linjefart mellan
gotlindska hamnar och fastlandshamnar skulle man teoretiskt kunna ténka sig,
att konkurrensen dem emellan kommer att pressa ner fraktkostnaderna. Hit-
tills har sa inte skett i ndgon niamnvérd utstrdckning, och det torde knappast
heller vara troligt att det kommer att ske, nir trafikapparaten blir utbyggd
genom insittande av de nya, nu bestillda farjorna. Dessa farjor krdver mycket
betydande kapitalinvesteringar, varfor det finns anledning antaga, att forrént-
ningen av desamma tvingar rederierna att tillimpa relativt hoga taxor. Hartill
kommer att hamnavgifterna dr héga, sédrskilt for tunga lastfordon; en faktor
som ocksd motverkar taxesinkningar. Man kan sammanfattningsvis konstatera
vad sjofartsférbindelserna betridffar att trafikstandarden avsevidrt forbéttrats
men att godstrafiktaxor och personbiljettpriser med néstan hundraprocentig
sannolikhet alltjimt kommer att ligga vida hogre &n motsvarande avgifter f6r
jarnvigsbefordran pd strdckor av motsvarande lingd. I frdga om flygforbin-
delserna ir Gotland si till vida gynnat, att turtitheten pa linjen Visby—
Bromma #ir hogre #n pa andra inrikeslinjer. Gotland dr ddremot uppenbart
missgynnat, nir det giller avgifter savil for personresor som godsbefordran.
Kilometerpriset ligger alltjimt onormalt hogt i forhallande till andra inrikes-
linjer. Till viss del beror detta p& uttagande av den statliga flygplatsavgiften.
I fraga om flygforbindelserna finns heller inga konkurrerande foéretag — det
4r ett monopol fér AB Linjeflyg — varfér det inte ens teoretiskt &r tankbart
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att erhélla sinkning av priserna genom konkurrens mellan olika trafikforetag.
Nér riksdagen nu har att ta stillning till frigan om riktlinjer for den fram-
tida statliga trafikpolitiken &r det enligt vir mening nddvindigt att den ocksd
provar hur dessa riktlinjer skall tillimpas pd Gotands speciella trafikproblem.
En sddan prdévning ir givetvis motiverad av Gotlands geografiska ldge, som
gor att gotldnningarna icke kan dra ndgon nytta av de atgirder som foreslas
i friga om upphidvande av de konkurrensbegrinsande regleringarna pa jarn-
végstrafikens omrade och i viss man inte heller av motsvarande atgirder pa
den yrkesmissiga biltrafikens omrdde. Som allmin princip fér den statliga
trafikpolitiken visavi Gotland bor gilla, att staten skall i den utstrickning som
blir behdvlig ldamna ekonomiskt stéd &t gotlandstrafiken s& att kostnaderna
for gods- och personbefordran blir i huvudsak lika med kostnaderna fér jirn-
végstransport med motsvarande standard pd strickor av samma lingd. Hur
stodet skall utformas bor det ankomma p& Kungl. Maj:t att limna riksdagen
férslag om. Kungl. Maj:t bor med hinsyn hirtill kontinuerligt félja utveck-
lingen inom gotlandstrafiken. Ekonomiskt stéd kan bli behovligt dels at de
foretag som upprétthaller trafik mellan Gotland och fastlandet och dels it de
kommuner som &ger av denna trafik anvinda hamnar, si att dessa inte tvingas
att uttaga for trafiken alltfér betungande hamnavgifter. Betriffande flygtrafi-
ken pa Gotland skulle en betydande taxesinkning kunna ske, om staten slopade
uttagandet av flygplatsavgifter for dess del. Ur rent principiell synpunkt dr
det ocksd diskutabelt, om luftfartsverket bér vara ekonomiskt sjilvbirande
genom uttag av hoga flygplatsavgifter.
Med hénvisning till vad som ovan anférts hemstiller vi,
att riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts proposition
nr 191 métte uttala, att mélet for den statliga trafikpolitiken
i frdga om Gotlands trafikférbindelser med fastlandet skall
vara, att staten skall i den utstrdckning som blir behévlig
limna ekonomiskt stod 4t gotlandstrafiken, sa att kostnaderna
for gods- och personbefordran mellan Gotland och fastlandet
blir i huvudsak lika med kostnaderna for transport per jirnvig
med motsvarande trafikstandard pé strickor av samma lingd
samt att riksdagen ville beakta de synpunkter, som i vrigt
framférts i motionen.

Stockholm den 11 november 1963
Per Svensson

i Stenkyrka
Carl Eric Hedin Bengt Arweson Anders Dahlgren
Mac P. Hamrin Eric W. Johansson Hj. Heidenberg
I'ritz Borjesson Gustaf Kollberg Einar Heggblom

i Glomminge
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