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Nr 985

Av herr Karlsson i Olofstrom m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 191, angdende riktlinjer for den statliga
trafikpolitiken m. m.

(Lika lydande med motion nr 821 i Férsta kammaren)

I Kungl. Maj:ts proposition nr 191 féreslds, att riksdagen méatte upphiva
det av 1946 ars riksdag fattade principbeslutet om breddning till normalspar
av jarnvigslinjerna Breddkra—Viaxjo och Karlshamn—Vislanda, dir samtidigt
uttalades — dock utan stdllningstagande till sakfrdgan — att bl. a. frigan om
jarnvégslinjen Norraryd—Kvarnamaélas framtida gestaltning borde 4gnas den
storsta uppmirksamhet. Kommunikationsministern har med stéd av de uttalan-
den som gjorts av 1953 &rs trafikutredning och av kungl. jirnvigsstyrelsen
ansett sig icke kunna tillstyrka breddning av hir ifrdgavarande jarnvigslinjer
utan funnit frdgan om den limpliga anordningen av trafiken i detta omrade
bora, sedan erforderliga kompletterande undersékningar verkstillts, provas
och avgoras av Kungl. Maj:t i vanlig ordning. I anslutning hirtill har statsradet
forklarat sig icke kunna tillstyrka breddning av jarnvigslinjerna Gullberna—
Torsas—Bergkvara och Torsds—Kalmar, ej heller ett alternativt framfort for-
slag om inspikning av jirnvégssparet pa linjen Gullberna—Torsds—Bergkvara
till samma sparvidd, som nu finns pa linjen Torsds—Kalmar. I samband med
omléggning till landsvégstrafik bor vignitet inom omrédet ges en upprustning
i enlighet med vad som framhallits av ldnsstyrelserna i Blekinge och Kalmar
ldn i tidigare avgivna yttranden i @mnet och vilket férslag vi betraktar som
ett minimikrav.

Angéende Karlshamn—Vislanda eventuellt Vixjo kan ddremot vad i propo-
sitionen foreslds ej anses tillfredsstidllande. I skrivelse till chefen fér kommu-
nikationsdepartementet den 9 april 1963 har Karlshamns stad uttalat, att en
normalspérig och snabb jarnvigsférbindelse i nord-sydlig riktning inom detta
trafikomrade skulle fi en stimulerande inverkan pa niringslivet i berérda
orter pd samma sitt som kustbanan pdverkat expansionen inom denna banas
trafikomréde. Bortsett fran vissa principiella invindningar mot uppliggningen
av den av 1953 ars trafikutredning gemensamt med jiarnvigsstyrelsen och vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen genomférda breddningsundersokningen har i sagda
skrivelse gjorts vidgande invdndningar mot presentationen och tolkningen av
det framlagda materialet. Sérskilt har framhallits utredningens till synes fel-
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aktiga och forhastade slutsatser rérande befolkningsutvecklingen i de kommu-
ner, som helt eller till viisentlig del ingar i trafikomradet.

Inom den del av trafikomradet for banan Karlshamn—Vislanda som &r be-
lagen inom Blekinge finns ett stort antal betydande industrier fér vilka ett
nedldggande eller ett inskrinkande av jadrnvigsdriften p& bandelen skulle med-
fora stora transportsvarigheter, nigot som ocksa framgar av det i undersok-
ningen presenterade materialet. Dartill kommer, att man inom Karlshamns-
regionen kan rdkna med en visentlig 6kning av den industriella aktiviteten
under 1960-talet. Denna 6kning som redan resulterat i tillkomsten av Aktie-
bolaget Moérrums bruks massafabrik och Svenska stélpressningsaktiebolagets
fabriksanldggning i Morrum samt Sibrinks mekaniska verkstider aktiebolags
verkstadsindustrier i Karlshamn kommer férvisso att tillfora trakten ett flertal
nya industrier med visentliga transportbehov. Fér nirvarande ir siledes en
margarinfabrik under uppférande i Karlshamn. Redan de aktuella projekten
inom regionen innebir en sysselsittningsokning inom industrien med minst
3000 personer. Skulle Sverige bli medlem i en gemensam Europa-marknad,
torde man ha anledning att dirutéver rikna med betydande Gkningar, efter-
som sydkusten och i synnerhet dess hamnstider da synes fa ékad attraktivitet
som lokaliseringsorter f6r exportindustrier. Det kan i detta sammanhang hén-
visas till vad lédnsarbetsnimnden i Blekinge lin (i en skrivelse till arbetsmark-
nadsstyrelsen den 10 augusti 1962) anfoért betridffande jarnvagsforbindelserna
i Karlshamns-regionen:

Styrkan i expansionen &r speciellt pataglig i véstra delen av ldnet, ddar Karls-
hamn utgoér centralpunkten. Det ir givetvis av storsta intresse, att kommunika-
tionerna fran staden norrut bringas i paritet med de befintliga kommunika-
tionerna Oster- och vésterut samt med det trafikorgan Karlshamns hamn utgor.
Det dr lédnsarbetsnimndens bestimda uppfattning, att hamnstaden Karlshamn
och dess uppland — som inte bara omfattar delar av Blekinge lin utan jamvil
vissa av de sddra delarna av Kronobergs lin — skulle haft en #nnu gynnsam-
mare utveckling, om de haft tidsenliga jirnvigskommunikationer norrut.

Karlshamns hamn har sedan &r 1950 visat en stigande utveckling med allt
storre trafikunderlag. Fran detta &r till r 1961 har siledes nettotonnaget i
hamnen 6kat frdn ca 672 000 ton till 1 615000 ton och godstrafiken fradn ca
370 000 ton till ca 913 000 ton. Hamnen ir i dag en av landets mest expande-
rande hamnar och ligger pa sjunde plats bland dessa vad det giller influtna
hamnavgifter. Under dren 1939—1962 har i hamnen investerats drygt 37 mil-
joner kronor i form av kajanldzgningar, kranutrustningar och bergrum for
oljor. Vid oljelagringsanldggningen omsittes arligen i runt tal 310000 ton
oljor, ddrav 100 000 ton bensin och fotogen. Fran hamnen férses stora delar
av Sméland med eldningsoljor, och ca 50 000 ton bensin gir jirnvigsledes dir-
ifrdn till flygflottiljer i Breddkra, Kalmar, Ljungbyhed, Skilderviken och
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Moheda, dirav till Kalmar flygflottilj éver 17 miljoner liter. Under ar 1963
paboérjades i hamnens regi uppforandet av ett nytt bergrum for forsvarets
rikning, vilket dven detta avses skola forse flygflottiljer med bensin via jdrn-
viagsburna transporter. Over hamnen utskeppas stora kvantiteter trévaror, for
niarvarande ca 125000 m?, varav ungefir hilften kommer frdn de smalidndska
skogarna. Det torde icke vara orealistiskt att tdnka sig en nedtransport av en
stor del av dessa tridvaror per jarnvidg. For Karlshamns hamns vidkommande
ir det sdledes av synnerligen stort intresse, att god jéarnvégsfoérbindelse finnes
norrut. Genom normalspér till Vislanda eller Vdxjo kan hamnen utvecklas
in mer och stoérre kontakt erhdllas med upplandet for import och export dver
Karlshamn.

I undersékningens avslutning uttalas bland annat, att jairnvégsnedldggningar-
nas konsekvenser frin totalférsvarssynpunkt icke &r beaktade. Vad giller
Karlshamns-omradet och i synnerhet di staden ter det sig som hogeligen 6nsk-
virt, att en nord-sydgiende bana finnes att tillgd i ett krisldge. Vi férmodar
att denna &sikt delas av vederbdrande militdr- och civilférsvarsmyndigheter
med hinsyn till stadens betydelse fran krigssynpunkt.

Vi vill slutligen #ven papeka, att betydande arbeten redan utférts fér bredd-
ning av banan Karlshamn—Vislanda. Salunda har avsevdrda terrasserings-
arbeten &gt rum i arbetsmarknadsstyrelsens regi, vartill kommer vissa av
statens jirnvigar vidtagna &tgérder f6r markinlésen och dylikt.

Det bor enligt vart formenande vara en samhillelig angeldgenhet av
betydelse icke enbart fér dirav direkt engagerade parter, att en normalspérig
och snabb jarnvigsférbindelse finnes i nord—sydlig riktning inom nu ifragava-
rande trafikomride. En siddan jirnvigslinje skulle med all sdkerhet f& en sti-
mulerande inverkan pa niringslivet i berdrda orter. Dérutéver skulle linjen
kunna tillvarataga det starka transportbehov som finnes och maéste finnas
mellan & ena sidan Karlshamns-regionen med dess ndra 30 000 invénare och
med en betydande exporthamn och & andra sidan den jamvil starkt expande-
rande Vixjo-orten.

P4 grund av vad sdlunda anforts hemstaller vi,

att riksdagen vid behandlingen av propositionen nr 191
métte limna utan bifall Kungl. Maj:ts framstdllning om upp-
hivande av det av 1946 ars riksdag fattade principbeslutet
om breddning till normalspar av jarnvigslinjerna Karlshamn
—Vislanda och Breddkra—Vixjo. Sedan principbeslutet om
breddning av hir ifrdgavarande linjer fattades, har fraga
uppkommit om breddning av linjen Karlshamn—Kvarnamala
—Vixjo, och far vi under hénvisning hértill déarjamte hem-
stdlla, att riksdagen métte uppdraga at Kungl. Maj:t att —
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sedan erforderlig utredning foretagits — fatta slutligt beslut

rorande fradgan om jarnvégsdriftens ordnande inom det berérda
trafikomradet.

Stockholm den 12 november 1963

Eric Karlsson

Nils Fridolfsson
i Olofstrém

Olaus Nyberg



