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Nr 599

Av herr Svanstrom m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 56, med forslag till lag angdende dndring i lagen om
val till riksdagen m. m.

(Lika lydande med motion nr 737 i Andra kammaren)

Stockholm den 19 mars 1963

Ivan Svanstrom Per-Olof Hanson N. Yngve Nilsson

Nr 600

Av herr Nilsson, Ferdinand, m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 58, angdende ¢vergdng till hégertrafik och
nr 59, med forslag till forordning om trafikomldiggnings-
skatt.

1 prop. nr 58 vid innevarande ars riksdag foreslds principbeslut om over-
ging till s. k. hogertrafik i Sverige. Kostnaderna for omliggningen berik-
nas till omkring 400 milj. kr. till sidana kostnader som pi nagot sitt be-
domas ha ett omedelbart samband med omliaggningen. Den forutsiattes bli
genomférd under ar 1967.

Trafikreformen anges ha ett stort allminvirde for samhillet men avses
i princip skola helt betalas av bilismen. Detta ar icke rimligt.

I prop. nr 59 framlagges forslag till trafikomlidggningsskatt i enlighet
med riktlinjerna i prop. nr 58. Den skall vara en skatt pd fordon, men icke
pa mopeder och traktorer. De arliga skattebeloppen blir 20 kr. for motor-
cykel, 40 kr. for mindre personbilar, 75 kr. for medelstora personbilar, last-
bilar och bussar — allt per ar och registrerat motorfordon. Denna beskatt-
ning avses att ge omkring 90 milj. kr. under budgetiret 1963/64 samt unge-
far motsvarande belopp under direfter foljande ar till och med 1966/67.

Nigon argumentation for varféor man i och for sig skall kora pa hoger
sida och inte pa den vianstra presteras av naturliga skil icke. Betraffande
fragan om ena eller andra sidan ur trafiksikerhetssynpunkt ir att foredra-
ga tages icke nigon stillning. Departementschefen sager sig si vitt han
kunnat finna icke ha kunnat ur olika undersokningar hiamta nigot stod
for pastdendet om den ena trafikriktningens foretride framfér den andra



4 Motioner i Férsta kammaren, nr 600 dr 1963

ur trafiksidkerhetssynpunkt. Ur denna synpunkt borde silunda de kanske
400 milj. kr. framsti som illa anvinda pengar.

I stéllet framhéves den rena trafikfatalismen som politisk ledstjirna —
man sager att reformen kommer forr eller senare. Denna trossats dyker
upp i yttranden fran annars torrt sakliga remissinstanser och synes iaven
fungera som ledstjarna for regerandet. Att den framhives av de klart ho-
gertrafiktroende ar lika naturligt som att en sidan forkunnelse foga pa-
verkar dem som verkligen tycker det ar bra som det ar. Men som medel att
paverka de vankelmodiga fyller denna aktualisering av s. k. Couémetod
obestridligt en viss uppgift. Att det ur trafiksikerhetens synpunkt skulle
vara av viarde med reformen med tanken p& utlandstrafiken dr emellertid
som ovan berorts icke si pass styrkt att departementschefen anser sig
kunna hénvisa till det. Diaremot ar det faktiskt att stockholmare kor bil
med hogre fart dn andra redan niar de kommer ut pi landsorten hir i Sve-
rige, och att over huvud taget vardslosheten tycks 6ka niar folk kommer
bort fran hemtrakten,

Starka och berittigade tvivel kan uppenbarligen resas mot att hogertrafi-
kens infoérande skulle hora till de »nédiga och nyttiga» reformerna. En 6ver-
valdigande folkmening har ocksi genom folkomrostning for fa ar sedan
uttalat sig diaremot. Biarande skil talar darfor for att en sadan reform icke
skall ifrigasittas utan att folkmeningen dnyo genom omrostning far ge sig
uttryck. Mycket talar ocksi for att ett folkflertal har uppfattningen att si
méanga hundra miljoner kronor skulle kunna anvindas till nigonting mera
patagligt nyttigt. Uppenbarligen saknas icke verkligt aktuella behov som
dessa pengar skulle kunna komma till god anvindning for. Talet om att
reformen blir dyrare om den uppskjutes har tvenne bastanta hakar. Dels
sages darvid ingenting om hur biarkraften kan vara beskaffad vid olika
tillfallen, dels ar det val sa, att en stegrad kostnad for reformen inte dr
ndgon pldga om man bara inte gar med pd den pdyrkade likriktningen.
Det resonemanget giller bara for de hogertrafiktroende, de som vill refor-
men till varje pris. De som ar av annan uppfattning eller bara tveksamma
piverkas ingalunda i hogerriktning av om ett genomférande blir dyrare.

Det har sagts av dem, som har en s att siga nyanserad respekt for vad
folket i bygderna vill, tycker och tinker, att en reform som hir ifriga-
satts icke bor beslutas av riksdagen utan att forst ha understillts folkom-
rostning ifall kostnaderna skulle utgd av vanliga skattemedel. Diremot har
det sagts att om pengarna toges genom beskattning av bilismen eller motor-
trafiken var det inte si noga med folkmeningen. I detta sammanhang ma
erinras om att denna trafik redan nu ar underkastad en betydande be-
skattning som dessutom nyligen hojts genom okad skatt pa bensin och
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brinnoljor. Betydande belopp édr ju ocksia fonderade genom avsiattning till
budgetregleringsfondens konto for s. k. automobilskattemedel. I drets stats-
verksproposition dterges viag- och vattenbyggnadsstyrelsens uppgift att bil-
skattemedelsfonden per 30 juni 1962 uppgick till 722 milj. kr. samt att
per 30 juni 1963 behallningen inom fonden beriknas ha stigit till ca 953
milj. kr.

Ett utbyggande av landets vigvisende ar ju langsiktigt planerat, men det
synes uppenbart, att kostnaderna for vagvasendet aven darutover torde be-
hova avseviart utokas om en trafikreform av hir avsedd omfattning skulle
komma till stind.

Betriaffande kostnaderna for hiogertrafikens genomforande framhaller de-
partementschefen pi goda grunder att propositionens berikningar grundas
pa vad han kallat »mer eller mindre osidkra faktorer». Det beriknade be-
loppet — ursprungligen 340 milj. kr. — avrundas med hénsyn héartill uppat
till omkring 400 milj. kr. Departementschefen anfor darutover: »Att nér-
mare an s ange kostnadsbeloppet torde inte vara mojligt.»

Den i prop. nr 58 och nr 59 forordade extra fordonsskatten angives bora
av praktiska skil uttagas i samband med uppborden av den vanliga bilskat-
ten samt dven hinforas till automobilskattemedlen.

Som berorts beriknas detta tillskott for budgetiaret 1963/64 utgora om-
kring 90 milj. kr. Departementschefen siger vidare: »D& kostnaderna for
trafikomliggningen enligt vad jag tidigare foreslagit skall belasta ett enda
anslag pé riksstaten, erhélles en enkel inkomst- och utgiftsredovisning for
reformen inom ramen for automobilskattemedelsbudgeten.»

Annu enklare uttryckt ligger saken sa, att de, som berorts, nagot ovissa
kostnaderna for hogertrafiken enligt propositionens forslag skall betalas
av automobilskattebudgeten. Denna specialbudget &ar sisom berorts till-
godosedd genom nuvarande bilbeskattning si pass att dess fonderade me-
del beriknas under budgetiret vixa med 230 milj. kr. Den skall enligt for-
slaget i vart fall under kommande fyra budgetir forstirkas med den nya
extra skatten pd i genomsnitt 100 milj. kr. om &ret.

Att anvinda belopp, som torde kunna befaras dtskilligt overskrida de
namnda ungefarliga 400 milj. kronorna, pa en sa foga valmotiverad re-
form som en 6vergang till hogertrafik méste vicka de starkaste betinklig-
heter. Att darfor ytterligare 6ka en redan hog beskattning av motortrafiken
i detta de mianga milens land framstiar principiellt och med hiansyn aven
till att si stora fonderade bilskattemedel redan med nuvarande beskatt-
ning fonderas pa intet sitt motiverat. Resurserna pd detta omrade ar redan
s stora att de torde ricka iven for en betydande forstirkning av vigviisen-
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det darutover. Det galler blott att tillse att dessa fonderade medel blir an-
vianda och anvinda till avsett Andamal d. v. s. till vigarna.

Darfor foreslas,

att riksdagen matte avsla i prop. nr 58 och nr 59 fram-
lagda forslag om extrabeskattning av bilar, motorcyklar,
lastbilar och bussar,

att, for den hiandelse riksdagen skulle besluta bifalla for-
slag om Overgang till s. k. hogertrafik (prop. nr 58) och
att detta skall betalas av bilmedel, medlen héarfoér liksom
for i samband hirmed 6kat behov av forbittrat vigviasende
mitte av riksdagen for varje ar anvisas av automobilskatte-
medel, samt

att utover arligen inflytande bilskattemedel automobil-
skattefondens per den 30 juni 1963 till ca 953 milj. kr.
beriknade medel dirvid matte i erforderlig utstrickning
tagas i ansprak.

Stockholm den 19 mars 1963
Ferdinand Nilsson G. Elofsson Herbert Hermansson

i Kungsingen i Va

Georg Carlsson Giirda Svenson Nils-Eric Gustafsson



