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Nr 812

Av herr Gustafsson i Karby m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 81, angdende vissa anslag fér budgetdret
1963/64 till statens jarnvigar m. m.

(Lika lydande med motion nr 658 i Férsta kammaren)

I Kungl. Maj:ts proposition nr 81 foreslés ett anslag om 12 milj. kr. for
investeringar i samband med en planerad omorganisation av statens jirn-
vigars fraktstyckegodstrafik. Enligt forslaget skall landet indelas i 32
s. k. knutpunktsomraden med var sin huvudort — knutpunkt. Direktgien-
de jarnvagsvagnar skall frakta godset mellan knutpunkterna och éven mel-
lan andra stationer med tillrackligt godsunderlag. Vad giller 6vriga statio-
ner skall godset uppsamlas till och spridas frin knutpunkten i resp. om-
riden med lasthil eller jirnvigsvagn. Omorganisationen berdér endast i
mindre omfattning 6vre Norrland, vilket omride skall betjinas enbart av
jarnvégstrafik med Ange som knutpunkt. Enligt departementschefens for-
slag forutsittes jarnvigsstyrelsen emellertid i det fortsatta planeringsarbetet
undersoka en effektivare transportorganisation for fraktstyckegodset éven i
denna landsinda. Omorganisationen syftar till att minska hanteringsarbe-
tet och vagnitgingen, vilket bor leda till savil bittre transportekonomi som
biittre service for kunderna genom bl. a. snabbare transporter.

Den nya transportorganisationen kommer i huvudsak att baseras pa bil-
transporter med de s. k. knutpunkterna som huvudorter. Utover de lastbilar,
som under senare &r i okad utstrickning kommit till anvindning som kom-
plement till jirnviigstrafiken, kommer den nya organisationen att forutsitta
en okad insats av viigfordon. Delvis skall alltsd en ny transportorganisation
byggas upp. Sdsom anfores i bl. a. motion II:512 vid arets riksdag #r det
angeliiget, att den nya transportorganisationen i storsta mojliga utstrickning
samordnas med den trafikapparat som, ofta i privat regi, finns i resp. om-
riden. Det transportarbete det hir ir friga om synes enligt var uppfattning
vara av den karaktir att det utgor ett naturligt komplement till det trans-
portarbete som utféres av den pa de flesta hall viil utvecklade enskilda akeri-
rorelsen. I den min det inom resp. omraden finns en vil organiserad trans-
portapparat torde det ur samhillsekonomisk synpunkt stilla sig fordelak-
tigare att bygga ut denna och dirvid fa ett battre utnyttjande av dess
fasta kostnader — iin att inom ramen for den statliga trafikorganisationens
verksamhetsomride bygga upp en helt ny transportapparat, vilken i vissa
fall t. o. m. kan antas minska transportunderlaget for de redan etablerade
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foretagen inom transportverksamheten. I andra fall kan det te sig naturligt
att transportverksamheten bedrives i SJ:s eller dess dotterforetags regi. Av-
gorande for den anpassning som hir maéste ske ir enligt var mening att man
far en i forhallande till det totala transporibehovet sa effektivt och snabbt
anpassningsbar transportapparat som mojligt.

Den nya organisationen kommer i manga avseenden att innebéra genom-
gripande foriandringar vad géller upphéimtning och avlimning av gods. Det
ar givetvis onskviart att man i storsta mojliga utstrickning soker hiamta
resp. avlimna godset hos resp. kunder, men i de fall detta inte &r moj-
ligt, méaste sddana atgirder vidtagas att de lokala kunderna ges en rim-
lig service vad giller uppsamling resp. avhimtning av gods. Detta giller
behovet av savil skyddade uppstillningslokaler som rimliga expeditionsti-
der. Den nya transportorganisationen far inte leda till simre service in den
man tidigare haft, t. ex. nir godset transporterats med jiarnvig. I den mén
sddana servicecentraler inte kan anordnas i anslutning till befintliga buss-
och jarnvigsstationer bor man enligt var mening dven pa detta omride
underséka mojligheterna till samarbete med ldmpliga institutioner inom
det enskilda niringslivet, . ex. pa landshygden den enskilda handeln.

Vad slutligen giller fraktgodsstycketrafikens organisation i 6vre Norr-
land ir det enligt var uppfatining beklagligt, att foreliggande forslag inte
synes medfora nagra viisentliga forbittringar for denna landsénda. I likhet
med vad som anfores i propositionen finner vi det angeliget att mojligheter-
na till sadana forbittringar sirskilt beaktas under det fortsatta planerings-
arbetet. Vart lands niiringsliv ir i hog grad beroende av att ett tillriickligt
befolkningsunderlag kan uppritthallas i de norrlindska delarna av vért
land. En relativ forsimring av samhillets transportservice, dvs. i forhdl-
lande till de forbittringar som kommer till stind i andra delar av landet,
skulle ytterligare forsimra mojligheterna att i dessa bygder ge en samhiills-
service som faller sig naturlig for invanarna i évriga delar av landet.

Med stod av vad ovan anforts hemstélles,

att riksdagen vid behandling av proposition nr 81 matte
hesluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t ge till kinna vad i
motionen anforts

a) betriaffande samarbete emellan enskilt niiringsliv och
statliga transportforetag pa fraktstyckegodstrafikens om-
rade,

b) betriffande fraktstyckegodstrafikens organisation i
ovre Norrland.

Stockholm den 2 april 1963

Einar Gustafsson Jan-Ivan Nilsson Johannes Antonsson
i Karby i Tviardlund

Anders Dahlgren Einar Larsson Thorbjorn Fidlldin



