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Nr 787

Av herr Asp, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 81, an-
gdende vissa anslag for budgetdret 1963/64 till statens

_jarnvdgar m. m.

I proposition nr 81 till innevarande ars riksdag har Kungl. Maj:t bland
annat framlagt forslag till ny transportorganisation inom SJ for fraktstycke-
godstrafiken, s. k. knutpunktstrafik. Fér om- och tillbyggnad av godsmaga-
sin i samband med denna omorganisation édskas ett anslag av 12 mkr. for
budgetaret 1963/64.

Departementschefen uttalar i propositionen, att den av SJ planerade
knutpunktstrafiken kommer att kriava en 6kad insats av vigfordon. Utover
de fordon som av SJ:s dotterféretag redan nu anvindes i den s. k. krets-
trafiken och vilka fordon ar avsedda att tas i ansprak dven for knutpunkts-
trafiken kommer ytterligare landsviagsfordon att bli erforderliga. Enligt vad
departementschefen inhamtat, avser jarnvagsstyrelsen att ta upp over-
laggningar med foretrddare for privata akeriféretag om transportuppdrag
for knutpunktstrafiken.

Fragan om ersittningstrafikens anordnande vid jarnvidgsnedliaggelse
m. m. har tidigare aktualiserats i skilda sammanhang och hir m4 erinras
om de synpunkter som néringslivets trafikdelegation och yrkesbilismens
organisationer i denna fraga redovisade i framstillning till kommunika-
tionsministern den 15 augusti 1961. I framstéallningen framhéll organisatio-
nerna bland annat foljande:

For att minska riskerna for en oekonomisk oOverdimensionering eller
eljest felaktig inriktning av transportapparaten pa landsvigssidan ar det
av sarskild vikt, att i varje nedldggningsiarende ingdende provas vilka tra-
fikforetag, som skola svara for den nodiga ersittningstrafiken. Grunden for
provningen bor utgoras av en fri tdvlan mellan olika foretag med intresse
for trafiken. I regel blir det fraga om vissa omliggningar av den verksamhet
som de foretag, SJ:s eller enskilda foretag, bedriva i ett av nedliggningen
berort omrade. Det finns ocksa fall, d4 de redan verksamina foretagen, ge-
nom att svara for en ny ersattningstrafik, fa ett avsevirt forbattrat kapa-
citetsutnyttjande till fordel fér den totala transportekonomien i omrddet.
Ofta ror det sig om mindre godsmingder eller sa f4 passagerare, att ersatt-
ningstrafiken kan utfoéras utan att stérre nyinvesteringar behdva foretagas.
Organisationerna dro darfor av den uppfattningen, att savial SJ som lamp-
liga enskilda buss- och droskforetag, godsbillinjer, mjolklinjer, dkerier och
transportformedlingsforetag bora beredas mojlighet att pa grundval av till-
gangligt siffermaterial rorande det forviantade transportbehovet utarbeta
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alternativa forslag till ersittningstrafikens ordnande. Dirvid bora méojlig-
heterna till samverkan mellan SJ och enskilda trafikféretag noga provas.
Diremot édr det enligt organisationernas mening icke riktigt, att statens
jarnvégar, darfor att de tidigare haft hand om den sparbundna trafiken
inom ett omrade, skall ha niagon fortur, nir det giller att ombesorja ersitt-
ningstrafiken. Statens jarnvigar synes ocksa i sitt eget ekonomiska intresse
béra avstd frin att ataga sig sadan trafik i bygder, dir andra tidigare utovat
buss-, drosk- och lastbilstrafik, och pa saddana hall, diar det kan visas, att
trafiken pa ett rationellare och mera ekonomiskt sitt kan utévas av enskilda
foretag.

Foér att hir anférda synpunkter skola bli tillrickligt beaktade, synes
vid nedliggningsirendenas behandling kontakt bora tagas pa ett tidigt sta-
dium inte endast med direkt berorda storre trafikanter och enskilda trafik-
féretag utan jaimvil med den yrkesmissiga trafikens organisationer.

Vad hir anférts rérande nedliggningsiarendena giller jamvil i fragor
angéende partiell nedliggning av trafiken pa trafiksvaga jirnvigar, d.v.s.
vid nedldggning av enbart person- eller godstrafiken pa viss linje liksom vid
nedskirning av turtiitheten pa linjer i samband med att lokal jarnvigstra-
fik helt eller delvis ersittes med landsvigstrafik.

Efter remissbehandling 6verlaimnade sedermera Kungl. Maj:t — den 28
september 1962 — framstillningen till jarnvigsstyrelsen for beaktande.
De synpunkter, som sadlunda kommit till uttryck och dven vunnit Kungl.
Maj:ts gillande i nedliggningsfragorna, synes dven vara tillimpliga i fraga
om landsvigstrafikens anordnande i samband med den planerade knut-
punkistrafiken. I enlighet hirmed synes till ett eventuellt bifall till forsla-
get om den nya transportorganisationen inom SJ for fraktstyckegodstrafi-
ken och dirmed sammanhingande dskande om anslag av 12 mkr. fér om-
och tillbyggnader av godsmagasin bora fogas ett uttalande om o6nskvird-
heten av att privata dkerier bereds tillfalle att bli anlitade i den utbyggda
landsvégstrafik, som kommer att anordnas inom ramen foér den nya knut-
punktstrafiken.
Med hénvisning till det anforda hemstilles,
att riksdagen vid ett positivt stillningstagande till propo-
sitionen nr 81 matte uttala den rekommendationen, att sta-
tens jarnvigar vid genomforandet av sitt program till knut-
punktstrafik skall bereda privata ékerier tillfialle bli engage-
rade i de i samband hirmed tillkommande landsviigstrans-
porterna.
Stockholm den 25 mars 1963
Einar Asp



