8 Motioner i Andra kammaren, nr 730 ar 1963

Nr 730

Av herrar Johansson i Dockered och Bjorkinge, i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition nr 58, angdende Gvergdang till
hogertrafik.

(Lika lydande med motion nr 596 i Forsta kammaren)

Fragan om 6vergang till hogertrafik har diskuterats i vart land under
mer &n tre artionden. Senast har den provats av 1954 drs kommitté for ut-
redning om hogertrafik, som i sitt betdnkande foreslog att en trafikom-
liggning skulle genomféras. Vid den folkomrdstning som 1955 dgde rum i
frégan uttalade sig emellertid 82,9 procent for bibehdllande av vénstertra-
fik och endast 15,5 procent for 6vergang till hogertrafik.

I propositionen nr 58 foreslds nu, att arets riksdag skall fatta principbe-
slut om &vergang till hogertrafik. Trafikomlidggningen beriknas bli genom-
ford under ar 1967. Kostnaderna fér densamma har angivits till omkring
400 milj. kronor, vilket belopp skall stéllas till férfogande genom en sir-
skild trafikomliggningsskatt pa bilismen.

Den foreslagna trafikomléiggningen motiveras i propositionen med att
en enhetlig trafikriktning bor tillimpas i vart land och de linder, som i
stort sett tillhor samma trafikomrade, ndmligen vara nordiska grannlén-
der och linderna pa den visteuropeiska kontinenten. Med den kraftiga ok-
ningen i den internationella trafiken méste man enligt propositionen rikna
med att oenhetliga trafikriktningsregler kommer att medféra en okad
olycksfallsfrekvens pa vigarna. D4 Sverige ar det enda landet med vénster-
trafik inom det nimnda omradet, anses det frin dessa utgéngspunkter
nodvindigt, att vart land 6vergar till hogertrafik.

Det kan givetvis inte bestridas, att oenhetlighet i trafikriktningen for-
anleder trafikolyckor. Utldndska bilister, som &r ovana vid var vinster-
trafik, orsakar sdlunda trafikolyckor pa vara vigar, liksom svenska bilis-
ter gor det pa utlindska vigar pa grund av ovana vid dir géllande hoger-
trafik. Detta maste emellertid avvigas mot de speciella olycksrisker som
en 6vergang till hogertrafik innebér. Det maste hallas for sannolikt att en
overgang till hogertrafik kommer att medfora en visentlig 6kning av an-
talet trafikolyckor i den nuvarande generationen.

1954 ars utredning férordade visserligen 6vergéang till hogertrafik, men
utredningen ansdg dock, att forhéllandet med olika trafikriktningar i skil-
da linder inte nédvindigtvis behover vara en trafiksikerhetsfraga av
storre betydelse. De speciella trafikrisker som en omliggning till hogertra-
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fik medfor under ett forhallandevis lingt 6vergingsskede kan bedémas
som betydligt allvarligare. Nagon egentlig provning av dessa frigor har
inte foregétt det nu framlagda forslaget till trafikomliggning. Den ar 1960
tillsatta utredningen har endast provat fradgan om kostnaderna fér over-
gang till hogertrafik men inte huruvida en trafikomliggning bor dga rum.
Det synes didrfor inte finnas bérande grund for beslut om en trafikomligg-
ning, som blir synnerligen kostsam och som otvivelaktigt kommer att med-
fora okad olycksfrekvens i trafiken.

Ett avgérande hinder for Gvergang till hogertrafik méste ocksd anses
vara vara viagars nuvarande beskaffenhet. Det dr obestridligt att t.o.m.
ménga av vara viktigaste vigar har en sidan beskaffenhet, att riskerna
for trafikolyckor &r mycket stora. Det giller exempelvis kurvor, som hind-
rar sikten, alltfor liten vigbredd, hoga backkron osv. Vid évergang till ho-
gertrafik skulle dessa trafikrisker 6kas visentligt. Om en 6verging till
hogertrafik forr eller senare skulle befinnas nddvindig, méste reformen
under alla férhallanden foregés av en visentlig upprustning och forbitt-
ring av vigstandarden.

Med stod av vad ovan anférts hemstilles,

att riksdagen méitte avsla propositionen nr 58 angéende
overgang till hogertrafik.

Stockholm den 12 mars 1963

Robert Johansson Karl Bjorkdnge
i Dockered

Alfa Boktr. AB, Sthlm 1963



