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Nr 365

Av herr Hedlund m. fl, angdende kapitalforsérjningen for foretag
inom lastbiltrafikbranschen.

(Lika lydande med motion nr 309 i Forsta kammaren)

Tidigare har det statliga kreditstodet till mindre och medelstora fore-
tag kunnat komma i friga for foretag med produktion av varor, d.v.s.
hantverks- och industriforetag. Ett rationellt niringsliv kraver emellertid
en viss arbetsfordelning och specialisering. Déarvid spelar de foretag som
inte dr varuproducerande utan utfoér tjanster inom néringslivet en bety-
delsefull roll. I friga om statligt kreditstod bér man déarfoér inte dra négon
principiell grins mellan &4 ena sidan varuproducerande foretag och a andra
sidan foretag som utfor tjianster, t. ex. at varuproducerande foretag. Bada
foretagstyperna ar nddvindiga i ett rationellt arbetande niringsliv. Det
torde ocksa ha varit i insikt hirom som 1960 &rs riksdag gick utover den
tidigare tillimpade principen och medgav att kreditstodet skulle kunna
komma idven foretag i anliggningsbranschen till del. Beslutet gillde bade
lan ur hantverks- och industrilinefonden och lan med statlig kreditgaranti.

Den principiella inneborden i detta beslut av 1960 ars riksdag ar emel-
lertid tillaimplig dven pa andra foretag 4n dem inom anliggningsbranschen.
Vi asyftar i detta sammanhang foretagen inom lastbiltrafikbranschen. Vi
ar medvetna om att de lokaliseringspolitiska skial som utgor ett av motiven
for det statliga kreditstodet knappast kan aberopas — liksom de inte heller
kan Aberopas betriffande anliggningsbranschen. Lokaliseringen av fore-
tagen inom dessa branscher ir nimligen betingad av den lokalisering som
redan skett eller pagir. Andra skil, som galler for det statliga kreditstodet,
ar emellertid i hog grad tillampliga pa foretagen inom lastbiltrafikbran-
schen, nimligen kraftigt 6kade krav pa kapitalinsatser samt dirav foljande
risker for koncentrationstendenser och beroendeforhiallanden som bor mot-
verkas.

Lastbilforetagen drivs huvudsakligen som sméaforetag. Enligt en under-
sokning 1960 ar inte mindre dn ca 12 000 av de ca 13 000 foretagen av stor-
leken 1—3 lastbilar. Narmare 9 000 omfattade endast en bil. Ovriga fore-
tag ar av varierande storlek upp till 100-talet bilar per foretag. Det argu-
ment som ibland forekommer att de manga smiforetagen innebir en ora-
tionell ordning lir dock knappast kunna dberopas. De mindre foretagen
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ar ndmligen regelmissigt anslutna till lastbilcentraler, som ir ekonomiska
foreningar. Dessa skoter den administrativa sidan av verksamheten, sisom
fakturering, bokféring och formedling av transportuppdragen. I huvud-
sak ar det endast de storre foretagen, med i allminhet fem eller flera bilar
och med mdojligheter till rationell administration i egen regi, som ej ir an-
slutna till centralerna.

Betriffande kapitalbehov och kapitalkostnader bor foljande niimnas. En
lastbil av den vanligast forekommande typen betingar ett pris av 50 000—
60 000 kronor, en nigot stérre men #dnda vanlig typ ett pris av ca 75 009
kronor. For en stor bil for fjarrtransporter med slipvagn ar 100 000—
120 000 kronor ett vanligt pris. I vissa fall tillkommer kostnad for speciell
utrustning, kranar o. d. En lastbils livslingd kan genomsnittligt beriknas till
fem &r, och amorteringstiden dr vanligen hogst tre &r. Branschens samman-
lagda kapitalbehov torde utgéra ca 200 milj. kronor per ar. Vid bedémning-
en av dessa forhillanden maste beaktas att lastbilforetagen i allmiinhet inte
ar kapitalstarka. Sasom framgatt av det ovan anforda ar foretagets dgare
i flertalet fall den enda eller huvudsakliga arbetskraften. I andra fall ar
han sivil foretagare och arbetsledare som arbetare. Hiirav kan man dra slut-
satsen att foretagarna inom branschen inte ar kapitalstarka personer utan
siddana som for sin inkomst i allt viisentligt dr hiinvisade till sin egen ar-
betsinsats. Det 4r mot denna bakgrund som de ogynnsamma kredit- och
kapitalvillkoren inom branschen skall ses. Vixelkrediter ar den vanligaste
kreditformen, och enligt en utredning utférd inom motorbranschen tillim-
pas en ranta pi ca tio (10) procent. Det torde inte finnas niagon bransch
med oférmanligare kapitalvillkor.

Dessa oférménliga villkor medfér givetvis ett siimre utgangslige for fore-
tagen inom branschen. Det far darfor ifrigasittas om forutsittningar finns
fér den konkurrens pa lika villkor mellan olika branscher och foretags-
typer som éir nodvindig om den inledningsvis nimnda specialiseringen och
arbetsfordelningen skall komma till stind frin ekonomiskt riktiga utgangs-
punkter. Foretagen inom lastbilbranschen har obestridligen ett handikapp
bide gentemot andra foretag pa transportomridet och gentemot sidana
féretag som kan ha behov av deras tjinster. De sistnimnda maste givetvis
ta det alternativ — anlitande av lastbilféretag eller transport i egen regi
— som bedoms mest fordelaktigt ur ekonomisk synpunkt.

Det mdste sidlunda anses vara ett allmint intresse att féretagen inom last-
bilbranschen beredes bittre kapital- och kreditméjligheter. De mojligheter
som darvid friamst stir till buds torde vara desamma som redan tillaimpas
betriffande andra féretagsgrupper, siledes det statliga kreditstédet. Fran
principiell utgdngspunkt finns det ingen anledning att géra niagon atskill-
nad pa lastbilbranschens foretag och féretag som nu har ritt till kredit-
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stodet. Bide lan ur hantverks- och industrilinefonden och 1an med stat-
lig kreditgaranti bor siledes komma i frdga. Med nuvarande grinsdragning
mellan dessa bada laneformer torde dock den sistnimnda formen bli re-
lativt sidllsynt. Foretagarforeningarnas laneverksamhet ir emellertid under
utredning. Skulle kreditgarantien visa sig vara den lampligaste formen
for lastbiltrafikforetagen bor en erforderlig anpassning ske. Den 1dsning
som i praktiskt avseende ligger nirmast till hands synes vara att lastbil-
foretagen blir berittigade till 1an resp. garanti genom foretagarforening-
arna pa vanligt sitt. Huruvida de ekonomiska foreningar, som lastbilcen-
tralerna utgor, skall spela nigon speciell roll i sammanhanget kan inte be-
domas pa nuvarande stadium. Det ar dock visentligt att man genom en
sidan anknytning, t.ex. genom foretriadare for branschen i foretagarfor-
eningarnas styrelser eller genom yttrande frin branschorganisationen i dé&
olika drendena, kan inhdmta synpunkter fran den berérda branschen.

Det dr angeliget att dessa sporsmal snarast bringas till en 16sning. Vi
foreslar att riksdagen hos Kungl. Maj:t anhéller om skyndsam utredning.
Forslagsvis bor denna kunna utféras av utredningen rorande foretagar-
foreningarnas verksamhet m. m. Utredningen torde dirvid bora komplet-v
teras med foretridare fran lastbiltrafikforetagens organisation.

Med hinvisning till det ovan anférda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte anhélla
om skyndsam utredning i syfte att skapa battre kreditmoj-
ligheter och kapitalférsorjning for de enskilda foretagen
inom lastbiltrafikbranschen, varvid ldn genom foretagar-
foreningarna ur hantverks- och industrildnefonden eller:
med statlig kreditgaranti sarskilt bor provas i enlighet med
vad i motionen anforts.
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