4 Motioner i Andra kammaren, nr 289 dar 1963

Nr 2389

Av herrar Larsson i Umeé& och Anderson i Sundsvall, om utred-
ning rorande centralhamnar pd norrlandskusten.

(Lika lydande med motion nr 241 i Foérsta kammaren)

De norrlindska hamnarna ér fér niarvarande under stark utbyggnad och
stora utvidgningar planeras inom den néirmaste framtiden. Finansieringen
av dessa utbyggnader sker delvis genom anslag som erhéalles av statsmedel
och d& frimst genom arbetsmarknadsstyrelsens bidrag.

Den utbyggnad som sker och som planeras har synnerligen stor betydel-
se for industriens fraktkostnader och konkurrenskraften paverkas i stor
omfattning, sirskilt da for var exportindustri. De storre industriféretagen
och befraktarna har i regel hamnanliaggningar i direkt anslutning till fore-
tagen och kan fo6ljaktligen under den isfria delen av aret diarigenom erhilla
ligsta mojliga transportkostnader.

Vintertid stiller sig dock forhallandena annorlunda di& hamnarna ofta
ar stingda under lang tid beroende pa ishinder. Befraktarna ir da beroen-
de av landtransporter till hamnar som halles 6ppna for sjofart. De norrlidnds-
ka hamnarna stinges av naturliga skal i regel forst, da isliggningen i regel
ar hardast i Norrland. Det skulle dock vara mdojligt att halla dessa hamnar
oppna lidngre tid om tillgdngliga isbrytarresurser kunde koncentreras pa ett
mindre antal hamnar.

De skeppningar som forekommer synes ofta g mot mindre partier, och
foljaktligen far fartygen angora en rad olika hamnar for att fa tillrackliga
laster. Det ar otdnkbart att siddan isbrytarkapacitet skall insittas att alla
hamnar kan erhélla tillricklig isbrytarhjilp. Det borde darfér undersokas
huruvida det ej vore mojligt att centralisera vintersjofarten till vissa cen-
tralhamnar, som skulle kunna utrustas med tillrickliga mekaniska hjalp-
medel och tillrackligt starka hamnisbrytare. Den statliga isbrytarverksam-
heten skulle d4 kunna koncentreras till att halla dessa hamnar 6ppna, och
man skulle kunna erhalla ett battre utnyttjande av de statliga isbrytarna.

Geografiskt ritt placerade centralhamnar for att betjana den norrlindska
industrien for erhéllandet av ligsta mojliga fraktkostnader ar ett onske-
méil. Den nuvarande splittringen synes ej vara till férdel for nagon part,
och man kan féormoda att den ar kostnadsfordyrande.

Fragan har dven betydelse for sysselsidttningen d4 hamnarbetarna kan fa
en mera kontinuerlig sysselsittning om hamnarna kan hallas 6ppna lang-
re tid.

Innan alltfor stora investeringar sker i hamnarna borde darfér fragan ut-
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redas om bittre lIonsamhet och effekt kan erhdllas genom en koncentration
av vintersjofarten till ett fital centralhamnar. Forutsattningar for sjofart
vintertid pa norrlandshamnarna har under senaste ar starkt forbittrats ge-
nom anléggandet av radiofyrar och bottenfasta fyrar som mojliggér en be-
tydligt sdkrare sjofart an tidigare. Da det ar avsevarda belopp som investe-
rats, dr det onskvirt att hogsta mdojliga utnyttjande sker av befintliga re-
surser.

Som exempel pa vad sjofarten kan betyda fér industrien kan nimnas att
en industri vintern 1955—1956 fick extrakostnader for sina vintertranspor-
ter med 2,9 milj. kr. Enligt uppgift uppgick de totala drift- och underhélls-
kostnaderna for samtliga statsisbrytare hér i landet (Atle, Ymer och Thule)
till 2 768 738 kronor under samma vintersisong.

Kortast méjliga landtransporter for industrien ar nodvindiga for und-
vikande av alltfér hoga fraktkostnader. Det torde fér nirvarande vara sé
att norrlandshamnarna stinges redan innan isforhallandena blivit alltfor
besvirande, beroende pa den splittring som foérekommer, och befraktarna
méste di sdnda sitt gods fran Norrland till mellansvenska hamnar och vist-
kusthamnar.

Med hénvisning till det anférda hemstélles,

att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla,
att frigan om centralhamnar pa norrlandskusten i syfte att
forbilliga vintertransporterna matte upptagas till utredning.

Stockholm den 24 januari 1963

Sigvard Larsson John R. Anderson



