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Nr 287

Av herr Jansson i Benestad m. fl., om utredning rérande huvud-
mannaskapet for enskilda vdagar.

(Lika lydande med motion nr 247 i Forsta kammaren)

I statsverkspropositionen till innevarande ars riksdag foreslas pa grund-
val av forslag av 1960 ars viagsakkunniga vissa dndringar i reglerna for stats-
bidrag till enskilda vigar. I vissa avseenden har dock departementschefen
funnit ytterligare provning samt forsoksverksamhet erforderliga innan slut-
lig stillning kan tagas till de sakkunnigas forslag.

Vid de fortsatta overvigandena bor enligt var mening provas aven en an-
nan viisentlig fraga réorande de enskilda vigarna én den som giller bidrags-
grunderna, namligen fragan om huvudmannaskapet. Det kan néimligen ifra-
gasittas om de nuvarande vigsamfilligheterna numera ir den lampligaste
formen fér huvudmannaskapet. Den allménna utvecklingen och inte minst
den expansion av bilismen som #agt rum och som férvintas fortsitta motive-
rar att frigan om huvudmannaskapet upptages till férnyad prévning.

De forindringar som sammanhinger med bilismens expansion kan sam-
manfattas i féljande. Trafiken pa de enskilda vigarna utgoéres numera —
till skillnad fran tidigare férhallanden — nistan enbart av biltrafik, i vart
fall till den del trafiken ar av betydelse for vigslitage och underhdll. Den
trafik som giller andra dndamaél én de enskilda vigintressenterna och deras
behov har 6kat betydligt i omfattning, pa vissa hall i nirheten av storre tét-
orter synnerligen kraftigt. Orsaken hértill ir frimst fritidsbilismens expan-
sion. Det ir naturligtvis gladjande att olika folkgrupper genom bilismen fatt
helt andra mojligheter én tidigare till rekreation och friluftsvistelse, men det
medfor att de enskilda viigarna pa ett helt annat sétt blivit ett allméint in-
tresse.

De foriandringar for den enskilda vighallningen som utvecklingen i ovrigt
medfort giller frimst de tekniska och ekonomiska férutsittningarna for
vighallningen. Hir liksom pa andra hall har maskinanvindning och ratio-
nella arbetsmetoder kommit att tillimpas alltmer. Orsaken hartill ir givet-
vis att de tekniska framstegen medfort effektiva och dndamalsenliga maski-
ner men ocksa till en del brist p4 manuell arbetskraft. Var och en av de
ménga enskilda vigsamfilligheterna kan emellertid inte bira den kostnad
som foljer med anskaffningen av en tidsenlig maskinutrustning. Forefint-
liga mojligheter till samverkan utnyttjas visserligen, men det méste dndé
sigas att det nuvarande huvudmannaskapet svérligen liter sig forena med
en fullt rationell ordning i berérda hinseende.

Enligt vir mening bér slutsatsen av hir berorda forindringar bli att hu-
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vudmannaskapet for de enskilda vigarna upptages till prov ning. Med hén-
syn till dels att biltrafiken numera ‘har en alldeles 6vervigande dominans,
dels att vigvisendet skall bekostas med automobilskattemedel kan det hiv-
das att vigforvaltningarna borde Sverta huvudmannaskapet. En sadan 15s-
ning dr dock som de vigsakkunniga framhallit forenad med sidana problem
att den inte forefaller realistisk. En méjlighet viird att préva nérmare synes
darfor vara ett kommunalt huvudmannaskap. Genom ett sddant huvudman-
naskap skulle de ovannamnda oligenheterna kunna elimineras i stor ut-
strackning och betydande administrativa férdelar vinnas. Bl. a. torde de
sporsmél som nu skall provas i férsoksverksamhet littare kunna lésas om
kommunerna dr huvudmin.

Vid 6verviganden rérande dessa frigor boér siasom namnts uppméarksam-
mas att fritidslivets utveckling alltmer gjort de enskilda vigarna till ett kom-
munalt intresse. Men det maste ocksé beaktas att vissa kommuner skulle fa
omfattande vigunderhallsuppgifter till f51jd av att befolkningen fran annan
kommun i sitt fritidsliv i stor utstrickning utnyttjar enskilda vagar. Dessa
uppgifter &vilar emellertid nu de enskilda viighallarna. Man far dock forut-
satta att fritidsutredningen kommer att préva frigan om interkommunal
samverkan for 16sande av vissa sporsméal som ir férknippade med fritids-
och friluftsliv. Vid ett kommunalt huvudmannaskap skulle Isandet av Spors-
mal kunna ingé i en sddan interkommunal samverkan men svarligen vid nu-
varande huvudmannaskap.

Redan nu har kommunerna i viss utstriickning engagerat sig i den enskil-
da vighallningen. Ekonomiska bidrag till enskilda vigar ar siledes ritt van-
ligt. Det forekommer ocksa att kommuner pétar sig vintervighéllningen pa
de enskilda vigarna; och det féorekommer dven fall dar kommunerna — med
bibehdllande av de enskilda vigsamfilligheterna — helt évertagit ansvaret
fér den enskilda vighallningen. Det sistnimnda utgér saledes en mellan-
form. Den kan vara rationell, t. ex. om det befinnes limpligt att viagsamfillig-
‘heterna skall svara for vissa uppgifter och kommunen fér andra. Férutsitt-
ningarna fér en sédan mellanform, vilken bér kunna innebira i stort sett
samma férdelar som ett kommunalt huvudmannaskap, bor dirfor ocksa pro-
vas. Sjilvfallet maste vid 6verviganden i dessa fragor beaktas att den 6kade
biltrafiken motiverar att en betydligt stérre andel av kostnaderna &n den
nuvarande bestrides genom automobilskattemedel.

' Med' hanwsmng till'det anforda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om utredning rorande huvudmannaskapet for de enskilda
~vigarna i enlighet med vad i motionen anforts.
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